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Det goda batlivet

Svenska Batunionens batpolitiska program

"Tillsammans skapar vi det goda batlivet”

Sa lyder Svenska Batunionens, SBU:s, vision. Det ar en vision som forpliktar och som visar
pa att Svenska Batunionen for 1ange sedan tagit klivet till att vara en batorganisation som
inbegriper hela Sveriges batliv. For oss ar det viktigt att vara ett stod for de 900 batklubbar
som ar vara medlemmar, samtidigt som vi engagerar oss i batlivets framtidsfragor.

Detta gor vi genom att:

= Politiskt driva batlivsfragor utifran ett tydligt batpolitiskt program

» Uppvakta politiker, myndigheter och andra intressenter i fragor som ror batlivet

- Samarbeta med andra intressenter for att i samforstand na basta mojliga resultat
Detta program vénder sig till SBU:s regionala batforbund och till alla batklubbar inom
Svenska Batunionen (SBU).

Vi vill med detta program ge alla inom organisationen stod infor kontakter med medlemmar,
myndigheter och andra intressenter.

Vi vander oss ocksa till alla enskilda batdgare och hoppas att programmet ger stéd och
vagledning i fragor som ror batlivet.

SBU &r, och ska vara, padrivande och aktivt i arbetet att forma ett framtida langsiktigt och
hallbart batliv.

Vi deltar i debatten och tar fram konkreta forslag som pekar ut vagen mot ett annu battre
batliv.

Vi vill tala om hur vi ser pa de utmaningar som ligger framfor oss, och peka pa framgangsrika
vagar in i framtiden.

Krav som finns i detta program riktar sig ocksa till myndigheter och beslutsfattare pa olika
nivaer, men vi ar ocksa tydliga med vad vi inom SBU kan bidra med.

De fragor som under de narmaste decennierna kommer att std i fokus for
batlivet ar bland annat:

@ Skapa bra forutsattningar for batliv

@ Sikerhet pa sjon

@ Miljo- och klimatfragor
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Svenskt batliv ar unikt

Sverige har ett fantastiskt batliv. Det finns cirka 900 000 fritidsbatar i Sverige och nastan

30 procent av befolkningen vistas varje ar i en fritidsbat. | 16 procent av landets hushall
finns minst en fritidsbat och 2,7 miljoner dvernattningar skedde i samband med batlivet.
(Batlivsundersokningen 2020). Skélet till att Sverige ar bland de battataste landerna i varl-
den ar var utstrackta kust, skargardarna, de manga sjoarna samt vara alvar och kanaler. Ett
orakneligt antal naturhamnar, allemansratten och strandskydd skapar unika mojligheter for
det vattenburna friluftslivet.

Genom en lang tradition ar fritidsbatlivet i huvudsak organiserat genom demokratiskt upp-
byggda féreningar. Merparten av arbetet i batklubben gors ideellt av medlemmarna. Det har
gjort att kostnaden for batplatser och vinterférvaring kunnat vara rimliga. Manga av landets
kommuner har historiskt uppskattat detta och kunnat erbjuda uthyrning av mark/ arrenden
till rimliga priser.

Batlivet skapar stora mojligheter for en meningsfull och aktiv fritid. Detta oavsett om baten
ar en kulturskatt i form av en gammal trabat, en familjebat for évernattningar och semester,
fiskebat eller transportbat. Att varna om det kulturarv som finns i dldre batar, inte minst tré-
batar, ar en viktig del i ambitionen att bevara en del av var gemensamma historia. Batlivet
ar ocksa viktig for att ge en sarskild pragel at sjonara samhéllen och stader. Vad vore vara
kust- och sjostader utan fritidsbatlivet? Batlivet skapar ocksa stora mojligheter till arbetstill-
fallen inom turism och service, och ger underlag for handel.

SBU har cirka 180 000 medlemmar som organiseras i 900 batklubbar och i 24 regionala bat-
forbund. Det gor oss till en av varldens storsta batorganisation och till den naturliga samar-
betspartnern gentemot politiker, myndigheter och andra organisationer i alla fragor som ror
batlivet.

Mellan 15 000 - 20 000 medlemmar i SBU ar valda som ledamoter i en klubbstyrelse eller har
annat funktionarsuppdrag. Det ar en gigantisk utbildning i demokrati och demokratiska pro-
cesser som genomfors inom organisationen. Folkrorelsedemokratin har bildat skola for led-
arskap saval inom politik som inom naringsliv.

Manga ar de barn och ungdomar som genom vara batklubbar kommer i kontakt med batlivet.
Sjoregler, seglingskunskaper, kamratskap och ett miljoinriktat synsatt till naturen ar sjalvkla-
ra inslag i aktiviteter for unga.

Batlivet ar i standig forandring. Samtidigt som intresset for att vistas vid och pa sjon ar
mycket stort s& kommer batlivet i framtiden inte se ut som det gjorde for bara ndgra artion-
den sedan. Nya generationer har s& otroligt mycket annat som ocksa lockar. Det blir allt min—
dre vanligt att familjer tilloringar hela semestrar, och all sin fritid, kring sina batar. Intresset
for mindre batar och kortare utflykter okar.

Manga klubbar kan samtidigt notera att kderna till batplatser blir allt kortare och manga
klubbar har till och med lediga platser.

Vi ser nya former for dgande och nyttjande. Dela bat med andra blir vanligare. Intresset for
att hyra bat okar. Foretag som erbjuder andelsdgande borjar att etablera verksamhet i allt
storre skala. Varv/ marinor som tar hand om den egna baten har manga kunder.

En konsekvens av utvecklingen ar att farre verkar tillgodogora sig nautisk kompetens. | var-
dagen pa sjon syns ibland tydligt brister i kunskaper om vajningsregler och gott sjomanskap.
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Vi ser ett antal utmaningar som batlivet kan komma att stallas infor framéver.

Det galler till exempel:

@ Tillgang till mark for bryggor och uppstallningsplatser. Galler sarskilt i stader

@ Harda miljokrav fran till exempel kommuner kan bli mycket kostsamma

@ Stolder och stoldskydd kan leda till stora kostnader for batagare, klubbar och
varvsforeningar

@ Skattemyndigheten kan krava omdefiniering av batklubbar, fran allmannyttiga
ideella foreningar till ideella foreningar. Om det sker blir klubbarna skatte— och
momsredovisningspliktiga

@ Nya drivmedel, till exempel el och andra fossilfria branslen, staller nya krav pa infrastruktur

@ Kderna till batplats blir kortare och antalet lediga batplatser blir fler

@ Alltfor manga saknar nautisk kompetens

@ Batagare efterfrdgar mer service i klubbarna, och ar allt mindre benagna att bidra
med egna arbetsinsatser

@ Samma krav pa kompetens bor galla for alla fritidsbatar/ vattenskoter/ vattenfarkoster
oavsett pa vilket satt framdrivningen sker

Dessa utmaningar vill SBU ta sig an. | detta program pekar vi pa ett antal forslag som kan

bidra till ett fortsatt aktivt batliv for manga manniskor.

Bra forutsattningar for batliv

Kommuner, markagare, gasthamnar och fritidsbatshamnar har, pa olika satt, ansvar for att
skapa en fungerande infrastruktur som gor det mojligt att njuta av vara vatten och kuster.
Tillgang till mark for att anlagga bryggor, forrédd och liknande ar nodvandigt for batlivet.

Pa motsvarande satt som idrottsforeningar och andra ideella organisationer far tillgang till
mark/ byggnader for sin verksamhet bor motsvarande aven galla for ideella batklubbar. |
de fall som kommunen arrenderar ut mark till batklubbar bor Ianga och férutségbara villkor
efterstravas. Detta staller krav p& kommunerna och andra myndigheter att ta hansyn till
batlivet i sin planering.

Infrastruktur som elférsorjning, vatten och avlopp ar ocksa av central betydelse for hamnar
och batklubbar. Vi kan férutse en 6kad efterfragan pa majlighet att ladda el-batar och
el-bilar framover vilken stéller krav pa elférsorjningen.

Tillgang till sjosattningsramper for trailerbatar ar en forutsattning for att manga mindre batar
ska kunna torr— och sjosattas.

De inspektioner som kommuner och andra myndigheter gér maste vara forutsagbara och
likartade i alla kommuner. Motsvarande regler bor galla for alla batklubbar som finns i
samma vatten, oavsett i vilken kommun de ligger.

Enligt senaste Batlivsunderstkningen (2020) ar 70 procent av batarna forsakrade, oftast
genom en batforsakring, medan 26 procent ar ofdrsakrade. Ansvarsdelelen i en batforsak-
ring (som i dag inte ar obligatorisk) tacker tredje parts bat- och personskador. Om den
som orsakar olyckan inte har en ansvarsforsakring s& maste den som skadats stalla krav pa
olycksforévaren. Det kan innebéra att den som drabbats sjalv far std for sjalvrisk, reparation
av skadan pa baten samt eventuell personskada.

Om en obligatorisk ansvarsforsékring infors for alla fritidsbatar skulle det betyda att tredje
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man far en betydligt 6kad trygghet vid sak- och personskador. En val fungerande
ansvarsforsakring bor kombineras med méarkning av batar/ farkoster, samt nagon form

av registrering. Det skulle géra det mojligt att snabbt identifiera den bat/ person som
orsakat en skada, samt de som skadats.

Under 2024 har stolder av batmotorer kat med 6ver 60 procent, till stora delar har det
skett i Stockholmsomradet dar stolder av batmotorer dkat dver 200 procent. Enligt
Larmtjanst forklaras utvecklingen med att internationella brottsnatverk opererar i de mest
utsatta regionerna i landet.

Det obligatoriska batregistret lades ned 1993. Flera intressenter, till exempel Polis och
forsakringsbolag, dnskar nu att ett batregister infors och menar att det avsevart skulle
underlatta for polis, kustbevakning, sjoraddning med flera att snabbt kunna identifiera en
bat vid haveri, brott, olyckshandelse eller om baten hittas dvergiven.

Markning av batar och motorer skulle ocksd underlatta identifiering av stulna batar och
batdelar, och dédrmed gora det mindre attraktivt att stjala batar. For att underlatta
identifiering av drivande/ upphittade fritidsbatar och andra typer av vattenfarkoster skulle
en markning underlatta att hitta dgaren vid forlust. Detta kan vara avgorande om baten
hittas drivande och det missténks en olycka, eller om baten blivit anmald stulen.

For att ett marksystem ska fungera fullt ut bor den omfatta fritidsbatar/ vattenfarkoster,
oavsett storlek och motorstyrka. Med obligatorisk ansvarsforsakring kommer uppgifterna
om baten och dess dgare automatisk att finnas registrerade hos forsakringsbolagen.
Brottsforebyggande arbete ar viktigt. Stolder av batar och motorer omfattar mangmiljon-
belopp varje ar. En viktig del i det forebyggande arbetet kan vara sa kallad batsamverkan.
Vi vill uppmana batklubbar och batdgare att marka motorer och batar pa ett sadant satt att
de latt kan identifieras av Polisen och Tullen. Det ar av stor betydelse att polis och tull
garanteras resurser och verktyg att hantera sadana brott effektivt.

Svenska Batunionen har ett stort ansvar for att utbilda funktionarer i batklubbarna i fragor
som sakerhet, miljo, ekonomi, juridik och demokrati. Eftersom funktionarer i klubbar och
forbund byts med viss frekvens maste dessa utbildningar standigt aterkomma och férnyas.
Det ar viktigt att funktionarer i klubbar och férbund halls informerade om nyheter och regel-
andringar pé olika omraden. Detta géller inte minst infor kommunikation med myndigheter.

SBU ska arbeta med féljande fragor:
- SBU har ett utbildningsprogram for funktionarer i fragor som till exempel sakerhet,
miljo, ekonomi, juridik och demokrati

SBU verkar for att:

- kommuner och myndigheter medverkar till att modernisera infrastrukturen for
batklubbar/~hamnar for el, vatten och avlopp

- kommunerna tar med batklubbars/ fritidsbédtshamnars behov och forutsattningar i
den langsiktiga kommunala planeringen

- ge tullen storre mojligheter att ingripa vid utforsel av misstankt stoldgods

- en obligatorisk ansvarsforsakring infors for batar for 6kad trygghet

— obligatorisk méarkning av batar infors

— béttre tillgang till sjosattningsramper for att skapa mojlighet for fler att uppleva
naturen fran vattnet

4 SVENSKA BATUNIONENS BATPOLITISKA PROGRAM



Sakert batliv

Det ar viktigt att kunna fardas sakert och tryggt pa sjon.

Var tredje av de ca 20 personer som omkommer inom batlivet varje ar gor det i hamnar

eller vid fortdjda batar. Flertalet av évriga som omkommer i batlivet gor det med smabatar,
(kanoter, roddbatar och sma 6ppna batar) pa insjoar och i lugna vatten. Sma batar, med
motorstyrka under 10 hk, utgor ca 44 procent av totala antalet batar.

Flytvast ar den absolut basta personliga sakerhetsutrustningen och det ska alltid finnas
flytvastar ombord i samma antal som det finns personer. Anvandande av flytvastar okar,
vilket ar gladjande. Flytvastar bor alltid finnas nara tillhands och vara latta att komma at och
alla ombord bor vara val informerade var de forvaras om de av nagon anledning inte bars.
Det &r bade roligare och sékrare pa sjon om man kan, och foljer, sjéreglerna. Det kan ha en
positiv inverkan for att minska olyckor och skador pa personer och batar, vajningsregler, gott
sjomanskap samt ge ett tryggare och sakrare batliv for alla.

Det ar vardefullt att manga batklubbar staller krav pa nautisk kompetens, ofta forarintyg, for
att fa ha bat vid bryggan. Nagot lagstadgat krav pa forarintyg/ batkorkort for mindre fritids—
batar finns inte - annat &n for vattenskoter dar sarskild lagstiftning galler.

SBU anser att samma krav bor galla for alla fritidsbatar/ vattenskoter/ vattenfarkoster
oavsett pa vilket satt framdrivningen sker. Kunskap om sjémanskap, sakerhet, regler och
miljopaverkan kan inte vara beroende av framdrivningssystem.

Krav pa nautisk kompetens for att fa framfora fritidsbat kan grunda sig pa olika faktorer
sasom forarens alder, batens storlek, och den fart som baten gor/ kan gora i vattnet. Det
finns ett starkt stod hos batfolk att inféra ndgon form av krav pa kompetens.

SBU anser att det ska stallas krav pa forarintyg/ batkorkort, och en &ldersgrans pa 15 ar,

for att kora en bat som ar langre an 10 meter och kan ga fortare an 15 knop. Namnden for
Batlivsutbildning, NFB, &r den instans som bor utfarda sddana intyg dven i fortsattningen.
Alkohol och framférandet av bat har lika liten samhorighet som alkohol och bilkérning. Det finns
inte nagot utbrett stod for att andra nuvarande alkoholregler, enligt Batlivsundersdkningen.
Sjosakerhetskommittén inom SBU har utarbetat checklistor for "Egen sékerhetskontroll av
fritidsbat” for atta olika generella battyper. SBU arbetar ocksa med att uppdatera checklistor
for "Egenkontroll av batklubb”, dar fokus ligger pa varv, hamn, byggnader och maskiner som
klubben rar éver. Med checklistorna, som finns tillgdngliga pa SBU:s hemsida, kan batagare
och klubbfunktionarer forbattra sdkerheten bade for sin egen bat och pa klubben.
Radiokommunikation via VHF finns fortfarande i manga batar, sarskilt vid farder utanfor
skargardar dar mobilen har dalig téckning. VHF kréver dessutom en licens och utbildning for
innehav och anvandande, vilket sallan fler an en person ombord har.

Det enklaste och vanligaste sattet att larma vid en nodsituation ar i dag mobiltelefonen.
Mobiltelefonen har blivit ovarderlig for att larma fran fritidsbatar och kommunicera med
raddningsorganisationer vid olyckor och nodsituationer.

Hitintills har kommunikation med mobiltelefoner skett via 2G—, 3G- och 4G-naten med
relativ god tackning runt kusten, i skargardar samt pa insjoar och innanhav. Det ar av central
betydelse att det blir minst samma tackning med nya 5G- och 6G-system. Nar den egna
operatoren inte har tackning skulle annan operator kunna kopplas in automatiskt for att under—
latta kommunikationen utanfor kusterna, pa motsvarande sétt som sker med SOS-alarmering.
Det &r viktigt att batagaren ansvarar for att mobiltelefon ar vattentat eller Iaggs i ett vatten-
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tatt fodral. Den bor aven ha inbyggd GPS och SOS-Alarm/ 112-appen installerad, samt ha
viktiga telefonnummer forprogrammerade.

Batagare ska ha tillgang till detaljerade sjokort for alla svenska farvatten, samt att farleder ar
utmarkta med prickar och fyrar. Sjokorten ska innehalla all den tillgangliga information som kravs
for att framfora fritidsbatar pa ett sdkert satt dven pa grunda vatten. For att fritidsbatagare ska
kunna fa relevant information dven 6ver omraden dar Sjofartsverkets data inte ar tillrdcklig &r det
viktigt att det finns ett val fungerande samarbete mellan Sjofartsverket och externa intressenter.
Utmarkning av farleder med till exempel prickar, bojar, radiofyrar och fyrar kan férandras
vid olika tider. Det ar av yttersta vikt att foretradare for fritidsbatlivets organisationer har
en mojlighet till inflytande innan sadana forédndringar gors. Borttagning av utprickning eller
nedslackning av fyrar kan leda till allvarliga sdkerhetsproblem for fritidsbatar. Motsvarande
galler for driften av referensstationer for GPS, satellitnavigering.

Sjoraddningen i Sverige, som bygger pa frivilligt och ideellt arbete, &r mycket betydelsefull med
tanke pa landets geografi, och har en mycket val samordnad och fungerande organisation.
Brandskydd och brandsakerhet ar viktigt pa fritidsbatar dar det finns en begrénsad yta att
rora sig pa, samt att manga fritidsbatar kan ha bade gasol och stora volymer av bensin,
diesel eller batterier ombord, som alla ar brandfarliga.

Batklubbar uppmanas i ordningsforeskrifter eller likande att stalla krav pa sina medlemmar
att ha brandslackare och gas—/ brandvarnare ombord.

Allt fler batar utrustas med litiumbatterier. Vid brand i sddana batterier kan det krévas
sarskild utrustning da bréanderna kan vara svarslackta. SBU ska noga folja utvecklingen sa
att sdkerheten kan uppréatthallas i batar och vid batklubbar da sddana batterier anvands.

SBU ska arbeta med féljande fragor:

- fortsatta att prioritera sékerhetsfrégorna hogt

- alla rekommenderas anvanda flytvast ombord under korning, vid land- eller
ombordstigning samt vid yttre arbeten som gors pa baten nar den ligger fortojd

- batklubbar medverkar till att alla batégare/ batforare erbjuds relevant grundlaggande
utbildning i sjomanskap, miljéfragor, sdkerhet och navigation

- pa bred front informera om fordelarna med att anvénda listorna for "Egen sakerhets-
kontroll” for ett sdkert och tryggt batliv for alla ombord

— uppdatera checklistorna for "Egenkontroll av batklubb” och gora verktyget digitalt

~ folja utvecklingen for att uppréatthalla god sékerhet vid anvandning av litiumbatterier

- att alla fritidsbatar ska vara utrustade med bra brandskydd och ha en hég brandsakerhet

SBU verkar for att:

~ det infors krav pa forarintyg/ batkorkort for batar Iangre an 10 meter som gar fortare &n
15 knop, samt alderskrav pa 15 ar for sddana batar. Sadana intyg ska utfordas av NFB,
Namnden for Batlivsutbildning.

- det ska finnas full mobilnattackning i landet, runt kusten, i skdrgardar, pa insjoar och
innanhav aven nar nya generationers mobilnatverk lanseras

- det ska finnas detaljerade sjokort for relevanta farvatten sa alla i batlivet kan framfora
sina fritidsbatar pa ett sakert satt.

- borttagning av fast utprickning och nedsléckning av fyrar far inte leder till forsdmrad
sakerhet for fritidsbatar
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Hallbart batliv

Att uppleva natur, 6ar och hav ar en stark drivkraft fér madnga nar de tar sig ut pa sjoar och
hav. Batfolk vill vdrna miljon. Det ar naturen sjalv som satter de yttersta grénserna for hur
mycket paverkan fran manskliga aktiviteter som den klarar av.

Allemansratten, som bland annat gor att det &r mojligt att 1agga till med sin bat i en natur-
hamn, ar en unik svensk ratt som maste bevaras och respekteras.

Det ska vara |att att gora ratt. De nddvandiga regler och restriktioner som maste finnas ska
vara begripliga och enkla att folja for de som vistas pa sjon och hanterar fritidsbatar.

De miljokrav som kommuner och myndigheter staller ska vara grundade pa vetenskap och
beprovad erfarenhet. Reglerna ska vara likartade i alla delar av landet om forutsattningarna
ar desamma.

SBU:s miljdarbete har varit framgangsrikt och mots av respekt hos myndigheter, besluts-
fattare och andra intressenter. Denna position i miljoarbetet ska befastas och utvecklas.
Webbplatsen Batmiljo.se har ront mycket stort intresse och aven myndigheter hanvisar till
den for informationshamtning.

Effekter av dvergodning och nedsmutsning ser vi i form av till exempel algblomning. De som
vill bada eller vara ute pa sjon kan bli avskrackta om de mots av gron giftig algsorja i vattnet.
Overgddningen av haven méste stoppas.

Overfiske har allvarligt rubbat balansen i fiskbest&nden. Vi ser effekterna pé till exempel
strommings— och torskbestanden. Vi forordar ett stopp for allt industriellt fiske i hela
Ostersjon. Overgddning och obalans i ekosystemet bidrar till algblomning. Om algblomning
fortsatter kan det pa sikt leda till minskat intresse att vistas pa sjon. Gifter har paverkat
faglar, fiskar och andra djur. Staders, industriers och jordbrukets paverkan pa haven maste
minskas. Batlivet ska givetvis ocksa bidra till en battre miljé utan gifter och utan att med-
verka till nedskrapning eller overgodning av vattnen.

Nya invasiva arter av vaxter och djur kommer in i vara kustomraden och insjoar. Vi far
standigt nya larmrapporter om till exempel japanska ostron, sjogull och svartmunnad
smorbult. Vi har alla ett gemensamt ansvar att motarbeta invasiva arterna och samtidigt
framja de inhemska.

FN har satt upp internationella méal for den globala miljon. EU, nationer och regionala
samverkansgrupper - till exempel Helcom (Helsingforskommissionen) - foljer upp med nya
forskningsresultat och nya miljomal. Tillsammans med forskningen ska beslutsfattare ta fram
regler och planer for att stoppa fortsatta miljoforstoringar, stoppa klimatférandringar, och
fortsatta arbetet med att terskapa en miljé som ar hallbar langt in i framtiden.

Miljobalken staller stora krav pa verksamhetsutdvare (till exempel batklubbar) att ta ansvar
for verksamheter som kan paverka miljon negativt. Kommunernas miljéinspektorer 6vervakar
att reglerna foljs. Batklubbar, batédgare och kommunerna kan tillsammans hitta lampliga
I6sningar for att dtgarda problem pa ett satt som varnar miljon och som samtidigt passar
batklubbarnas villkor - till exempel ekonomi och intern demokrati.

Ett exempel pa framgangsrik dialog och samarbete, mellan batklubbar och myndigheter,

ar den mycket omfattande sanering som skett av batbottnar som varit malade med giftig
TBT-farg (tributyltenn).

Sverige ar sannolikt det land som kommit langst i arbetet med att avlagsna giftig TBT-farg
fran batbottnar. Denna miljdinsats har varit mycket framgangsrikt, och den innebér att
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klubbarnas uppstallningsplatser framover inte tillfors mer fargspill och fargavskrap som kan
innehalla till exempel TBT.

Farger och andra kemikalier som tidigare varit tillatna ar nu forbjudna. Myndigheterna maste
kunna ge tydliga besked till batdgare om vad som ar tillatet att anvanda. Detta sarskilt med
de nya regler for godkannande av farger som &r pa vag att inforas (nar detta skrivs 2024).
Reglerna maste vara forutsdgbara och langsiktiga.

Arbetet med havstulpanvarningen skapar mojligheter for batdgare att tvatta sin batbotten i
ratt tid, och de behdver darfor ingen biocidfarg pa botten.

Sa kallade LOVA-bidrag fran staten har varit av stor betydelse i arbetet med att sanera bat-
bottnar fran giftiga bottenfarger, och tidigare for att investera i toatdmningsanlaggningar.
Det finns tidvis ocksa en statlig premie vid skrotning av batar/ motorer.

Gifter av olika slag kan finnas kvar i marken, bade fran batklubbens verksamhet och frén
tidigare verksamheter som varit pa platsen. Om, och i sa fall hur, dessa féroreningar ska
hanteras kan bli en grannlaga uppgift for markagare, batklubbar och kommuner. Det &r viktigt
att kommunerna ar tydliga i sina avsikter om de kraver att batklubbar eller varv ska ta prover i
marken. En eventuell sanering av ett uppstaliningsomrade kan bli s& kostsam att klubben inte
har mojlighet att genomféra den pa egen bekostnad.

Moderna glasfiber—/ plastbatar haller mycket lange. Batar tillverkade pa 1970-talet kan fore-
falla omoderna men kan vara lika sjésdkra nu som nar de tillverkades. Vi kan forutse att manga
dldre batar inte 1angre kommer att anvandas framdver. For att ateranvanda/ atervinna dessa
batar pa ett miljdmassigt satt kan det kravas ekonomiska incitament. Alternativet kan bli att
batar Iamnas till sitt 6de pa land eller i vattnet, och det ar inte bra fér miljon.

Nagon form av pantsystem/ skrotpremie for nya batar och batmotorer som saljs bor byggas upp
for att stimulera till miljovanligt omh&ndertagande nar batar/ motorer tjanat ut. Motsvarande
styrning bor dven Overvagas for aldre batar och motorer. Sadana l6sningar maste vara lang-
siktiga och forutsebara.

Batars miljopaverkan bor ses i ett helhetsperspektiv dar batens hela livslangd, inklusive
produktion, anvéndning och atervinning réknas in.

Klimatforandringar innebar att forutsattning for olika typer av liv foréndras. Batagare vill, och
kan, ta ansvar och valja de drivmedel som &r mest fordelaktiga. Tillgangen till HVO (hydrerad
vegetabilisk olja - en diesel som &r producerad biologiskt) och alkylatbensin som alternativ till
fossila diesel och bensin ar fortfarande begransad, sarskilt i sjomackar. Eldrift som alternativ
till forbranningsmotor blir vanligare, men fortfarande ar infrastruktur for laddning inte tillrack-
ligt utbyggd. Sjomackar som har fler tankar bor prioritera HVO och alkylatbensin framfor fossila
branslen. Om stimulanser ges till hushall och bilister for att framja omstallining till fossilfritt
samhalle bor sadana dtgarder dven komma batlivet till del.

Med toatomningsforbudet (&r 2015) och implementeringen av EU:s mottagningsdirektiv

(&r 2023) finns forutsattningar att fortsatt minska utslapp fran fritidsbatar som bidrar till
overgodning.

Fortfarande kan det dock vara svart att tomma avloppstank nar batdgaren vistas langre bort
fran hemmahamnen. Kommuner och andra intressenter bor ta ett storre ansvar att anlagga
sadana tomningsstationer.

Buller under vatten kan stéra fiskar och daggdjur. Signaler fran ekolod likasa. Batlivet maste
bidra till att minska dessa typer av miljopaverkan, till exempel genom att enkelt stdnga av eko-

8 SVENSKA BATUNIONENS BATPOLITISKA PROGRAM



lod vid fard p& dppet vatten om den mojligheten finns. Det &r viktigt att frémja forskning som
ger vagledning om hur buller och ekolod paverkar djurlivet.

| dagens sjokort saknas vanligtvis information om nationalparker, naturvardsomraden eller
andra séarskilt skyddsvarda omraden. Det kan till exempel handla om kénsliga grunda vikar dar
fiskar leker.

Sadan information bor goras tillganglig i sjokort sa att batagare vet var de bor undvika att
lagga ankare eller fortoja.

SBU ska arbeta med féljande fragor:

~ fortsatta prioritera miljo— och klimatfragorna inom batlivet

- sl& vakt om allemansratten och sprida kunskap om allemansrattens betydelse

— fortsatta arbetet for att stoppa dvergodning av havet

- stoppa all anvandning av otilldtna batbottenfarger

- fortsatta driva pa arbetet att sanera batbottnar frén giftig eller otillaten férg

- fortsatta arbetet kring havstulpanvarningen som riktar sig till batagare

~- erbjuda batférbund och klubbar stéd, information och utbildning i olika miljéfragor
— fortsatta arbetet med, och utveckla, webbplatsen Batmiljo.se

SBU ska verka for att:
— motverka overfiske som kan rubba balansen mellan olika arter i haven, och bidrar till
okad algblomning
— forbud mot industriellt fiske i hela Ostersjén
- etablera fler toatomningsstationer pa platser dar fritidsbatar uppehaller sig
- batklubbar och kommuner kan i samforstand effektivt I6sa eventuella miljéproblem
- utveckla stimulanser till batklubbar av typen LOVA-bidrag for att stimulera miljoarbetet
- fortsatta driva frdgan om skarpta miljokrav pa batmotorer
- paverka tillverkare/ forsaljare av fritidsbatar att erbjuda mojlighet att stdnga av ekolod
nar det inte behovs
- batkdpare ska kunna fa miljdinformation om hela batens livscykel - tillverkning, anvéndning
och avveckling - vid kop av ny bat
- det ska finnas forutsdgbara och langsiktiga regler for de farger och kemikalier som finns
p& marknaden
— inféra forutsagbara system for pant/ skrotpremier for nya och gamla batar och batmotorer
- alternativa (fossilfria) branslen/ drivmedel ska finnas vid sjomackar
— utbyggnad av infrastruktur for alternativa fossilfria drivmedel, som eldrift och HVO, stimuleras
— adekvat miljoinformation 1aggs in i sjokort

Svenska Batunionen

Tillsammans skapar vi det goda batlivet!
08-545 859 60 batunionen.se
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