Batriksdagen 2024

Proposition P2024-002 fran Unionsstyrelsen avseende batpolitiskt
program for Svenska Batunionen

Sverige ar ett unikt land for batliv. Med var langa kust, stora skargardsomréden och manga
sjoar och kanaler &r mgjligheterna enorma. Det svenska batlivet vilar pa en lang tradition
och ar genom allemansratten och strandskyddet tillgangligt for alla som vill och har
intresset. Det finns ndrmare en miljon fritidsbatar i Sverige. Enligt Batlivsundersokningen
2020 hade totalt 30 procent av svenskarna i aldern 20-74 ar vistats i fritidsbat under de
senaste tolv manaderna. Det innebar att batlivet ar en av landets storsta folkrorelser.

Svenska Batunionen representerar i nulaget dver 180 000 enskilda batklubbsmedlemmar.
Det gor oss till en av varldens storsta batorganisationer. Det gor oss ocksa till den
naturliga samtalspartnern gentemot myndigheter och organisationer i fragor som ror det
svenska batlivet.

Annu starkare kraft for pdverkan blir vi i samarbete med de dvriga bdtorganisationerna.
Tillsammans med Svenska Seglarforbundet, Svenska Kryssarklubben, Svenska
Gasthamnar och Sweboat drivet vi natverksarbete gentemot politik och myndigheter under
namnet Batliv Sverige.

Vid Batriksdagen 2023 beslutades att Unionsstyrelsen har i uppdrag att ta fram ett
batpolitiskt program for Svenska Batunionen for diskussion pa Unionsradet. Det
behandlade programmet ska laggas som proposition till Batriksdagen. Programmet ska i
enlighet med beslutet revideras minst vartannat ar.

Under 2023 har en arbetsgrupp utsedd av styrelserna inom samarbetet Batliv Sverige
arbetat fram ett utkast till gemensamt batpolitiskt program. Arbetsgruppen presenterade
forslaget for respektive styrelse under hosten.

Med det gemensamma batpolitiska programmet som grund kommer unionsstyrelsen att
arbeta vidare for att vid unionsradet 2024 presentera ett utkast till SBUs egna batpolitiska
program. Tanken ar att det ska omfatta Batliv Sveriges program, men dven inkludera de
specifika fragor som var organisation anser viktiga att driva gentemot riksdag, regering
och myndigheter.



Bitliv Sverige Foreslaget som Iamnades var (kopia pa utkast 2023-10-09):

Arbetsgruppens utkast till batpolitiskt program fér Batliv Sverige

Bakgrund

| oktober 2022 samlades styrelsemedlemmar fran de svenska batlivsorganisationerna,
Svenska Seglarforbundet (SSF), Svenska Kryssarklubben (SXK), Sweboat, Riksféreningen
Gésthamnar Sverige (RGS) och Svenska Batunionen (SBU) ombord pa Viking Cinderella.
Vid métet besléts att inleda ett samarbete mellan organisationerna under namnet Batliv
Sverige.

En arbetsgrupp tillsattes pa métet med uppdraget att utarbeta ett forslag till ett
gemensam batpolitiskt program. Arbetsgruppen bestod av Olof Granander (SSF), Fredrik
Norén (SXK), Mats Eriksson (Sweboat), Klas Hjadrtstam och Erik Martinsson (RGS) samt
Peter Karlsson (SBU).

Tillsammans har arbetsgruppen identifierat viktiga fragor, beskrivit problemen och angivit
vilka vi anser vara Iésningens &dgare. Nedan presenteras forslagen utan nagon inbdrdes
rangordning. Vi 6verlamnar nu utkastet till vara respektive styrelser for att gemensamt
diskutera och prioritera det batpolitiska arbetet infor 2024.

Stockholm 2023-10-09, Olof Granander, Fredrik Norén, Mats Eriksson, Erik Martinsson
och Peter Karlsson

Réttvis moms for gdsthamnar 12 % - precis som pd campingar

Det rader en osund konkurrenssituation inom turistndringen i Sverige.
Boendeanldggningar sasom hotell, stugbyar, stéllplats fér husbil och campingar har alla en
moms pa 12% medan boendeanldggningen gésthamn har det dubbla, 25%.

Kraven fran gésterna pa serviceniva och i gdsthamnar ékar och for att tillgodose dessa
krav behdvs investeringar i gasthamnsanlaggningar och dess personal for att ha mdjlighet
att utveckla hallbara destinationer. Med en rattvis moms pa 12% déar dven gasthamnen ses
som en boendeanldggning ges gasthamnen férutséttningar att pa lika villkor utveckla och
driva sin verksamhet.

Den sdnkta momsen ska leda till att fler sétts i arbete, servicenivan hdjs, konkurrensen
inom beséksndringen blir jamstélld, fler véljer att semestra i Sverige och vara gasthamnar
utvecklas till hallbara maritima destinationer.

-Regeringen maste fatta beslut om en momssénkning for gdsthamnsplatser.

En mer omfattande skrotningspremie dven fér batmotorer

Batbranschen ér villig att ta ansvar om ett producentansvar skulle borja diskuteras pa
allvar. Vi ligger redan langt framme, men vart system Batretur behdver fortsatt en
skrotningspremie som morot till batdgaren. En premie for att aktivt fasa ut de gamla
tvataktsmotorerna ar ocksa néadvéndig for att skapa den beteendefdréndring som behdvs.
-Regeringen maste ge myndigheterna méjligheter att finansiera forutsdgbara
skrotningspremier for batar och gamla tvataktsmotorer langsiktigt och inte som nu,
ndr det finns pengar éver vid arets slut.

Ge tullen utékade resurser i kampen mot batmotorstélder
Regeringen har gett utokade befogenheter till bland annat Tullverket, i syfte att kunna
stoppa stéldgods av batmotorer och andra stulna varor som ar pa vég ut ur landet.



Bra - men det récker inte. Batmotorstolder ar ett enormt problem och Sveriges dystra
siffror star ut i jimférelse med vara nordiska grannldnder. Motorer for en kvarts miljard
ldmnar landet varje ar.

-Regeringen mdste ge Tullen utokade resurser samt ett tydligt uppdrag for att minska
utforseln av stulet gods.

Hégre miljékrav pd nya motorer

Batmotorer har en lang livsldngd och det finns en stor andrahandsmarknad. Men nér det
val &r dags att kpa nytt maste tillverkarna férse batdgarna med mer miljovénlig teknik.
Exempelvis saknar dven de nyaste utombordsmotorerna och vissa inombordsmotorer bade
avgasrening och katalysator, nagot som varit sjélvklart inom bilindustrin i artionden.
Avgaskraven fér nya batmotorer faststélls pa EU-niva genom motordirektivet. Det &r darfor
hég tid fér vara EU-politiker att driva pa fragan om hardare krav pa batmotorer. En ny
motor sa ska det inte bara vara en bra investering for batdgaren, det ska dven vara en bra
investering for miljon.

-Svenska EU-politiker maste driva frdgan om hégre miljékrav pd batmotorer.

Tillgéngligt batliv.

Batlivet lockar manga olika intressegrupper. Intresset att for att skaffa bat ar fortsatt
stérre 4n pa manga ar. For den nya batdgaren ar det pa manga platser svart att fa tillgang
till batplats. i Manga batklubbar har langa kétider. Med manga nya batagare blir
efterfragan annu stdrre. Risken att sta utan batplats eller tvingas betala hbga avgifter i
konkurrensen avskracker fran att skaffa bat. Hur sékerstaller vi att batlivet i Sverige
fortsatt blir tillgéngligt for alla? Tréskeln for att komma in i batlivet bér fortsatt vara lag
genom att batklubbar och anldggningar ar en naturlig del av friluftspolitiken.
-Kommunerna mdste skapa forutséattningar for att utveckla befintliga eller méjligheter
att bygga nya anlaggningar for batlivet.

Sékert batliv behéver sékra sjékort.

Sjéfartsverkets nya sjokort har fatt féréndrade djupvérden som inte éverensstammer med
verkligheten i omraden utanfor farlederna. Detta ar en sdkerhetsrisk Gven om de anger att
det &r grundare an i verkligheten. Det kan tvinga ut nyblivna och oerfarna batégare pa
Gppna vatten i hart vader i onédan eller att man riskerar ga pa outmaérkta grund. Risken
finns att ocksa tilliten till sjkorten undermineras om de &nda inte ar tillforlitliga.
-Regeringen mdste ge Sjofartsverket i uppdrag och medel for att producera sékra
sjokort dven for fritidsbatslivet.

Batliv dr ocksa idrott och friskvard

En stor del av batlivet i Sverige &r ocksa en del av idrottssverige. Segling inklusive wind-
och kitesurfing, kanot, rodd, motorbatssport ar alla delar av Riksidrottsférbundet. Malen
arde samma som RF-satter. Idrottande ska kunna ske hela livet, idrotten ska vara
inkluderande, idrotten ska vara hallbar och idrotten bidrar, liksom dvriga batlivet, till en
samhéllsnytta genom ettvél fungerande foreningsliv. Utévande av idrott i det fria och pa
vattnet behdver ocksa anldggningar. Vi ser att enskilda féreningar saknar méjligheter att
sjélva driva dessa fragor pa strategisk niva, samt att den forsta troskeln for att éver huvud
taget komma igdng med nya projekt och utveckling av befintliga anldggningar ofta handlar
om tillstand och ekonomiska resurser. Kommunerna ska frémja idrott och friluftsliv genom
att skapa mojligheter for anldggningar. Precis som andra idrottsanlaggningar och
friluftsomraden maste dven batsporternas behov av anldggningar tas med i kommunernas
langtidsplanering.

-Regeringen maste jobba for att batsporten ska fa plats i samhéllsutvecklingen.



Ett hdllbart inkluderande batliv.

Hallbarhet &r mer &n miljéforebyggande atgérder. Batlivets organisationer verkar for
social-, ekonomisk— och ekologisk hallbarhet. Vi tror att batlivet tidnar pa att ha
hallbarhet i ett vidare perspektiv som en central princip bade nér vi sjélva ar ansvariga for
utvecklingen, och nar det handlar om kommunala anlaggningar som nyttjas. Detta kan
handla om exempelvis att férséka paverka hur externa stédformer till anldggningsprojekt
(tex kommunala projektbidrag) utformas for att i hbgre grad premiera hallbara initiativ och
byggnader, samt dven gynna renoveringar och ateranvéndning av resurser. Vi tror ocksa
att det ar viktigt att lyfta fram social och ekonomisk hallbarhet som férutséattningar for att
anldggningar ska kunna anvandas pa ett bra séatt, ha en rimlig kostnad for féreningarna,
samt kunna ge forutsattningar for 6kad inkludering genom inkluderande anlaggningar.
-Regering maste verka for att stédet till batlivet utformas sa att vi béttre kan anvdnda
och utveckla de anlaggningar vi har idag.

Hallbara brénslen

Dagens batmotorer som harmoniserar med direktiven bér anvéndas hela sin livsldngd for
att sedan bli utbytt till en ny, el/hybridmotor. En batmotor gar i snitt 38 timmar/ar och
alternativet att skrota alla dessa och tillverka nya t ex elmotorer &r inte hallbart. De
forbrénningsmotorer som monteras pa och i batar kommer att brukas in i framtiden.
-Riksdag och Regering maste stétta forskningen for att pa alla vis for att snabbt ta
fram hallbara branslen anpassade for batmotorer.

Laddinfrastruktur for fritidsbatshamnar

Hallbara brénslen och hbgre avgaskrav pa batmotorer ar viktiga, men férbrénningsmotorer
pa batar kommer pa sikt att ersattas av motorer som gar pa andra drivmedel. Férandringen
kommer att ga langsamt vilket samtidigt ger batlivet chans att hitta hallbara I6sningar pa
problemet med infrastrukturen och tillgangen pa drivmedel avsett de &r strém, gas eller
nagon annan energikélla. Batar finns dverallt och det &r langt i fran alla som har tillgang till
elndtet. Forskning pagar for att kunna utvinna och lagra elenergi lokalt utan tillgang till
elndtet vilket &r en forutséattning fér en fungerande laddinfrastruktur for batlivet.
-Regeringen maste stétta utvecklingen av smaskalig och lokal produktion och lagring
av elenergi

Unionsstyrelsen foreslar Batriksdagen:

o Att Batriksdagen bekraftar att det bifogade forslaget till batpolitiskt program
fran Batliv Sverige ligger i linje med Svenska Batunionens andamal och syfte.

e Att Unionsstyrelsen med detta som grund far fortsatt uppdrag att arbeta med
det batpolitiska programmet infor kommande diskussioner pa Unionsradet.



