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Yttrande gallande Forslag till andrade havsplaner samt
Konsekvensbeskrivning av forslag till andrade havsplaner for Bottniska
viken, Ostersjon och Vasterhavet.

Undertecknade batlivsorganisationer har givits tillfalle att yttra sig gallande rubricerat betankande
och [amnar tillsammans fdljande synpunkter avseende forslaget om samt konsekvenser av andrade

havsplaner i nAmnda omraden.

Batlivsorganisationernas synpunkter pa forslaget till nya havsplaner samt
tillhorande konsekvensutredning i sammanfattning.

Batlivsorganisationerna anser att konsekvensutredningen har brister avseende utredningen av
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paverkan pa batlivet i Sverige och vara grannlander.

Batlivsorganisationerna finner att utredningen inte har anvant till buds stdende medel fér att
utreda fritidsbatars rorelser i de omraden som anges.

Batlivsorganisationerna kan visa att flera utpekade omraden for havsbaserad vindkraft ligger i
omraden som fritidsbatar passerar till och fran grannlanderna eller till eller fran Gotland.

Batlivsorganisationerna anser att fragan om fria fardvéagar genom planerade havsomraden inte
behandlats tillrackligt i forslaget eller konsekvensbeskrivningen.

Batlivsorganisationerna anser att utredningen inte har undersokt i vilken man planerad
havsbaserad vindkraft hindrar fritidsbatar fran att s6ka nédhamn vid hart vader.

Batlivsorganisationerna anser att utredningen inte har undersokt i vilken man sjoraddning,
frén vatten eller fran luften, kan paverkas av havsbaserad vindkraft, och pa vilket satt det kan
paverka sakerheten for fritidsbatar och annan sjofart.

Batlivsorganisationerna anser att utredningen inte har undersokt i vilken man installationer i
form av kablar, stallverk och transformatorer kan paverka navigationsinstrument och
kommunikationsutrustning pa fritidsbatar och sjofart.



Batlivsorganisationerna anser att havsbaserad vindkraft ska placeras och utformas pa ett
sadant satt att landskapsbilden och den fria horisonten inte paverkas fran land eller dar
innanfor Baslinjen.

Bakgrund till vara synpunkter

Fritidsbatarna ror sig 1angs kusten och korsar dven i stor utstrackning havsomraden mellan Sverige—
Finland, Sverige - Danmark, Sverige — Norge samt fastlandet- Oland — Gotland. Fritidsbatar ror sig i
manga havsomraden langs andra vagar an handelssjofarten och vi kan se exempel i utredningen dar
omraden for havsbaserad vindkraft anses lampliga hindrar fritidsbatstrafiken och riskerar att
minska sjosakerheten. Fritidsbatar anvands for rekreation saval som for transporter och ger en
viktig naring for lokalsamhallen langs vara kuster. Batlivsundersokningen 2020,
(Transportstyrelsen) anger att 2,2 miljoner manniskor utévar batliv varje ar. Vi finner att
utredningen och konsekvensbeskrivningen inte har utrett paverkan for fritidsbatslivet i tillracklig
utstrackning.

Aven om det mesta av fritidsbatslivet utévas pa eller invid kusten, riskerar alltfér omfattande och
stora vindkraftsparker att starkt begransa tillgangligheten till 6ppen sjo, samt méjligheten till
overseglingar till grannlanderna. Detta behdver regleras, antingen genom fler korridorer for
fritidsbatar, atskilda fran nyttotrafiken, eller genom att vindkraftparker blir tydligt
genomseglingsbara, med hansyn till sdkerhet och rédande vaderlage.

Batlivsorganisationerna &r positiva till utbyggnaden av fossilfri energiutvinning, daribland
havsbaserad vindkraft. Vi ser med oro pd att havsbaserad vindkraft och annan resursutvinning pa
ytan eller i havsbotten kan inneb&ra en minskad sjosakerhet da flera omréden ligger mellan
fritidsbatarnas fardvagar och kusten. Det kan hindra mojligheterna att soka sjola eller nodhamn vid
hart vader samt vara hinder for, eller férdroja sjoraddningsinsatser, via hav eller luft.

Negativa effekter pa kulturmiljoer, landskap, friluftsliv och rekreation beddms i forslaget kunna
uppstd, men beskrivningen begransas till visuell paverkan fran havsbaserade vindkraftsparker.
Samtidigt anger forslagsskrivelsen att faktaunderlag om vindkraftens effekter p& dessa fragor, samt
dess sociala och ekonomiska effekter for exempelvis bestksnaringen i ett lokalt och regionalt
perspektiv idag ar bristfallig. Batorganisationerna haller med om det och anser att underlagen bor
tas fram i samarbete med batlivets organisationer och att de behdver kompletteras.

Synpunkter pa respektive avsnitt i Konsekvensbeskrivningen

Avsnitt 2.4
Konsekvensutredningen har inte undersdkt om etableringen av havsbaserad vindkraft hindrar
fritidsbatarnas rérelser langs med och runt Bottenvikens kust.



Konsekvensutredningen har inte undersokt om sjosdkerheten minskar d& mojligheten att soka sjola
eller nddhamn vid hart vader eller om de utpekade omradena for havsbaserad vindkraft hindrar
sjoraddningsinsatser via hav eller luft.

Konsekvensutredningen har inte undersokt fritidsbatars rorelser i omradet.

Avsnitt 3.4
Konsekvensutredningen har inte undersokt fritidsbatars rorelser i omradet. Bilden till hdger visar en
densitetskarta dver fritidsbatars rérelser i omradet norra Oland-Gotlands vastkust— Stockholms
sOdra skargard och ar gjort frén insamlad AlS data
fran klass B-transponders p& svenska fritidsbatar.
Kartan ar producerad for batorgansiationerna av
Sjofartsverket. Av den kan man utldsa att flera
omraden utpekade i utredningen genomkorsas av
fritidsbatstrafik eller &r placerade mellan kusten och
de fardvagar fritidsbatar anvander for fard langs
med kusten.

Konsekvensutredningen har inte undersokt om
etableringen av havsbaserad vindkraft hindrar
fritidsbatarnas rérelser Iangs med och runt Sveriges
Ostkust och Gotlands vastra sida.

Konsekvensutredningen har inte undersékt om
sjosakerheten minskar da mojligheten att soka sjola
eller nédhamn vid hart vader begransas eller om de
utpekade omradena for havsbaserad vindkraft
hindrar sjoraddningsinsatser via hav eller luft.




Avsnitt 4.4

Konsekvensutredningen har inte undersokt fritidsbatars
rorelser i omradet. Bilden till hdger visar en
densitetskarta Gver fritidsbatars rérelser i Skagerrak och
Kattegatt och ar gjord frén insamlad AlS data fran klass
B-transponders pa svenska fritidsbatar. Kartan &r
producerad for bétorgansiationerna av Sjofartsverket. Av
den kan man utldsa att flera omréden utpekade i
utredningen genomkorsas av fritidsbatstrafik eller ar
placerade mellan kusten och de fardvagar fritidsbatar
anvander for fard langs med kusten.

Konsekvensutredningen har inte undersékt om
etableringen av havsbaserad vindkraft hindrar
fritidsbatarnas rorelser Iangs med Sveriges vastkust.

Konsekvensutredningen har inte undersékt om
sjosakerheten minskar d& mojligheten att soka sj6la eller
nddhamn vid hart vader begransas eller om de utpekade
omradena for havsbaserad vindkraft hindrar
sjoraddningsinsatser via hav eller luft.

Om bétlivsorganisationerna

Svenska Batunionen ar en paraplyorganisation som representerar drygt 915 batklubbar och 184
000 enskilda batklubbsmedlemmar. Organisationen har Iang erfarenhet av batlivsfragor och verkar
for
@ utokad mojligheter att utéva hallbart och vattenburet friluftsliv.
@ Okade kunskaper hos batdgare avseende navigation, sjovett och miljo
@® mojligheter att driva anlaggningar for vattenburet friluftsliv som ideell och allmannyttig
verksamhet

Sweboat ar batbranschens intresseorganisation med ca 400 medlemsforetag. Var m&lsattning ar
att

@ vara branschens talesman och remissorgan

@ skapa forstaelse for branschens vikt och roll i samhallet

@® skapa gynnsamma verksamhetsbetingelser for branschen

@ verka for okad koptrygghet for konsumenten

Svenska Kryssarklubben &r Europas stérsta batklubb, vara 40.000 medlemmar alskar bat, hav och
skargard for segel eller motor. | 100 ar har vi bidragit till batgladje. Vi arbetar ideellt for ett sakert,
tryggt, miljovanligt, inspirerande och upplevelserikt batliv for alla, oavsett om du &ger, hyr eller



l&nar en bat. Vi finns i hela Sverige langs kusterna, fran Lulea till Skane och pa Vastkusten samt i
Malaren, Vattern och Vanern.

Svenska Seglarforbundet &r ett av 72 Specialidrottsférbund som ingar i Riksidrottsférbundet. Vi
har ca 100000 medlemmar i 324 anslutna foreningar samt 66 olika klassforbund som representerar
olika battyper fran seglarjollar till olika enskrovs och flerskrovsbatar. Var vision ar ”Segling -
tillganglig for alla”. Var mission ar att utveckla seglare hela livet vilket vi gér genom att

@ Didra aktivt till att 6ka intresset for saval fritidssegling som idrotten segling.

@ utbilda ledare och seglare i allt som hor till segling och batliv samt,

@ skapa hallbara kappseglingar pa sjoar, i skargardar och pa havet.

Riksforeningen Gasthamnar Sverige (RGS) &r en branschorganisation som &r politiskt och
religiost obunden och omsluter ca 400 medlemshamnar i Sverige vars uppdrag innefattar foljande:
@ Foreningen ska samla, stddja och foretrada gasthamnarna i Sverige som bransch.
@ Bevaka och paverka gasthamnsutvecklingen i Sverige.
@ Foreningen skall strava efter lokal, regional, nationell och internationell samverkan i sina
uppdrag med att skapa hallbara gasthamnar.
@® RGS ska arbeta med marknadsforing av Sveriges maritima destinationer med gasthamnarna
i fokus.
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