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Forord

Syftet med denna handbok ar att den ska vara till ledning for
batklubbar, klubbfunktionrer, kommuner m.fl. vid planering,
projektering, byggande och drift av hamnar for fritidsbatar.

Batlivet i Sverige ar en av vara storsta frilufts— och fritids—
aktiviteter. Det finns narmare 900 000 sjodugliga fritidsbatar i
Sverige (Batlivsundersdkningen 2020) och batlivet ar en bred
folkrorelse som beror dver tva miljoner manniskor fran alla sam-
hallsgrupper. Batlivet har ocksa en viktig social betydelse med
sitt breda foreningsliv, 6ver 1 000 batklubbar, vars verksamhet
berdr ndrmare en halv miljon manniskor, manga ganger aret om
med kurser, ungdomsverksamhet och utbildningar bland annat
i sjosakerhet, miljo, navigation och segling.

Batklubbarnas verksamhet utgor grundstenen i svenskt bat-
liv och bygger i huvudsak pé ideellt och frivilligt arbete. Batlivet
har ett hogt rekreationsvarde och ar en viktig del i var besoks-
naring med drygt 1 miljoner gastnatter i gdsthamnarna (2021).

Denna utgava benamnd Handbok for fritidsbatshamnar ar
en fjarde upplaga och ar en genomgripande uppdatering av ti-
digare versioner. Sarskilt fokus i arbetet har legat pa sakerhet,
el och elférsorjning, skrotbatar och miljo. Arbetet med uppdate-
ringar har gjorts av en arbetsgrupp under 2021 och 2022.

Som komplement till Handboken finns aven checklistan Egen-
kontroll for fritidsbatshamnar med checklistor éver de kontrol-
ler som en batklubb har att genomféra.

| arbetsgruppen har ingatt Bengt Hallberg, Jimmy Dominius,
GunnarLundell, Jonas Ekblad, Bengt Froberg, Lars Brandt, Peder
Persson och Carl Ronnow. Den som har forbattringsforslag till
denna skrift kan garna meddela detta till kansli@batunionen.se.

Stockholm november 2022
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KAPITEL 1

Planering - Detaljplanering - Projektering
- Naturforhallanden

Fragorrérandeanldggandeavfritidsbatshamnar maste, liksom dvriga frédgorsom
beror markanvandning och byggande, dvervagas i samband med kommunernas
fysiska planering. | Plan- och bygglagen regleras planldggning av mark och vat-
ten, och darutover forekommer planering i form av oversiktliga utredningar som
enbart beror en viss sektor. Nar en sadan utredning dgnas fritidsbatshamnar
kallas den ibland "batplan”. Planldggning och Gversiktliga utredningar foljs av
Projektering, som utmynnar i forslags— och bygghandlingar.

1.1 Planering

En vasentlig forutsattning for planeringen av en
hamn for fritidsbatar ar att behov och efterfragan
ar undersokt och att dnskemalen finns inrymda i den
kommunala planeringen, vagda mot andra dnskvar-
da fritidssatsningar och markanvandning.

Till grund fér en andamalsenlig planering bor
aven ligga en inventering och vardering av tillgang-
liga mark—- och vattenresurser inom kommunen. Om
egna resurser fattas, eller det finns andra skal, bor
mojligheterna till ett samarbete med andra kommu-
ner undersokas. Kommunal investering i en fritids—
batshamn prévas inom ramen for den I&ngsiktiga
ekonomiska planeringen.

Rent allmant praglas all planering i dag av ett
storre brukarinflytande an tidigare och det arav flera
skal vardefullt att redan pa ett tidigt stadium sam-
rada med batlivets foretradare. | batorganisationer—
na finns det ofta kompetens och en stor erfarenhet
samlad. Delaktighet i planeringen och byggandet av
en hamnanlaggning kan vara stimulerande for verk—
samheten i hamnen och batklubben.

Formerna for planeringen av mark och vatten ar
reglerade i Plan— och bygglagen (2010:900), nedan
PBL, och Miljobalken (1998:808), nedan MB, och
indelas i versiktsplan och detaljplan

1.12 Oversiktsplanering

Oversiktsplanen ska ge vagledning for beslut om
anvandning av mark- och vattenomréden samt om
hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras.

Planen ar vagledande men inte bindande for efter-
féljande beslut.

Fritidsbatfragorna har ofta en rackvidd éver kom-
mungranserna bade nar det géller hamnar och ba-
tar till sjoss. Det finns darfor ofta anledning att se
problemen ur regional synvinkel och behandla dem
i samverkan mellan berdrda kommuner.

Lamplig lokalisering inom en kommun av fritids—
batshamnar kan studeras inom ramen for den dver-
siktliga markanvandningsplaneringen. | en omra-
desplanering kan de narmare forutsattningarna for
att utnyttja ett omrade for en fritidsbatshamn och
konsekvenserna av detta studeras, samordnat med
den verksamhets- och ekonomiska planering som
behdvs for att anlaggningen ska komma till stand
och fungera.

1.2 Detaljplanering

Genom att en detaljplan upprattas och faststalls
kan manga konflikter undvikas och manga fordelar
uppnas, till exempel:

» tillfarter och trafik kan ordnas pa ett andamals-
enligt och sakert satt.

» grannelagsrattsliga forhallanden kan regleras.

P storningar mellan verksamheten och omgivningen
kan forebyggas och motverkas.

» landskaps- och naturvardssynpunkter kan upp-
marksammas.



Ett nara samarbete med kommunen ar en forutsatt-
ning for detaljplanelaggning &ven om om planen
upprattas i enskild regi. For att bevaka batlivets
intressen ar det viktigt att batklubben eller batin-
tressenter bevakar planarbetet i kommunen.

Som underlag for planen kravs en grundkarta en-
ligt Lantméteriets bestammelser. P4 denna karta
redovisas, utbver befintliga férhallanden sdsom hus,
vagar, vegetationsgranser m.m., aven fastighets—
granser och nivakurvor. Pa plankartan och i skrivna
bestammelser fixeras i detalj var och hur marken och
det ndrmast bertrda vattenomradet far anvandas
for byggnader, parkering, upplaggning, tillfarter,
bryggor m.m.

Vid planering av en fritidsbatshamn eller fler bat-
platser inom omradet ska man inte bortse fran de
ekonomiska och miljomassiga fordelarna med att
bygga ut en befintlig hamn istallet for att bygga en

Fig. 1:1 Detaljerade fysiska planer.

ny. Det kan ocksa vara enklare att fa bygglov for att
ersatta befintliga bryggor eller utdka brygglangden,
jamfort med ett bygglov for en ny fritidsbatshamn.
| andra fall kan det finnas miljomassiga skal till att
flytta en befintlig fritidsbatshamn till en ny plats. Vid
detaljplanering kartlaggs alltid befintliga hamnar
och ansvariga for dessa bor delta i planeringen.

Observera att utfyllnad eller 6verbyggande av
vattenomraden fordrar sarskild prévning enligt la—
gen. En provning forebygger framtida konflikter.

Nar forslag till detaljplan upprattats ska sam-
réd ske med statliga och kommunala myndigheter,
organisationer och enskilda som kan ha vasentligt
intresse av planfrdgan. Darefter sker utstéllning av
planfdrslaget. Detta sker genom kommunens for-
sorg. Ett principexempel pa en byggnadsplan for en
fritidsbatshamn visas i fig. 1:2. Till en karta hor dven
bestammelser och beskrivning.



Fig. 1:2 Principexempel pa byggnadsplan for fritidsbatshamn. (Planen ansluter till

hamn enligt fig. 1:3, 1:4, 1:5.)

1.21 Miljokonsekvensbeskrivning - MKB
Syftet med en MKB &r att ta reda pa och beskriva saval
direkta som indirekta effekter av hamnens verksam-
het som negativt kan paverka miljon och manniskors
halsa. Den ska med andra ord redovisa kommunens
beddmning av den paverkan som hamnen bedoms fa.
| en MKB &r det den betydande miljopaverkan som
ska identifieras, beskrivas och bedomas.

En MKB ska alltid upprattas vid byggnation av
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verksamheter dar tillstandsplikt géller, och i vissa
fall dven anmélningsplikt. En fritidsbatshamn ar
klassad som vattenverksamhet och ar tillstandsplik-
tig eller anmalningspliktig beroende av omfattning.
MKB:n ska upprattas av den som svarar for verk—
samheten i hamnen eller av den som planerar och
bygger. Vad en MKB ska innehalla regleras i 6 kap.
11 & miljcbalken.



Om en vattenverksamhet anses vara av det mindre
slaget med en bottenyta under 3000 m? (resp. 500
m? i strémmande vatten) ar verksamheten anmal-
ningspliktig enligt 19 § Férordning (1998:1388) om
vattenverksamheter. For storre vattenverksamheter
6ver 3000 m? géller tillstandsplikt. Vid en forandring

som ombyggnad eller forandring i verksamheten kan
utdvaren for verksamheten behdva soka tillstand for
omstallningen enligt Iansstyrelsens forordningar.
Observera att vissa lansstyrelser har 6verlatit viss
handlaggning av vattenverksamhet till kommunerna.

hemsida: www.boverket.se

For mer information om miljokonsekvensbeskrivningar, se bland annat Boverkets

1.22 Batplan

En utredning som berdr en viss verksamhet, till ex-
empel batlivet och behovet av hamnar for fritidsbatar,
kallas ofta batplan. Utredningen gors ofta inom en
kommun, men bor omfatta flera kommuner beroende
pa vattenomraden och batlivets rérelsemdnster.

En batplan bor berdkna behovet av batplatser,
beddma utvecklingen, beskriva konkreta ansprak pa
mark och vatten, gora forslag till program for an—
laggningar och utrustning med hansyn till verksam—

heternas art och omfattning, bedéma ekonomiska
konsekvenser och ange I6sningar pa finansierings-
och forvaltningsproblem m.m. Aven kommersiell
hamn- och varvsverksamhet kan uppmarksammas.
Arbetet kan uppdras at en arbetsgrupp dar bade
kommun och batorganisationerna ar féretradda.

Foljande forteckning ar en ”checklista” 6ver nag-
ra punkter som kan tas upp i en batplan:

Befintliga forhallanden

Prognoser

Befintliga anlaggningar

Behov av parkeringsplatser
Behov av vagskydd

OooooOoon

[ Inventering av hamnar och upplaggningsplatser

(] Inventering av batplatsbestandet

[0 Berakning av battatheten i kommunen och regionen

[J Kort beskrivning (anlaggningar, service, avfallshantering, utrust-
ning, kapacitet, forvaltningsform, kostnader och avgifter)

1 Allmanna tendenser i hela landet och i jamforbara kommuner
O Framtida batbestand enligt eventuellt kéregister, med hansyn till
befolkningstillvaxt, allmanna utvecklingstendenser m.m.

Mojligheter och behov att 6ka ut

Majligheter och behov att modernisera, rationalisera och forbattra
Mojlighet till dubbelanvandning av till exempel upplaggningsomrade
Behov av komplettering av utrustning

Behov av avfallsanlaggningar



https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/oversiktsplanen/miljokonsekvensbeskrivn/

Framtida anlaggningar
1 Majlig lokalisering av hamn- och upplaggningsplatser
[ Storlek av anlaggningar
[0 Begransningar i batstorlek
] Kommersiella inslag

Investeringsplan
[ Total utbyggnad
[ Etappvis utbyggnad avseende storlek respektive serviceniva

Avgifter
[J Berakningsgrunder
[0 Kostnader (kapital, underhall, drift, administration och service)
1 Subventioner

Forvaltning
[J Huvudmannaskap
[J Administration
[J Drift och underhall
[J Avtal och kontrakt
[0 Samarbete, samarbetsorgan (batrad)
[J Fortsatt handlaggning

Tidsplanering
[ Detaljplanelaggning
(] Detaljprojektering
[J Ekonomi- och bidragsbehandling
[ Tillstandsbehandling
1 Byggande

Bedomning av olika hamnlagens forutsattningar
[ Tillgangen till mark och vatten
[0 Konkurrerande verksamheter (yrkessjofart, badplatser, bebyggelse)
[J Vag-, vind- och isférhallanden
[J Markens och sjobottnens beskaffenhet
[ Befintliga byggnader och anlaggningar
[J Avstand
[J Mgjlighet till dubbelanvandning (t ex av upplaggningsomrade)
[J Omgivningar (t ex narhet till bebyggelse, strévomraden)
[J Mojlighet att na seglingsbart vatten (t ex farleder, utprickning)
[J Hinder (tex avlopp, broar, sjokablar, luftledningar, paverkan pa miljon)
[J Majlighet till service
[1 Konflikter med andra mark- och vattenanvandningsintressen
[J Konflikter med miljo— och naturskyddsintressen

Finansiering
[ Investeringsbehov
(] Finansieringsmojligheter (lan, bidrag, féreningsinsatser)
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1.23 Bygglov

Bygglovsplikten ar generellt faststalld i Plan- och
bygglagen. Saval nybyggnad som till- och ombygg-
nad samt andrad anvandning av byggnad kraver
bygglov. Darutbver stadgas att vissa atgarder, som
till exempel inrattande av upplag och uppforande
av plank eller murar, inte far vidtas utan bygglov.
Kommunens byggnadsnamnd bér radfrégas i ett ti-
digt skede.

Exempelvis kravs bygglov for att anordna, flyt-
ta eller vasentligt andra en hamn for fritidsbatar (i
skrivande stund saknas en definition men i dagligt
tal avses en brygga, kaj eller liknande plats for flera

mindre batar for fritidsandamal, Boverket 2022-06-
29). Bygglovsplikten galler badde inom och utanfor
detaljplanelagt omrade.

Det kravs inte bygglov om kommunen har i sin de—
taljplan eller omradesbestammelser valt att besluta
om undantag fran krav pa bygglov for att anordna,
flytta eller vasentligt andra en hamn for fritidsbatar.

Att daremot anlagga en mindre brygga for farre
an 10 batar, oavsett om det ar ett fast eller fiytande
gangdack, ar oftast bygglovsbefriat. Daremot kan
dispens frén strandskyddet behbvas om platsen
omfattas av strandskydd.

www.boverket.se

For mer information om bygglov, se bland annat Boverkets hemsida:

1.24 Strandskydd

| Sverige galler ett generellt strandskydd som omfattar
land- och vattenomraden intill 100 meter fran strand-
linjen vid normalt medelvattenstand (strandskydds-
omrade). Detta innebar att i en zon som stracker sig
100 m indt land och 100 m utdt vattnet far inga an-
laggningar eller anordningar utféras som inskranker
allemansratten eller som riskerar livsvillkoren for djur—
och vaxtlivet pa land och i vattnet. Strandskyddet reg-
lerasi7 kap. 13-18 h §§ miljobalken.

Lansstyrelsen f& i enskilda fall utdka strand-
skyddsomradet till hogst 300 meter frén strand-
linjen, om det behdvs for att sakerstélla nagot av
strandskyddets syften.

For att exempelvis uppratta en hamn for fritids-
batar kan dispens fran strandskyddet behdvas.
Dispens beviljas av lansstyrelse (eller kommun om
prévningen ar delegerad) om det finns sarskilda
skal. De sarskilda skalen aterfinns i 7 kap. 18 c-d §
miljébalken och innefattar bland annat att omradet
ar ianspraktaget pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften eller behdvs for
en anlaggning som maste ligga vid vattnet och be-
hovet inte kan tillgodoses utanfér omradet.

En kommun kan upphava strandskyddet for ett
omréde i samband med att ny detaljplan antas, om
det finns sarskilda skal och omintresset av att detalj—
planera omradet vager tyngre an strandskyddets
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syften. FOr vissa omraden ar det lansstyrelsen som
beslutar om strandskyddet ska upphavas nar kom-
munen antar en ny detaljplan.

| omréden med stads- eller byggnadsplaner som
ar faststallda fore 1 juli 1975 galler inte de nuvaran-—
de (2022) strandskyddsbestammelserna. | nya pla-
ner kan vid planfaststallelsen forordas att strand-
skyddet ska upphavas.

2019 beslutade regeringen att tillsatta en kom-
mitté som skulle se 6ver strandskyddet. Enligt direk-
tivet skulle utredaren foresla forfattningsandringar
och andra dtgérder som medfor att strandskyddet
gors om, bland annat med en ¢kad differentiering
som tar hansyn till att tillgéngen till sjoar och stran-
der varierar i landet, liksom befolkningstathet och
exploateringstryck. | december 2020 |amnades ut-
redningen till regeringen och i maj 2022 rostades
forslaget ned i riksdagen.

For mer information om
strandskydd, se bland
annat Boverkets hemsida:
www.boverket.se



https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/lov--byggande/anmalningsplikt/bygglov-for-anlaggningar/hamnar-for-fritidsbatar/
http://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/oversiktsplanen/miljokonsekvensbeskrivn/

1.25 Markfororeningar

Alla som bedriver, eller avser att bedriva, en verk-
samhet eller vidta en atgard ska utféra de skydd-
satgarder, iaktta de begransningar och vidta de
forsiktighetsméatt i 6vrigt som behdvs for att fo-
rebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller dtgarderna medfor skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon. Dessa forsiktighets—
matt ska vidtas sa snart det finns skal att anta att
en verksamhet eller atgérd kan medféra skada eller
olagenhet for manniskors halsa eller miljon.

Markfdroreningar regleras framfor allt i miljobal-
kens andra (allmanna hansynsregler) och tionde
(verksamheter som orsakar miljoskador) kapitel.
Fragan ar komplex, bade juridiskt och tekniskt, och
avsikten ar har att lyfta fram ett par generella punk-
ter som en verksamhetsutovare bor ha i beaktande
samt hanvisa vidare for mer information.

Den som férorenar ar ansvarig. Grundprincipen i
miljobalken &r att férorenaren betalar (polluter pays
principle), vilket inkluderar bdde markundersék-
ningar och sanering. Detta galler i princip oavsett
verksamhetsutovarens ekonomiska forutsattningar.
| andra hand ar det den som har foérvarvat en féro-
renad fastighet som ar ansvarig.

Vem har fororenat och dr darmed ansvarig? Fra—
gan avgors av hur verksamheten har bedrivits. Har
verksamheten exempelvis bedrivits av en juridisk
person (aktiebolag, ekonomisk férening eller ideell

forening) sa ar den juridiska personen ansvarig for
att utfora och bekosta nédvandiga undersokningar
och saneringsatgarder.

Vem utkraver ansvar? For verksamheter som
inte ar tillstandspliktiga, exempelvis en batklubb, ar
kommunen tillsynsmyndighet. Det innebar att kom-
munen har ratt att stélla krav pa bade undersok-
ningar och sanering samt avgora hur dessa ska ut-
foras och betalas. Kommunen kan valja att, i dialog
med batklubben, komma dverens om hur arbetet ska
utforas eller fatta ett formellt beslut (férelaggande).
Ett forelaggande kan alltid dverklagas.

Om ansvarig saknas. Finns ingen ansvarig kan
staten bekosta undersokningar och ibland aven sa-
neringen. Statliga bidrag Iamnas dock bara till na-
tionellt prioriterade omraden och bidraget stks av
kommunen.

Om en ideell férening, som juridisk person, ar
ansvarig for fororeningar. Ar batklubben en ideell
forening ar foreningen ansvarig for féroreningssitu-
ationen enligt miljobalken. Tillsynsmyndigheten har
da mojlighet att foreldgga féreningen med krav pa
undersokning eller sanering. Foreningens tillgangar
tas i ansprak for att bekosta undersokning och/eller
sanering och saknas kapital kan foreningen tving-
as i konkurs. Enskilda medlemmar ansvarar inte for
foreningens skulder.

WwWw.Ssgi.se

www.renaremark.se

Statens geotekniska institut, SGI, har tagit fram tva rapporter om férorenad mark vid
uppstaliningsplatser for fritidsbatar. En som beror ansvar och finansiering och en som
berdrinventering, undersdkning, riskbeddmning och atgard. Dessa finns atthamta har:

SGI har ocksa gjort faktablad utifrdn rapporterna som ar enklare att ta till sig.
Dessa faktablad och annan nyttig information om férorenade omraden finns pa
EBH-portalen har: www.ebhportalen.se

Infor en undersokning eller sanering rekommenderas alltid en kontakt med kom-
munen, och i manga fall kan det dven vara bra att ta hjalp av konsulter. Nat-
verket Renare Mark har en gedigen lista dver trovardiga konsulter som kan
hjalpa till med bade undersdkningar och saneringsarbeten. Listan finns har:
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https://sgi.se/sv/om-sgi/pressrum/aktuellt/faktablad-om-batuppstallningsplatser/
https://www.ebhportalen.se/info-kanaler/broschyrer-faktablad/
http://www.renaremark.se/medlemmar/

1.26 Muddring

Att muddra en hamnbassang kan vara aktuellt for
hamnar for fritidsbatar av olika skal. Vanligaste ar
for att 6ka djupet i hamnbassangen sa att segelba-
tar eller andra djupgaende batar kan féras in i ham-
nen utan risk att fastna i botten, men det kan ocksa
behdvas infora att anlagga en borsttvatt.

Muddring raknas som en vattenverksamhet ef-
tersom det foréndrar vattenomradens djup, storlek
eller lage och ardarmed anmalningspliktigt eller till-
standspliktigt enligt 11 kap. miljobalken.

En muddring kan paverka djur- och vaxtlivet i
vattnet negativt och det ar darfor viktigt att forun—
dersokningar gors, exempelvis sedimentprover for
att kontrollera féroreningshalt och att [amplig teknik
anvands. Havs— och vattenmyndigheten har tagit
fram en vagledning om muddring och hantering av
muddermassor (2018:19) och féljande lyfts sarskilt
fram:

» Muddring och hantering av muddermassor ska
ske med basta mojliga teknik (BMT). Detta inne—-
bar i praktiken bland annat att miljdeffekterna
ska minimeras under muddringen och vid den
efterfdljande hanteringen.

» Vid muddring i férorenade sediment ska sarskilda
skyddsatgarder vidtas for att férhindra spridning
av fororeningar.
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P For att begransa risken for negativa effekter av
grumling bor muddring och andra grumlande ar-
beten i vatten forlaggas till den minst kansliga
tiden pa aret utifran ekologisk synvinkel.

» Avfallshierarkin bor alltid vara styrande vid en
planering av hur muddermassor ska hanteras.

» Fororeningsgrad ar en viktig aspekt som kan och
bor paverka valet av hur massorna hanteras. Det
innebar att sediment med olika fororeningsgrad
bor separeras.

» Dumpning ar i forsta hand ett alternativ for mud-
dermassor som inte ar fororenade. Foérorenade
sediment ska i forsta hand om mgjligt atervinnas,
tas om hand for behandling och/eller deponering
pa en tillstdndsprévad deponi.

Dumpning definieras som avsiktlig kvittblivning av
avfall i vatten, exempelvis muddermassor (oavsett
om muddermassorna ar rena eller férorenade).
Dumpning av avfall &r forbjudet i Sverige enligt 15
kap. 27 & miljobalken men dumpningsdispens kan
sokas hos lansstyrelsen.



1.3 Projektering

Gransen mellan begreppen planering och projekte—
ring ar flytande. Salunda kan det som i det férega-
ende benamnts batplan ses som en forberedande
programutredning med direkt anknytning bade till
planlaggning och till projektering.

En val genomarbetad forberedande projektering
bor genomféras pa ett tidigt stadium. Det fordras
till exempel ofta stora massor for upplaggningsom-
raden eller sprangsten for pirar. Ibland kan dessa
massor erhallas som 6verskottsmassor fran annan
byggnadsverksamhet. Aven undersdkning av sjo-
botten ska ingd i planeringsskedet. Provtagning bor
goras i samrad med markagaren och miljoforvalt-
ning med flera.

For vattenverksamhet, som forandrar vattenom-
radens djup, storlek eller Iage, behéver anmalas el-
ler ansOkas om tillstand enligt 11 kap. miljobalken.
Kontakta din lansstyrelse for mer information.

1.31 Arealbehov

For en fritidsbatshamn kravs bade en vattenyta och
en landyta av viss storlek. Storleken a@r beroende av
bland annat givna naturliga férutsattningar, bat-
typer, typ av verksamhet m.m. och kan inte exakt
anges som ett visst antal kvadratmeter per bat. Vid
den oversiktliga planeringen finns emellertid vanli-
gen behov att i grova drag kunna forutse arealbe-
hovet for den aktuella hamnanlaggningen. Generellt
ar behovet for en batplats i vattnet ca 100 m? per bat
och pa land ca 80 m? per bét.

Skisserna ar inte kompletta. | alla hamnar kan det
till exempel ocksa finnas en upptagningsplats som
kan samlokaliseras med en spolplatta. Vid bryg-
gorna och i upplaggningsomradet bor inplaneras
brandgator och brandslackningsutrustning.

Fig. 1:3, 1:4 och 1:5 visar i stora drag hur fritids-
batshamnar fér 100, 500 respektive 1 000 batar kan
utformas.

1.32 Forslagshandlingar
Projekteringsarbetet kan delas in i tva huvudske—
den, vilka resulterar i forslagshandlingar respektive
bygghandlingar.

Forslagshandlingarna kan vara av 6versiktlig typ,
sa kallat principforslag, eller vara relativt detaljera-
de. Som namnet anger redovisas i handlingarna ett
forslag till utformning av anlaggningarna. | hand-
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lingarna redovisas dven motiv for foreslagna 16s-
ningar, alternativ och mojligheter till etapputbygg-
nader, mojligheter till framtida utdkningar m.m.
Vidare redovisas beraknade kostnader. Vid upp-
rattande av forslagshandlingar rekommenderas att
man anlitar en kunnig konsult eller annan sakkunnig.

Vanligtvis innehaller forslagshandlingarna

foljande avsnitt:

P Kostnadsberakningar och finansiering

» Kartor, ritningar, beskrivningar och utldtanden

» Miljokonsekvensbeskrivning - MKB

» Eventuella dvriga dokument (t ex geotekniskt
utldtande).

1.33 Bygghandlingar

Sedan stéllning tagits till i forslagshandlingarna
redovisade ldsningar och alternativ och ett positivt
forhandsbesked erhéllits, utarbetas bygghand-
lingar.

Dessa kan anvandas som forfragningsunderlag
om anlaggningen ska byggas pa entreprenad. De
tjanar da som underlag for entreprendrers anbuds-
rakning. Alternativt sker byggande i egen regi.

Tre olika entreprenadformer forekommer:
P totalentreprenad

» generalentreprenad

» delad entreprenad.

Pa ett forfragningsunderlag stalls framst foljande

tva krav:

» forfrdgningsunderlaget ska ge anbudsgivaren en
sa fullstandig och sann bild av objektet att kost-
naderna kan beraknas med tillracklig sakerhet,

P att antagen entreprendr ska kunna folja ritningar
och beskrivningar utan att denne eller bestalla-
ren asamkas ofdrutsedda kostnader.

Vanligtvis innehaller forfragningsunderlaget fol-

jande delar:

» administrativa foreskrifter

» byggnadsbeskrivningar (ibland kallade tekniska
beskrivningar)

» mangdforteckning/a prislista

P ritningar

» Gvriga handlingar (tex geotekniskt utlatande
odyl.)

» formular till anbud.



Fig. 1:3 Exempel pa fritidsb&tshamn fér 100 batplatser.
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Fig. 1:4 Exempel pa fritidsbatshamn for 500 batplatser.
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Fig. 1:5 Exempel pa fritidsbatshamn fér 1 000 batplatser.
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Totalentreprenad ar den vanligaste formen vid
byggande av stérre hamnar. For infordran av anbud
upprattas ett program dar omfattning och kvalitets—
krav for det aktuella objektet preciseras. Forslag till
|0sningar och utférande stalls av anbudsgivaren.
Eftersom totalentreprenéren ska svara for saval
projektering som byggande, upprattar denne sjalv
bygghandlingarna.

Generalentreprenad innebar att huvudentrepre-
noren upphandlar sidoentreprenaderna och svarar
for dem gentemot bestallaren.

Fig. 1:6 Entreprenadformer, principschema.
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Delad entreprenad innebar normalt att arbetena
ar uppdelade i en huvudentreprenad samt ett antal
sidoentreprenader.

Handlingar for byggande i egen regi ar i princip
desamma som for generalentreprenad eller delad
entreprenad. De administrativa foreskrifterna ska
dock inte ingd. De tre entreprenadformerna redo-
visas schematiskt i fig. 1:6.



1.34 Upphandling samt uppfdljning
av byggnadsarbeten

Innan byggnadsarbetena satts igang bor kontrakt
tecknas mellan bestéallare och entreprendr. | kon—-
traktshandlingarna ska bland annat ingd de hand-
lingar som legat till grund for férfragningsunder-
lagen och som anger de blivande anlaggningarnas
utformning. Under byggskedet bor bestallaren
halla kontroll. Till detta utses sarskild kontrollant.
Kontrollen kan vara bade teknisk och ekonomisk. |
den tekniska kontrollen ingar bland annat att beva-
ka att anldggningarna utfors pa foreskrivet satt, att
foreskrivna provningar gors m.m. | den ekonomiska
kontrollen ingér att bevaka att kostnaderna halls
inom kontraktssummans ram, att arbetet fardig—
stalls i takt med betalningsplanen m.m.

Kontrollanten ska aven narvara vid bygg-
moten. Dessa ar ett forum for samordning av
aktiviteterna pa byggplatsen samt for upp-
foljning av arbetet. Byggmdten protokollfors.
Foljande slag av besiktningar forekommer:
Forbesiktning kan utforas for del som senare ar
oatkomlig for besiktning, t ex fér muddrings- el-
ler schaktningsarbeten for fundament. Slutbesikt-
ning utfors nar entreprenadarbetena fardigstallts.
D3 prévas om dessa blivit kontraktsenligt utforda.
Garantibesiktning utfors strax fore garantitidens
utgang for att konstatera anldggningens skick med
tanke pa gallande garanti. Sarskild besiktning kan
utforas om brist eller fel upptrader aven efter god-
kannande. Efterbesiktning foretas om entreprena-
den godkants, men entreprendren lagts att avhjal-
pa mindre fel eller brister. Fortsatt slutbesiktning
foretas om entreprenaden inte kan godkannas vid

forsta slutbesiktningen. Overbesiktning kan pékal-
las av part om denne inte accepterar beslut i verk—-
stalld slutbesiktning.

Sedan anlaggningarna fardigstallts bor relations-
ritningar upprattas. Dessa ritningar ska dokumen—
tera det slutliga utférandet. Avvikelser inférs pa
huvudritningarna. Till maskinell utrustning, sdsom
kranar, slipspel och liknande bor det finnas drifts—
och skotselinstruktioner samt helst aven reserv-
delsforteckningar.

Relationsritningar och av respektive fabrikanter
utfardade drifts— och skotselinstruktioner, garanti-
bevis samt reservdelsforteckningar ska 6verlamnas
till bestallaren senast vid slutbesiktningen.

OBS! Fran och med den 1 januari 2016 ska det fin—
nas elektroniska personalliggare pa ménga byggar-
betsplatser dar byggverksamhet bedrivs. Reglerna
sager att byggherren (batklubben), dvs. den som
bestaller arbeten av en naringsidkare, ar skyldig att
fora en elektronisk personalliggare dver samtliga
som ar verksamma vid byggarbetsplatsen. Bygg-
herren &ar ocksé skyldig att anméla byggarbetsplat-
sen, nar bygget startar och beraknas avslutas, till
Skatteverket innan byggverksamheten paborjas.
Undantag: om kostnader for anlitad arbetskraft och
materialkostnader for byggverksamheten ifraga inte
uppgar till fyra prisbasbelopp plus moms.

Se vidare pa
www.skatteverket.se

1.4 Naturforhallanden

Till de naturliga forutsattningar som maste beak-
tas vid lokalisering och planering av en fritidshamn,
hor t.ex. vind- och vagférhallanden, vattenstands-
variationer under seglingssasongen samt markens
och bottnens niva och beskaffenhet. Uppgifter om
dessa bor inforskaffas pa ett tidigt stadium.

1.41 Vind

Till de meteorologiska forhallanden som bor under-
sokas hor frekvensen av olika vindhastigheter och
vindriktningar. Vindhastigheter anges i meter per
sekund (m/s).
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Vindstatistik kan erhallas fran SMHI. Betydelsen
av vinddiagram far dock inte Gverskattas. Hamnan-
laggningen bor ha ett fullgott skydd i alla vader-
streck. Mgjligheten till att utnyttja befintliga vege-
tationszoner eller nyplantering av sddan bor beaktas
vid planeringen.

[m]

www.smhi.se

[=]
x
[=]


https://www.skatteverket.se/foretag/arbetsgivare/personalliggare
http://www.smhi.se

Fig. 1:7 Exempel, frekvensdiagram for vindriktning och hastighet (kalla: SMHI).
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1.42 Vagor och vattenstand
Synpunkter betraffande vagor redovisas i kap 2.1,
Vagskyddande anordningar. Vid hog sjogang i en
hamn uppstar risk for att master slar ihop eller ha-
kar fast (fig. 1:8.).

Uppgifter om vattenstand och vindstatistik kan
erhallas fran SMHI.

Normalt sammanstalls statistik for:

» Hogsta hogvattenstand (HHW)

» Normalt medelhdgvattenstand (HW)

» Normalt medelvattenstand (MW)

» Normalt medelldgvattenstand (LW)

P Lagsta lagvattenstand (LLW)

P Vattenstandet i de flesta storre insjoar paverkas
av beslutade regleringar.

1.43 Geoteknik

En geoteknisk understkning och en analys av mar-
ken med hansyn till eventuella féroreningar i mar—
ken och eventuella bottenomréden bor utféras pa
ett tidigt stadium av projekteringsarbetet. Exem-

Fig. 1:8 Exempel pé inverkan av vagor.
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pelvis kravs i allmanhet borrningar i hamnbassang-
en for att klarlagga bottnens stabilitet, barighet,
muddrings- och palningsbarhet m.m. Ett 6versikt-
ligt geotekniskt utlatande ska dven medfdlja plan-
arendet.

Ofta forlaggs upplaggningsomrade m.m. till mark
med mindre bra grundférhallanden. Den geoteknis-
ka undersokningen maste da klarlagga eventuella
behov av grundférstarkningsatgarder och mojlighe-
ten till 6nskvarda uppfylinader.

Vanligtvis genomfors geotekniska undersokningar
i tva eller flera etapper. En Gversiktlig understkning
ger kdnnedom i stort om mark- och bottenforhal-
landen. Sedan laget av utfylinader for vagbrytare,
palade eller spontade anldggningar m.m. bestamts,
gors en detaljerad geoteknisk undersokning med
vars hjalp utfyllnadsmassornas nedtrangning,
pallangder, spontdjup m.m. kan berdknas.

| samband med den geotekniska undersdkning-
en gors vanligtvis pejlings— och matningsarbeten i
hamnbassangen.



KAPITEL 2

Vattenomrade

Med vattenomrdde avses har den vattenyta som begransas av strandlinjer
eller kajkanter och av hamnens yttre begransningslinje i vattnet. Vattenomra-
dets yta kan indelas i fortojningsplatser samt mandveromrade (fig. 2:1).

Fig. 2:1 Vattenomrédets indelning (fértéjningsplatser, mandveromrade).

2.1 Vagskyddande anordningar

Ett gott skydd mot vagor &r en av de viktigaste for-
utsattningarna for en val fungerande hamn. Den
svenska kusten erbjuder manga lagen dar naturliga
landformationer fyller denna uppgift. Undantagen
utgors framst av Sydsveriges och Gotlands 6ppna
kuster dar omfattande vagskyddande anordning-
ar ofta maste byggas. Men dven vid skargardsrika
kuster forekommer det att nya hamnar behover for—-
ses med vagskydd.

Valet av vagskyddande anordning paverkas framst
av den forvantade vaghojden, vattendjup samt bot-
ten— och isférhallanden. Pa en del platser kan svall-
vagor ha stor betydelse.
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Vaghojden, det vill sdga hojdskillnaden mellan en
vagdal och den efterféljande vagtoppen, ar framst
beroende pa den fria vattenytans utstrackning i
vindriktningen (stryklangden) samt vindhastighe-
ten. Vattendjupet samt bottnens lutning och be-
skaffenhet har dven en viss inverkan. En grov upp-
fattning om den dimensionerande vaghojden fas av
diagrammet i fig. 2:2.

Vaghojderna i diagrammet &r statistiska varden
som Gverskrids av i medeltal en vag av sju. Dia-
grammet forutsatter att vagbildningen inte stors av
grund, eller annat hinder. | praktiken ar vaghdjderna
alltsa i allmanhet mindre &n vad diagrammet visar.
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Fig. 2:2 Diagram, vaghojder.

Som ett riktvarde for tillaten vaghdjd inne i ham-
nen brukar mattet 30 cm anvandas och detta foljer
att vagskydd kan behdvas redan vid relativt korta
stryklangder. Vaghojdsmatningar pa platsen ger det
basta underlaget for dimensioneringen av vagskyd-
det. Som komplement till matningar och berakning-
ar kan ofta vardefull information fas av ortsbor som
har erfarenhet fran vattenomrédet.

Vagskyddet bor utformas sa

P att reflexion av vagor inne i hamnen i mojligaste
man hindras.

P att hansyn tas till diffraktionen, dvs. vagornas
utbredning bakom vagskyddet.

P att en tillfredsstallande vattenomsattning i
hamnbassangen uppnas.

P att uppgrundning i hamn och inlopp genom
sanddrift undviks, att inseglingen blir enkel och
saker.

| Sverige anvands normalt framst vagbrytare av
sten, skarmar och pontoner.

2.11 Vagbrytare av sten

Stenvagbrytaren ar, om den ges tillracklig hojd
och Iamplig forlaggning i plan, ett mycket effektivt
vagskydd. Dess huvudsakliga nackdel ar de hoga
kostnaderna som dessutom Okar mycket hastigt
med vattendjupet. Annu en nackdel &r svarigheten i
vissa fall att skaffa lampligt stenmaterial.
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Detta galler tyvarr framst vid Sydsveriges opp-
na kuster, dar behovet ar storst. Blockstorlek och
slantlutning beraknas med hansyn till den dimen-
sionerande vagen och eventuell isdrift. Om den be-
raknade blockstorleken blir sarskilt dyr eller svar att
erhalla kan en flackare slantlutning 6vervagas for att
minska stenstorleken. Stenvagbrytaren kraver rela-
tivt goda grundférhallanden s3 att sattningar halls
inom acceptabla granser och ras inte behdver ris—
keras.

Till stenpackningen anvands foretradesvis
sprangsten. Naturlig blocksten eller betongkroppar
av olika form ar ett alternativ.

Fig. 2:3 visar en typsektion av en sprangstens—
vagbrytare vars insida samtidigt utnyttjas for for-
tojning av batar. Vinkelmuren i figuren fungerar som
stankskydd for att, vid hdga vagor och stark vind,
hindra att batarna pa insidan fylls av sténkvatten.
Om muren maste dimensioneras med hansyn till is—
drift kan den behdva gdras relativt kraftig. Ett alter-
nativ till muren ar att 13ta sténkskyddet utgoras av
ett traplank som monteras ner Gver vintern eller att
ldgga bryggan med ett mellanrum till vagbrytaren
(fig. 2:4). Sidan mot piren forses i det senare fallet
med ett racke eller, om stéankskydd behdvs trots av-
standet till vagbrytaren, med ett plank. Isblock som
eventuellt pressas Gver vagbrytaren kan glida ned i
mellanrummet mellan bryggan och vagbrytaren.



Fig. 2:3 Vagbrytare av sten, med konsolbrygga.

Fig. 2:4 V&gbrytare av sten, med utdragen brygga.
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2.12 Andra vagbrytare
Vagbrytare kan aven ha vertikala sidor. Ofta ut-
gors den da av betongkassuner som byggs pa slip,
bogseras ut och sanks pa plats genom fylining med
sand, grus eller sten. Kassunerna kan tackas med
ett betongdéack (fig. 2:5). Vagbrytaren kan ocksa
goras av tré-, betong- eller stdlsponter som fylls
med sand, grus eller sten. Fyliningen tacks med be-
tong eller liknande for att forhindra att den paverkas
av dverspolande vagor eller att den blaser in Gver
batarna.

For vagbrytare med vertikala sidor galler att spe-
ciell uppméarksamhet maste dgnas risken for erosion

Fig. 2:5 Vagbrytare av betongkassuner.

Fig. 2:6 V&gbrytande fasta bryggor.
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av bottenmaterialet kring vagbrytaren pa grund av
vagrorelserna. En sadan erosion kan dventyra hela
vagbrytarens stabilitet.

Bryggor kan utformas sa att de tjanstgér som
vagbrytare. En sadan brygga kan goras kontinu-
erligt bottenfast, till exempel genom uppbyggnad
pa stenkistor lagda omedelbart intill varandra (fig.
2:6). Alternativt kan den forses med skarmar langs
den kant som vetter mot farligaste vindriktning. Om
en brygga tjanstgor som vagbrytare utnyttjas van-
ligtvis inte den yttre sidan for fortojning.



2.13 Skarmar

Med skdrm menas en vadgdampande anordning
bestdende av en vertikal vdgg som stracker sig
tillrackligt hogt dver vattenytan for att forhindra
dverslag av vagor och tillrackligt djupt under vat-
tenytan for att vdgorna ska dampas tillrackligt. En
skarm ger salunda inte ett fullstandigt skydd mot
vagorna.

| relativt skyddade ldgen dar behovet av vags—
kydd inte ar alltfor stort och dar vagkrafterna darfor
inte heller blir sa stora, kan en konstruktion enligt
fig. 2:7 vara anvandbar. For att minska isens tryck
mot konstruktionen falls skdrmen péd vintern upp
under bryggdacket. Skarmen har den fordelen att
den dampande effekten koncentreras till det omra-

de dar huvuddelen av vagens energi gar fram, dvs..
nara vattenytan. Den kan saledes anvandas dven vid
storre vattendjup och oberoende av bottenforhal-
landen utan avsevarda fordyringar. Vid mindre vat-
tendjup bor risken for erosion under vdgdamparen
kring grundlaggningspalarna uppmarksammas.
Det bor papekas att alla forsok att minska vag-
kraften pa skdrmen genom att férse den med ver-
tikala eller horisontala spalter samtidigt medfor att
dess vagdampande férmaga minskar mycket mer &n
vad som motsvaras av minskad pakanning. Det ger
likasa battre utbyte att bygga en tat men inte fullt
sa djup skarm an en djupare skarm med Gppningar.
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Fig. 2:7 Brygga med uppfallbar traskarm

Fig. 2:8 Stocklansa.



2.14 Flytande vagdampare

Flytande vagdampare férekommer i ett stort an—
tal olika utformningar. Ett exempel ar stocklansor
enligt fig. 2:8. Den fortjanar dock knappast nam-
net vagdampare, da den bara ddmpar vagor som ar
mycket sma. Stocklansor kan méjligen anvandas for
att leda battrafiken s3 att svallvdgorna inte stor. For
att undvika risken for pakorning av de 1&gt flytande
stocklansorna maste de vara tydligt utmarkta och
synas i morker.

De ofta anvanda betongpontonerna ger normalt
en effektivare dampning av végorna (fig. 2:9.1).
Dessa fungerar bland annat genom att de pa grund
av sin stora tyngd inte f6ljer vagrorelserna utan med
sina langsammare och betydligt mindre rérelser
motverkar och delvis bryter ner vagorna.

Avgorande for dampningsférmagan av vagor ar
vaglangd i kombination med pontonens konstruk-
tion (material, djupgaende, fribord, bredd och
eventuella nedstickande vingar).

Bredden pa vagbrytaren har stor effekt pa de
l&nga vagorna som &r svardampade. Skiss (fig.
2:9.2) om hur olika bredder pa vagbrytande pon-
toner dampar vagor vid olika vaglangder. (Se dven
fig. 2.15)

N&r vagorna blir hdgre och langre nérmar sig
emellertid vagens svangningsperiod pontonens.
Dess vagdampande férméga forsvinner da praktiskt

Fig. 2:9.1 Vagbrytande ponton.

Vagutsatt sida

taget och den kommer att helt félja med i vagens
rorelser.

Detta innebar att en ponton som i ett visst lage
utgor ett gott vagskydd vid en vindhastighet av till
exempel 15 m/s kanske inte ger nagot skydd alls vid
20 m/s. Snarare kan pontonens kraftiga rorelser da
bidra till att 6ka risken for skador pa batarna.

Ett satt att forbattra dess ddmpande férméaga vid
hdga och langa vagor ar att férankra den styvare.
Detta kraver dock mycket stora forankringskrafter.
Aven flexibla elastiska forankringar kan anvandas,
mer om det under separat avsnitt 2:22.1.

Av det som har sagts foljer att [atta, flytande kon-
struktioner, till exempel flytbryggor av plast, inte ger
nagon namnvard vagdampning savida de inte ar
mycket fast férankrade. Detta galler aven om kon-
struktionen ar forsedd med skarmar.

En enkel tumregel sager att en flytande rektang-
ular vagbrytare av betong bor vara minst lika bred
som halva maximala vaglangden for att ge god
vagdampning.

Den som 6nskar ga djupare i analyser avvagdamp-
ning med hjalp av flytande rektanguldra vagbrytare
kan man med fordel ta kontakt med pontonproduce-
rande féretag och ingenjdrsbyraer som har specia-
listkunskaper i berakningar och analyser av flytande
vagbrytare.

Dampningsgrad pa lasidan
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Fig 2:9.2

29



2.2 Anordningar for fortojning
2.21 Bryggor och kajer

Med brygga menas ett byggnadsverk i vatten som
endast har forbindelse med land pa vissa stallen.
Byggnadsverket benamns kaj om det i hela sin
langdled ar forbundet med land. Lokala forutsatt—
ningarna har gett upphov till flera typer av kajer
sasom bryggkajer, murkajer, spontkajer och platt-
formskajer (fig. 2:10).

Bryggkajen ar den vanligast forekommande ty-
pen. Den ar utformad som ett bryggdack, byggt ut
dver en strandskoning och uppburet av palar eller
plintar.

Fig. 2:10 Exempel pa kajtyper.
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Plattformskajen ar en relativt dyrbar kon-
struktion som anvands i hamnar endast om det
finns sarskilda skal till det, t.ex. daliga grund-
forhallanden. Anvands trapalar ska proble-
men med skeppsmask pa Vastkusten beaktas.
Bryggor och kajer bor helst Iaggas sa att batarna for—
tojs stavratt i den mest besvarande vindriktningen.
Bryggor kan indelas i tvé huvudgrupper, flytbryggor
och fasta bryggor.



2.22 Flytbryggor

En flytbrygga kan besta av ett bryggdack utlagt 6ver
ett antal flytelement. Dessa kan bestd av cellplast-
block inkladda med betong (fig. 2:11), armerad
plast, plat eller trd, men kan dven utgoras av be-
tongpontoner eller s kallade betong/plastponto-
ner (fig. 2:12). Flytbryggor kan vara konstruerade
for att ligga kvar i vattnet aret om eller for att tas

Fig. 2:11 Flytbrygga med flytblock.

Fig. 2:12 Flytbrygga av typ betongponton.
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iland infor vintern. Vid val av bryggtyp bdr man be-
akta kostnaderna och miljéaspekter vid skrotning av
brygga.

Bottenlevande vaxter ar beroende av solljus. Pa
grunda och kansliga vatten kan det vara lampligt att
valja en brygga av en typ som slapper igenom ljus i
stallet for till exempel en betongponton.



Flytbryggor tillverkas i regel prefabricerade i de-
lar av olika Iangd beroende pé fabrikat. Delarna kan
kopplas samman med varandra sd att andarna ar fast
forbundna med varandra eller laggas med mellan—
rum som tacks med ledbart infdstade mellandelar.
Dessa bestar i regel av tradack.

Bryggorna kan forses med rannor for kablar och
ledningar samt med skenor for flexibel infastning av
fortdjningsanordningar (bommar, pollare, ringar
och liknande), avvisare m.m. (fig. 2:14).

De svagaste delarna pa en flytbrygga brukar vara
landgéng och mellandelar. Dessa ar utsatta for ro-
relser i alla riktningar och maste darfor vara starka
utan att vara for tunga.

Fig. 2:17 visar en konstruktion dar mellandelens
ena ande ar ledat infast vid den ena bryggan, medan
den andra ar fritt upplagd pa den andra bryggan.
Upplaget ar punktformigt. En kupol som ar fastad
pa mellandelens undersida kan glida och vrida sig
mot en pa bryggan fastsatt rostfri plat. Utférandet
kan aven tillampas for landgang.

Det forekommer att |atta bryggor, till exempel av
|attmetall, forbinds med varandra med leder enligt
fig. 2:14.

Bryggor kan forbindas med olika dampande kopp-
lingar (gummi eller polyuretankonstruktioner) bero—
ende pa vilken typ av bryggor det galler. Kopplingar
mellan helbetongbryggor enligt fig. 2:18, 2:18.1 och
traramskonstruktion med flytkroppar enligt fig. 2:18.2

Bryggorna kan férankras med palar (till exempel
rorpalar, betongpalar eller ralspalar) eller med tra-
ditionell katting till ankartyngder som vanligtvis ar
av betong. Om bryggorna férankras med palar utfors
infastningsanordningarna som nagon typ av svep
med glidklotsar eller rullar I6pande utefter palen,
sa att bryggan kan f6lja vattenstandsvariationerna
(fig. 2:13). Om bryggan férankras med kattingar
till ankartyngder, 1aggs kattingarna i regel korsan-
de varandra under bryggan pa det satt som visas i
fig. 2:11.

| de fall en brygga ska ligga kvar i vattnet under vin-
terperioden bor den under denna tid laggas utanfor
isens "landbrott”. Med "landbrott” menas det brott
i istdcket som pa grund av vattenstandsvariationer
vanligtvis upptrader utanfor strandlinjen (fig. 2:16).

Fig. 2:13 Forankringsring for férankring av flytbrygga till betongpalar.
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Fig. 2:14 Flytbrygga av lattmetall.
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Fig. 2:15 Vagbrytande ponton.
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Fig. 2:16 Forankring av flytbrygga med hansyn till is.

Fig. 2:17 Principskiss, infastning av mellandel till flytbryggor.
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Fig. 2:18 Exempel pa forbindning mellan helbetong flytbryggor, sid och toppvy. SF Marina.

Fig. 2:18.1

Fig. 2:18.2 Exempel pa férbindning mellan trakonstruktions brygga
med flytkroppar, gummikoppling med jarnkarna. Daco Bryggan.

Elastiskt progressivt dampande
forankringssystem
Som ett alternativ for traditionell k&tting eller palar
for forankring kan en elastiskt 16sning anvandas.
Denna metod att anvanda en elastisk [6sning togs
fram av ett svenskt foretag, Seaflex AB, pa 1970-ta-
let. I och med att foretaget lanserade denna produkt
har aven dess namn blivit synonymt med elastiskt
progressivt dampande forankringar i varlden. Det
finns manga exempel pa att dessa installationer fran
70— och 80-talet fortfarande ar i bruk och fullt funge-
rande an i dag. Den elastiska forankringsmetoden an—-
vands for bryggor och andra flytande konstruktioner.
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Anvandning av denna elastiska metod medfor att
forankringslinorna/kattingarna inte vidror botten.
Tack vare detta sa rors aldrig bottensedimentet, som
kan innehalla kanslig vaxtlighet eller gifter. Med s&-
dana elastiska forankringsprodukter kan man aven
satta ut sa kallade svajférankringar som dven de blir
miljosakra med hjalp av denna metod istallet for en
mer traditionell metod dar katting anvands och so
kan ge skador pa botten, se aven fig. 2.20.



Pa grund av den elastiska metodens livslangd s
dvervéager det ofta den nagot hogre initiala investe-
ringen. | de fall som det ar stora vattendjup kommer
dock den elastiska forankringen vara en lagre inves—
tering an jamforlig kattingforankring. Det finns ex—
empel i Stockholmsomradet dar elastiskt férankrad
marina fortfarande 2021 anvant samma forankring
sedan 1982 och dér grannmarinor fatt byta ut kat-
tinglangder 2-3 génger under samma tid.

En typ av boj som blir vanligare ar s& kallad palboj.
(se bild. 2:21) I stallet for ett flytande klot ar det en
flytande pale/ror pa cirka 2,5 meter som utgdr bo-
jen. En fast och strack forankring mellan bojsten och
palboj gor att det aldrig blir slack i bojfortéjningen,
och nagon paverkan pa bottenvegetationen/sedi-
menten kan inte ske (férutom sjalva bojstenen). De
forandringar i vattenstand som &r aktuella i svenska
vatten paverkar inte palbojens funktion. Palboj kan
ocksa vara ett alternativ till de fasta stolpar ("tele-

fonstolpar”) som anvands vid viss batklubbar och
kan anvandas for svajfortojning.

Vilken modell av palboj som rekommenderas beror
pa batstorlek och pé hur utsatt for vagor och vader
platsen for bojen ar. Replangden avgors av vatten—
djupet och hur stor vattensténdsvariation man har
pa aktuell plats.

Vid bryggforankring med en elastisk forankring—
metod ar enheterna alltid under spanning, bryggor-
na halls stabilt pa plats i saval hogt som I&gt vat-
tenstand. Férankringen anpassas i langd och styrka
for att klara vilka vattenstandsvariationer som helst,
samt vag och vindkrafter som den unika installatio-
nen utsatts for. Elastisk forankringsmetod har fram-
gangsrikt anvants vid férankring av smabatsham-
nar, stérre marinor, flytande vagbrytare och flytande
hus upp till fyra vaningars flytande farjeterminal om
5000 ton. Enkel illustration nedan.

Fig. 2:19 Seaflexférankringen korsvis under bryggan med ankarena relativt ndra pontonerna jamfort med traditionell kattingfor-
ankring. P4 s vis &stadkommer man tillrickligt djup for batarna runt bryggan. D& systemet alltid &r férspant, dven vid lagvatten,
ger det en stabil brygga. Forankringssystemet ror aldrig botten.

Om katting anvands ligger dess ankare cirka tva ganger langre fran infastningspunkterna pa bryggan dn med Seaflex, detta for
att ungefar en tredjedel av kittinglangden ska vara liggande pa botten, for att bryggorna ska bibehalla positionen p& basta sitt.
Detta skapar skavningar pa bottenfaunan och grumling av bottensedimentet. Nar kattingférankringen behéver bytas kapas den
oftast av och den uttjanta kattingen Iamnas pa botten for att med tiden helt rosta bort i vattnet.
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Mumrik

Seaflex Shimble

Fig. 2:20 Exempel pé svajforankring med en elastisk metod. Bild: Seaflex AB.

Bild 2:21 Palbojar med strackt forankring paverkar véxtligheten pa botten mindre an
bojar med I6st hdngande katting. Kan anvandas for svajfortojning eller vid fort6jning
mot brygga. Foto: Martin Gadman, Skargardsstiftelsen.
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2.23 Fasta bryggor

Fasta bryggor utformas liksom kajer oftast som ett
bryggdack, uppburet av palar, plintar eller sten-
kistor. Valet mellan dessa konstruktionssatt avgors
med hansyn till bland annat djup—, botten— och is—
forhallanden.

Isen har en tendens att lyfta upp aven val ned-
slagna palar. Pélar bor darfor undvikas om isfor-
hallandena &r svara, sdvitt inte sarskilda atgarder
som till exempel luftinbl&sning invid palarna vidtas
under vinterperioden. Om det kan forutsattas att is—
lyftningen endast ar av mindre omfattning, kan det
vara en fordel att palarna avslutas ca 0,3 m Gver
bryggdéacket (fig. 2:22). Pélarna kan dé lattare ater
slds ned till ratt niva. De uppskjutande palandarna
kan ocks& anvandas som fortojningspollare.

Stenkistor ar, om de gors tillrackligt tunga, mera
motsténdskraftiga mot islyftning &n palar. Vid své-
ra isférhallanden bor dock stenkistornas utvandiga
yta vara slat och t ex klas med staende plank. P&
grund av arbetskostnaderna blir stenkistor relativt

kostsamma eftersom de till stor del maste tillver—
kas hantverksmassigt. De &r darfor numera inte sa
vanliga.

Bryggor kan i sin helhet vara uppburna av stenkis—
tor, men det forekommer att bryggor som i ovrigt
uppbars av palar, i sin yttre dnde vilar pa en eller
flera stenkistor (fig. 2:24). Plintar kan till exempel
utféras av betongror (brunnsringar) fyllda med ar-
merad betong (fig. 2:25). For att armeringen i be-
tongroren inte ska rosta och spranga sonder roren
maste dessa vara tillverkade av hogvardig, vatten-
tat betong. Plintar, placerade pa bergbotten, mas-
te forankras i berget. Férankringen kan goras med
armeringsjarn som ingjuts i berg och plintar. Fig.
2:26 visar en brygga, uppbyggd pa prefabricerade
betongkassuner. Ett bryggdack av tra eller betong
l2ggs pa balkar av betong som vilar pa kassunerna.
Med hansyn till framkomligheten for karror, rullsto—-
lar, barnvagnar m.m. bor bryggdack utféras med
tvarliggande brador.

Fig. 2:22 Brygga pé palar. Sektion. Palarna nér upp dver bryggdacket.

Fig. 2:23 Brygga pa palar. Sektion. Bryggan forsedd med langsgaende trappsteg.



Fig. 2:24 Brygga pa stenkista och palar.

Fig. 2:25 Brygga pa plintar.

Fig. 2:26 Brygga pa betongkassuner.
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2.24 Bryggdimensioner

En bryggas langd bor, med hansyn till gdngavstand,
helst inte dverstiga 200 m. Bryggans bredd bor st
i proportion till den belastning av gangtrafik som
bryggan kan forvantas fa. Denna beror i sin tur pa
antalet batplatser vid bryggan och dven i ndgon man
pa storleken av batarna vid bryggan. Bryggbredden
kan darfor stallas i viss relation till brygglangden.
Bryggor med en langd understigande 100 meter
bor ha en fri gangbredd av minst 2,0 meter, medan
bredden bor okas till ca 2,4 meter for bryggor upp
emot 200 meter. Bryggor som endast utnyttjas for
fortdjning pa en sida kan goras smalare. Om ménga
kan tankas anvanda karror pa bryggan kan det vara
bra att se till tva karror kan métas.

Kajer som i hela sin l1&ngd har férbindelse med
kajplan och endast ar avsedda for gangtrafik, ges
en bredd av 1,5-1,8 meter.

De minimibredder pa bryggor som har har angetts
grundar sig pa hur manga som anvander bryggan.
Ibland ar andra faktorer dimensionerande. Bryggor—
na kan saledes beh6va goras bredare for att de ska
fa tillracklig motstandskraft mot istryck eller for att
den ska nd ut 6ver en underliggande strandskoning.

Vid bestamning av fasta bryggors hojd maste
hansyn tas till vattenstandet. Det kan vara olampligt
att gora en fast brygga s hog att den med sdkerhet
ligger hdgre an hogsta hdgvattenyta. En lagre hojd
kan visserligen medféra att bryggan 6versvammas
kanske en gang varje eller vartannat ar, men gor
det bekvamare att ga ombord och ga iland, sarskilt
om batarna ar av det mindre slaget. Vanligtvis véljs
dock en brygghojd som ar hogre an normal hogvat-
tenyta. Uppgifter om vattenstand kan for de flesta
orter erhallas fran SMHI.

Fasta bryggor ges normalt en hojd av 0,8-1,2 me-
ter 6ver medelvattenytan. For att gora det lattare
att g& ombord i batar med 1ag stavhojd kan bryggan
utféras med langsgaende trappsteg enligt fig. 2:23.
Hojden pa flytbryggor, som ju foljer vattenstands—
variationerna, bestams i forsta hand av konstruk-
tionstekniska faktorer. P& marknaden férekomman-
de flytbryggor har vanligtvis hojder mellan 0,4 och
0,6 meter.

2.25 Plastpontoner

Pa marknaden finns idag ett antal olika varianter
av plastpontoner som fogas ihop till storre enhe-
ter. Plastpontonerna ar ett bra alternativ i skydda-
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de vatten som mindre bryggor for t.ex jollar eller
kanoter, men de bor tas upp infér vintern om de ar
placerade dar is ar vanligt.

Den har typen av plastpontoner vager avsevart
mindre an betong eller tra/betongpontoner vilket
minskar kraven pa férankringarna.

2.26 Vattenskoterponton
Vattenskoterforsaljningen okar i Sverige och det
finns ett antal olika pontonldsningar for att fortdja
vattenskotrar. Oftast ar pontonerna gjorda for att
de ska kunna fortéjas pa vanliga batplatser, vid
bryggor eller mellan bommar.

Vattenskotrar klarar dven sma vattendjup och kan
mandvrera i tranga utrymmen vilket gor att man kan
skapa vattenskoterplatser pa bryggans innersta de-
lar dar djupet ofta ar begransat for vanliga batar.



2.3 Olika fortojningssatt,
oversikt

Fortdjning kan anordnas pa flera satt varav nagra
redovisas i fig. 2:27 enligt foljande:

» Fortojning mellan brygga och boj eller mooringlina
(dvs.en lina for fortdjning mellan ankartyngden
och bryggan)

» Fortojning mellan brygga och palar

» Fortdjning mellan bommar

» Fortojning langsides vid brygga

P Fortojning vid fortdjningsvajer hangande i luften

P Fortojning mellan vinkelbryggor

» Fortojning vid fritt liggande boj (pa "svaj”).

Fortsattningsvis behandlas de tre forstnamnda
fortdjningssatten mera ingdende. De tre sista, som
forekommer mera sallan har i landet, behandlas
oversiktligt.

Vid valet av fortojningssatt maste lokala forhal-
landen, sasom tillgangligt utrymme, vattendjup,

Fig. 2:27 Oversikt, fortdjningssatt.

41

tillgangligt skydd m.m., beaktas. Vid projektering av
en fritidsb&thamn skisseras lampligen de tankbara
fortdojningssatten som alternativ, varvid de kan jam-
foras med avseende pa utnyttjande av tillgéngligt
hamnomrade.

2.31 Fortojning mellan brygga och boj
Fortojningssattet ar i de flesta fall anvandbart, men
bor undvikas om vattendjupet ar storre an 5-6 me—
ter. Vid storre vattendjup blir bojkattingen sa lang
att batarnas svangning i sidled blir ett svarbemas-
trat problem. Aven rérligheten i Iangdled kan bli for
stor i det fall vattensténdet sjunker sedan fort6jning
skett. Vid detta fortojningssatt kravs relativt stort
avstand mellan bryggorna.

Fortojningssattet ar tilldampbart saval vid fasta
bryggor som vid flytbryggor.



Fig. 2:28 Fortojning mellan brygga och bo;j.

2.32 Dimensionering av batplatser

Det horisontella avstandet mellan brygga och boj-
tyngd (A) beraknas med hansyn till bland annat fol-
jande.

Avstand mellan brygga och bat far inte vara stor-
re an att det gar nagorlunda l4tt att komma om-
bord. Avstandet far & andra sidan inte vara sa kort
att baten stoter i bryggan om akterfértojningens
strackning minskar darfor att vattenstandet sjun-
kit. Avstandet mellan bat och boj bor, vid strackta
fortojningar, vara sa stort att tillrackliga marginaler
erhalls for variationer i vattenstandet. Som exempel
kan ndmnas att en sdnkning av vattenstandet fran
3,0 till 2,5 meter medfor att bojen kommer ca 0,4
meter narmare bryggan. (Berdknat med lutning av
1:1 pa boj-kattingen, eller 45 graders vinkel.)

Avstandet mellan bat och boj bor dock inte dver-
stiga 1,4 ganger batlangden. Bojkattingens lutning
bestams med hansyn till vattenstdndsvariationerna
pa platsen. D& skillnaden mellan normal hogvatten—
yta och normal lagvattenyta inte dverstiger ca 1,3
meter, kan bojkattingen gesen lutningav 1:1 (=45°).
Vid stdrre skillnad och hastiga vaxlingar mellan hog-
vattenyta och lagvattenyta bor bojkattingen ges en
flackare lutning, som beréknas fran fall till fall. Vi-
dare maste hansyn tas till att bojen ska kunna lyftas
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sa hogt 6ver vattenytan att den kan l6sg6ras fran
bojkattingen. Kattingens 1angd bor tilldta att bojen
kan lyftas med centrum ca 0,8 meter dver normal
hogvattenyta.

En boj bor ha en sa lang katting (eller annan for-
ankring mellan boj och sten) att bojen vid hogsta
hogvatten inte stravar att lyfta stenen. Kattingens
langd behdver daremot inte vara s& 1ang att den bi-
drar till fjadringen i fértdjningen (som vid ankring).
Det &r bojen som ska st& for fjadringen.

Vid berakning av erforderlig bredd fér manover-
omrade mellan bryggor (B) maste hansyn tas till
att bojarna endast stracks mot bryggorna nar for-
tojningsplatserna ar upptagna. Darfor kan enbart
avstandet mellan bojtyngderna raknas som fritt
mandveromrade. Dessutom maste en viss svajning
hos bojarna raknas fran. Bredden B bor vidare sta i
proportion till storleken av de batar som bryggorna
avses betjana. Minimibredden kan sattas till ca 2,5
ganger batlangden men bor vara minst 20 meter. Vid
anvandning av mooringlinor fas stérre manéverom-
réden. Numera finns det bojar som stéller in sig ef-
ter djupet och som darmed ger mojlighet till mindre
matt mellan brygga och boj/bojsten.



Fig. 2:29 Fortojningsplatsernas bredd.

tabellvardena har forutsatts att skillnaden mellan
normal hogvattenyta och normal lagvattenyta inte
overstiger 1,3 m.

Med ledning av delméatten A och B enligt forega-
ende, kan avstandet mellan parallella bryggor (C)
berdknas. Matten redovisas med hansyn till olika

vattendjup i efterfoljande tabell 2. Vid berakning av

Tabell 1
Fortojning mellan brygga och boj (minimimatt) Mattbeteckning enligt fig. 2:28.
B&tlingd i meter Xja:;e"' <6m | 58m |7-10m | 9-12m
A: Avstdnd brygga - bojtyngd 2,0m 10,5 12,5 15,0 17,5
3,0m 11,5 13,5 16,0 18,5
4,0m 12,5 14,5 17,0 19,5
5,0m 13,5 15,5 18,0 20,5
6,0 m 14,5 16,5 19,0 21,5
B: Mandveromrade mellan bryggor 20 20 25 30
C: Avstand mellan parallella bryggor 2,0m 41,0 45,0 55,0 65,0
3,0m 43,0 47,0 57,0 67,0
4,0m 45,0 49,0 59,0 69,0
50m 47,0 51,0 61,0 71,0
6,0m 49,0 53,0 63,0 73,0

Fortojningsplatsernas bredder, D, bestdms pa grundval av aktuella batbredder. Uppgifter om batbredder
erhalls fran inventeringar av batbestand och prognoser. Batarna indelas med avseende pa bredder i grupper
enligt tabell 2.
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Tabell 2

Fortojningsplatsernas bredd for samtliga fortojningssatt, D.

Bétbredd, m

<2,5 2,5-3,0 3,1-3,9 4,0-5,0

Fortojningsplatsens bredd, m

3,3 3,3-3,8 3,9-4,6 4,7-5,7

| tabell 2 angivna matt pa fortéjningsplatsers bredder far anses vara normalvarden. Dar utrymmet s3 tillater
ar det lampligt att 6ka angivna bredder med ca 10 procent. Om tillgangligt utrymme ar starkt begransat och
om hamnen ar val skyddad for vind och végor kan i tabellen angivna bredder minskas med 0,2 m.

2.33 Dimensionering av boj, bojkatting
och bojtyngd

Bojen ar en viktig ryckdampare. Den ska gott och
val bara kattingtyngden men bor inte vara stdrre an
att den kan dras under ytan vid kraftig belastning.
Bojtenen, stangen som gar genom bojen, ska helst
vara genomgaende och ha svetsade dglor upptill
och nedtill. Dimensionen ska vara minst 1,5 ganger
kattingen.

Da schacklar, 1&stréd, lekare etc. av olika material
anvandes, till exempel jarn, rostfritt stal, massing
eller koppar uppstér galvanisk korrosion, framforallt
i saltvatten. Undvik darfor sddana materialbland-
ningar, sarskilt under vattnet.

Bojkatting bor vara vanlig varmforzinkad katting av
klass 2 eller 3. Vidare kan valjas mellan kortlankad,
halvlanglankad respektive langlankad katting. Den
kortlankade kattingen kostar mera och vager mera
per meter 3n den langlankade. Den langlankade kat-
tingen har dock storre benégenhet att bilda "kinkar”
da bojen slapps loss fran akterfortéjningen och kat-
tingens nedre del ringlar ihop sig pa bottnen.

Valet av Ianklangd maste pa grund av kattingvik—
ten stallas i relation till bojens flytkraft. Kortlankad
katting valjs om detta inte medfor alltfor stor boj-
volym. | annat fall valjs halvlangléankad respektive
langlankad katting.

Vanligtvis slits kattingen mest i sin nedre del. In—-
tervallen mellan kattingbytena kan darfor 6kas om
grovre katting valjs till den nedre delen. Ett bra tips
ar att anvanda ett "bojkattingflote” som haller upp
kattingen fran bottnen.

| detta sammanhang maste det belysas hur kat-
tingalternativet paverkar botten, som till viss del
beskrivits tidigare. Man har under senare ar funnit
hur viktigt det &r att skydda kansliga bottnar. Exem-
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pelvis &r algras en viktig bottenflora som finns i delar
av saltvattenomradena. ,&Igrés ger inte bara skydd
till yngel och mindre djur utan ar aven viktig som
koldioxidfalla dar den binder koldioxid i sitt rotsys—
tem. Algrasangar ar i dagslaget en hotad naturtyp
och omfattas av olika atgardsprogram.

Att algrasangar paverkas negativt kan exem-—
pelvis komma fram i en miljdkonsekvensbeskriv—-
ning (MKB) for ett marint projekt. Om man d& har
tekniska I6sningar som negativt kan paverka den
kansliga botten finns det stor risk att lansstyrelsen
avslar projektet. Som presenterats tidigare kan ett
mer miljoanpassat férankringssystem, likt det elas—
tiska som inte ror botten, istallet foreslas for att till-
godose skydd for miljovarden och déarmed enklare
erhélla tillstdnd. P& motsvarande satt kan bryggor
som slapper igenom ljus (tratrall eller metallgaller)
vara positivt for bottenlevande vaxter.

Bojtyngder gors vanligtvis av armerad betong,
i ladform med kvadratisk bottenyta eller i form av
cylindrar. Om tyngderna ges cylindrisk form ar
de lattare att transportera pa land eftersom de
kan rullas. Tyngderna med kvadratisk bottenyta
ar dock att foredra eftersom de skapar mer frik—
tion mot botten an runda. Bojtyngd av natursten
forekommer ocksa, liksom bojankare av metall.
Oglan i vilken bojkattingen fasts bér ha en godsdi-
ameter dubbelt s& stor som kattingens. Om 6glor
av jarn ska forankras i bojtyngd av natursten eller i
berg ska all material, liksom kilen i som faster 6glan
i stenen i botten av borrhalet, vara galvaniserade.

Bojstenar och bojkattingar som inte langre lang-
re anvands bor tas upp pa land foér teranvandning
eller destruktion.



Tabell 3

Dimensionering av boj, bojkatting och bojtyngd

Béatens deplacement, ton 2,0 5,0 8,0 10,0
Boj, barférmaga, kN (kilonewton) 0,45 0,70 1,00 1,20
(kp, ca) 45 70 100 120
Boatng, Jedbdaneter i et L
Bojtyngdens vikt i vatten, kg 300 700 1000 1200
Kvadratisk bojtyngd med kantlangd m 0,7 0,9 1,1 1,1
och hojd, m 0,3 0,45 0,5 0,6

Notera att férsakringsbolag och andra kan ha andra rekommendationer dn ovanstéende.

2.34 Fortojning mellan brygga och palar
Principen for fortojningssattet askadliggors i fig.
2:30. Detta fortojningssatt ar anvandbart dar bott-
nen ar lampad for palning och vattendjupet inte ar
alltfor stort.

Vanligtvis anvands palar av trd. Dessa ar dock
olampliga om botten ar s& hard att de inte kan dri-
vas ned till erforderligt djup. Palar kan ocksa vara
olampliga om djupet till tillrackligt fast botten ar
sadant att pallangderna blir mycket stora. Normalt
bor pélar inte anvandas dér vattendjupet dverstiger
5a 6 meter.

Om vattenstandsvariationer férekommer maste
speciella anordningar finnas for att fortéjningarna
inte ska bli alltfér hart strackta. For att kompensera
mindre vattenstandsvariationer bor fjadrande an—
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ordningar finnas bade vid for- och akterfortéjningar-
na. FOr att kompensera storre vattenstandsvariatio-
ner bor palen helst ha ndgon form av glidanordning
som fortdjningen kan fastas vid. Om infastningen
vid palen ar fast bor den ligga i jamnh6jd med for-
tojningens faste i baten vid medelvatten.

Isen har ibland férmaga att lyfta upp aven val
nedslagna palar. Stalpélar, t ex jarnvagsraler, har
mindre bendgenhet an trapalar att lyftas av isen.
Stalpalar f&r dock genom rostbildning en yta, som
kan fororsaka skador. Som skydd kan darfor ett
polyetenror eller nagot motsvarande tras 6ver stal-
palen. Roret gor det dessutom svarare for isen att
lyfta pélen. Faste for batfortojning fastsatts vid ett
rorsvep runt roret.



Fig. 2:30 Fort6jning mellan brygga och palar.

Vid anlaggande av brygga med fort6jning mot pa-
lar anvander man vanligtvis palar som tidigare har
anvants som telefonstolpar. Stolparna som har varit
kraftigt impregnerade av miljofarliga @mnen, exem-
pelvis kreosot, kan klassas som farligt avfall. Det
ska namnas att man vid projektering av bryggplatser
med fortojning mot palar bor kontakta kommunens
miljohandlaggare for att sakerstalla att stolpvalet ar
godkant. Alla kommuner godkanner inte aterbruk av
telefonstolpar utan hanvisar till stolpar av metall el-
ler komposit. Dessa ar avsevart mycket dyrare och
kan gora att bommar, alternativt boj eller mooring—
lina ar ett lampligare alternativ.

Avstandet brygga - palar (A) berdknas med han-
syn till bland annat foljande:

Avstandet mellan brygga och bat kan och bor vara
nagot mindre an vid fortdjning till boj med ankar-
tyngd. Anledningen till detta ar att baten blir fastare
forankrad da den fortojs vid palar och kan sélunda
inte pd samma satt dras in mot bryggan.

Avstandet mellan bat och palar maste avpassas
med hansyn till forekommande vattenstandsvari-
ationer. Ju stdrre vattenstandsvariationer, desto
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langre akterfortdjningar méste anvandas. Vid be-
rakning av akterfortdjningarnas langd kan dock en
viss fjadring i fortdjningsanordningarna forutsattas.
Speciella fjadringsanordningar ar onskvarda vid
samtliga fortojningssatt men ar direkt nédvandiga
vid fortéjning mellan brygga och palar.

Mandveromradet (B) mellan tva palrader bor vara
nagot bredare &n mandveromradet vid fortojning till
boj. Liksom vid bojfértdjning bor bredden pa mané-
veromradet std i proportion till storleken av de batar
som bryggorna avses betjana. Minimibredden kan
sattas till ca 3,0 ganger batlangden men bor vara
minst 20 meter.

Med ledning av delméatten A och B enligt férega—
ende, kan avstandet mellan parallella bryggor (C)
beraknas.

Matten A, B och C har for olika dimensionerande
batlangder sammanstéllts i tabell 4. Tabellvérdena
ar beraknade med forutsattningen att skillnaden
mellan normal hogvattenyta och normal I&gvatten-
yta uppgar till maximalt 1,3 m samt att fortojnings—-
anordningarnas fjadring uppgar till minst 0,25 m.



Tabell 4

Fortojningsplatser mellan brygga och palar (minimimatt). Mattbeteckning enligt fig. 2:28

Batlangder <6m 5-8 m 7-10m 9-12m
A: Avstand brygga - palar, m

(Géller inte alt C enl. fig. 2:30) 578 s ISpt 182
B: Mandveromrade mellan pélar, bredd m 20,0 25,0 30,0 35,0
C: Avstand mellan parallella bryggor, m 37,0 46,0 56,0 66,0

Fig. 2:31 Fortojningsplatsers bredd. Alternativa palplaceringar.
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Flera alternativ till placering av pélar kan fére—
komma. Fig. 2:33 visar tre alternativ varav alternativ
A ar det vanligaste. Det innebér att varje bat fortojs
vid tva palar.

Vid alternativ B fortojs baten i en pale, placerad
bakom baten. Férdelen med detta alternativ ar att
det nar baten lagger till ar |attare att fanga upp och
gora fast vid en enda pale. Nackdelen, jamfort med
alternativ A, ar att baten pa grund av den mindre
vinkeln mellan fértéjningslinorna inte blir sa fast
forankrad i sidled.

Alternativ C innebar att varje bat fortojs vid tva
palar placerade vid batens sidor. Fértdjningsanord-
ningarna tar ingen plats akter om baten vilket far
raknas som en fordel. (Anm. Vid fortdjning enligt
alternativ C galler inte méattet A enligt tab. 4.)

2.35 Fortojning mellan bommar
Fortojningssattet framgar i princip av fig. 2:32.
Bommar vars ytterande uppbars av en flytkropp
passar battre for flytbryggor an for fasta bryggor om
det forekommer stora vattensténdsvariationer. Vid
berzkning av bryggornas férankring maste hansyn
tas till att alla sidkrafter ska upptas.

Fig. 2:32 Fortdjning mellan bommar.
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Erforderliga matt for batplatser &r bland annat
beroende av utformning och dimensionering av
fortéjningsbommarna. Olika fabrikat skiljer sig at i
detta.

Bomandarna ska vara sa utformade att batarna
inte skadas vid eventuell felmandver. Bommar till-
verkas normalt i standardldngder upp till ca 12 m
men dven langre bommar férekommer. Avstandet
mellan brygga och bat kan hallas relativt litet. Bat-
langden kan fa dverstiga bomlangden,

Rekommendation av matt fran bomtillverkare ar
att bommarnas langd bor vara 80 procent av bat-
langder och an langre vid mer utsatta lagen. Ba-
ten kommer d3 att uppta ett visst utrymme utanfor
bomanden. Fortdjningsplatsens langd (A) maste
alltsé raknas fran bryggan till batens yttersta del.
Mandveromradet mellan fértojningsplatserna (B),
minskar vid anvandandet av bommar. Mattet 20 m
bor dock inte underskridas.

Fortojningsplatsernas bredd bestams som i tidi-
gare fall pd grundval av batbredderna, men ar dess-
utom beroende av bommarnas utformning.



Fig. 2:33 Exempel pa olika typer av fortéjningsbommar.

Avsevart utrymme kan sparas om bommarnas fast-
sattning vid bryggan ar justerbar. Harigenom kan
batplatsernas bredd anpassas direkt till respektive
bat. Exempel p& nagra olika typer av bommar visas
ifig. 2:33.

2.36 Ovriga fortdjningssatt

For mindre motorbatar, 6ppna batar och roddbatar
forekommer fortdjning med hangande vajer mellan
palar. Baten kors in under vajern och fastes i en far-
dig fortdjningslina.

Fortojning mellan vinkelbryggor (fingers, cat-
walks) eller kraftiga bommar ar inte sé vanlig i Sve-
rige, men anvands i stor utstrackning utomlands.
Batarna fortojs vid vinkelbryggorna med fendrar
mellan bat och brygga (fig. 2:35). Man gar ombord
fran sidan. Vid detta fortdjningssatt blir utnyttjandet
av vattenomradet battre.
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Ur sakerhetssynpunkt kan det ofta vara dnskvart
att ha géngbara Y-bommar. Dessa kan férekomma
i flera varianter: 1. En géngbar pa vardera sidan om
baten 2. Tva batar som illustrationen ovan 3. En
gangbar pa ena sidan om baten och en vanligY-bom
pa andra sidan.

Det kan vara en mycket god idé att tacka det
tomma utrymmet nara bryggan pa Y-bommen med
strackmetall eller bradgolv. Det gor det mdjligt att
lasta och g& ombord pa ett sakert satt. Det fore-
kommer att batar allt oftare Iagger till med aktern
in mot bryggan for att underlatta ombordstigning
(vanligare utomlands). Detta kan paverka valet
av bommar da Y-bommar kan behdva ersattas av
L-bommar.

Det forekommer ocksa sé kallade mooring-linor
for fortdjning. Det ar en lina som sitter fast i bryg-
gan och i en bojsten som ligger langre ut &n baten



Fig. 2:34 Fort6jning vid fortdjningsvajer.

Fig. 2:35 Fortdjning vid vinkelbryggor.

arlang. Linan fiskas upp vid bryggan och lyfts sedan
upp for att kunna fortéjas i baten pa motsvarande
satt som ett ankare eller mot en boj. Vid gasthamnar
dar ankarlinor kan hamna i kors, eller dar ankring ar
olamplig eller bdr undvikas, anvands denna metod
alltmer. Observera att kraftig sidvind kan paverka
baten i samband med fortdjningen.

Fortojning vid boj pa "svaj” (fig. 2:36) anvands
pa nagra hall, men torde bli allt mindre vanlig pa
grund av utrymmesbehovet. Baten fortdjs vid en boj
som ar forankrad med en ankartyngd. Allt efter olika
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strém- och vindriktningar kan b&ten svanga runt i
en ganska stor cirkel. For att systemet ska tillampas
behdvs det en jolle till varje bat. Det maste darfor
ocksa finnas fortojningsplats eller ramp for jollar.
Svajfortdjning ar inte heller bra ur miljésynpunkt
da kattingen kan riva upp botten. For att undvika
detta kan ett bojkattingfiote anvandas som satts fast
mellan bojsten och boj, narmare stenen an bojen. Ett
annat alternativ som inte medfor bottenpéverkan ar
den tidigare namnda elastiska forankringsmetoden.



Fig. 2:36 Fortojning vid boj ”pé svaj”.

Bild 2:37 Slapande kattingar fran ankare eller boj kan riva upp vegetation pa botten och orsaka stora skador. Pa bilden syns s&
kallade "Dead Spots” eller Déda Cirklar. Bild: Seaflex AB.
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2.4 Manoveromrade

Mandveromradena mellan bryggorna inom hamnens
vattenomrade anvands av batar pa ut- och inga—
ende och gors i de flesta fall av ekonomiska skal
ganska smala. Darfor maste de ocksa finnas ett
nagorlunda val tilltaget utrymme inom hamnom-
radet dar vantande batar kan avvakta en mojlighet
att ga in mellan bryggorna. Detta utrymme anvands
ocksa av segelbatar dels for de kryssningsmandv-
rar som kan behovas vid ut- eller ingdende och
dels for segelsattning med fortdjning vid bojar,
(avsnitt 2.64).

Fig. 2:38 Erforderligt vattendjup. Principskiss.

2.5 Erforderligt vattendjup

Foljande faktorer har betydelse for berakningar av
djup vid fortdjningsplatser och inom mandverom-
rade (fig. 2:38).

» Batarnas djupgaende

P Bottnens beskaffenhet

» Vagrorelserna

» Vattenstandsvariationerna

» Erforderlig sakerhetsmarginal

» Landhdjningen

P Vattnets benagenhet att bli grumligt

2.6 Ovriga anordningar
2.61 Arbetsbat

Till utrustningen i en hamn, sarskilt om fortdjning
sker vid bojar, hor en arbetsbat. Denna anvands
bland annat vid upptagning och ilaggning av bo-
jar och tyngder till bojar och flytbryggor. Baten kan
aven anvandas vid reparationer av bryggor m.m.

| fig. 2:39 visas en arbetsbat byggd av plat for-
sedd med vinschspel. OBS vinschen maste alltid
ha sparr. Batens langd kan vara ca 5,8 m och bredd
ca 2,7 m. Samma arbetsbat kan utnyttjas i flera nar-
liggande hamnar.
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2.62 Blotlaggningsplatser

Trabatar, sarskilt aldre, kan torka och bli otdta om
de far ligga pa land for lange. Dessa batar blir garna
liggande i marvatten intill utrustningskajen till hin-
der for andra batar. For att forhindra detta kan sa
kallade blotlaggningsplatser stallas i ordning inte
alltfor 1angt fran sjosattningsplatsen. Dar kan tra-
baten vila p& botten pa grunt vatten, eller med in-
kopplad lanspump, tills den ar tat.



Fig. 2:39 Exempel pa arbetsbat. Principskiss.

2.63 Anlaggningar for isbegransning
Som tidigare namnts kan isen lyfta upp aven val
nedslagna palar. Risken kan dock i stort sett elimi-
neras genom inblasning av luft i vattnet (fig. 2:40)
eller strombildning (fig. 2:43).

Metoden med luftinblasning grundar sig pa att
vattnet har sin storsta tathet vid +4°C och att dar-
for bottenvattnet vintertid antar denna temperatur.
En perforerad rérledning forankras pa bottnen och
tryckluft pressas ut genom halen. Med de uppatsti-
gande luftbubblorna transporteras det jamforelse-

53

vis varmare bottenvattnet upp mot ytan och bildar
vakar i isen.

Hamnar for fritidsbatar har i allméanhet en férhal-
landevis liten vattenvolym och dessutom en ringa
vattenomsattning. Detta innebar att det blygsam-—
ma varmeinnehallet maste "ransoneras” och va-
karna goras s& sma som mgjligt. Varmeavgivningen
fran en fri vattenyta till luften &r mycket stor vin-
tertid och stora 6ppna ytor kan medfora att vatt-
net underkyls med risk for isbildning i bubbelhalen.



Fig. 2:40 Isbegransningsanldggning. Luftinblasning.

Fig. 2:41 Isbegransningsanlaggning. Strombildare.

Bubbelledningarna utfors sa att det vid varje brygg-
pelare eller bryggpale samt vid fortojningspalarna
finns utstromningshal med ett noggrant avmatt luft-
flode. Detta kraver en mycket exakt haldelning och
haldiameter.

Luften pressas in i ledningarna med en kompres-
sor eller flakt. Ledningarna bor vara av polyeten.
Fran en grévre matarledning anordnas avstick till
bryggor och palrader. Vid lattare isférhallanden kan
en strombildare (fig. 2:41) anvandas. Den har en
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propeller som via en reduktionsvaxel ar kopplad till
en drankbar elektrisk motor. Anordningen monte-
ras under vatten, antingen pa en fast stéllning, till
exempel vid en brygga, eller vid en fast forankrad
ponton. Obs propellern har stor dragkraft.

| samband med isbegrénsningsanlaggningar
maste risken for vattengrumling beaktas, speciellt
om bottnen kan innehalla miljéfarliga amnen.



2.64 Batar i vattnet vintertid

Det blir allt vanligare att batagare véljer att ha kvar
sin bat i vattnet under vintern. Nagra later sina ba-
tar frysa fast i isen. En del batar klarar detta mycket
bra, men var noga med att genomforingar, meka-
niska detaljer, roder etc inte tar skada av isen. Inte
minst vid islossningen kan det bli stora p&frestning-
ar pa bat och fortojningar.

Sankbar propeller under baten/bryggan, luft fran
kompressor, eller att |ata vattnet runt baten fa ré-
relse via ndgon form av pump ar olika metoder for
att halla isfritt omkring batar.

Se till att klubben har tydliga regler fér hur batar
far ligga vid bryggan vintertid, och att det finns for-
sakring som tacker eventuella skador.

2.65 Anlaggningar for segelsattning

For segelbatar och jollar utan motor kan det
finnas segelsattningsbojar eller segelsatt-
ningsbrygga for tillfallig fortdjning under ar-
betet med seglen. Vid placering av bojarna
maste man se till att det finns tillrackligt med ma-
noverutrymme. Bojarna bor ha en reflekterande yta.
Bryggan ar lampligen en flytbrygga. Den bor vara
l&g, ca 30 cm dver vattenytan. Lampliga plan matt
arcadx4m.

2.7 Sakerhet i hamn

| ett hamnomréde finns det manga faktorer som kan
orsaka en farlig situation for den enskilde bataga-
ren. Genom specifika dtgarder kan ménga av dessa
situationer forhindras och skapa en tryggare miljo i
b&thamnen. De specifika atgarderna &r utformade
att skydda batagarna fran ohadlsosamma eller farliga
situationer som kan uppsta i en bathamn.

| denna handbok, Hamnar for fritidsb&tar, har vi
forsokt beakta de flesta omrédden som kan péver-
ka sakerheten i en hamn, hur en hamn bor anlag-
gas med hansyn till vader och vind, upptagning
och sjosattning av batar, elsidkerhet, omradets
utformning, m.m. Vi har ocksa tagit fram en Egen-
kontroll av hamnar for fritidsbatar. Svenska Batu-
nionen har aven utvecklat det webbaserade verk-
tyget Egen sdkerhetskontroll av fritidsbat for att
underlatta for den enskilde batégaren att ga ige-
nom sin bat. Genom utbildning av funktionarer
och klubbmedlemmarna och genom instruktio-
ner och regler forbattras sakerheten ytterligare.

2.71 Bevakning - nattvakt

I madnga hamnar 6nskar batégarna sjélva ordna med
bevakning. Det ar da viktigt att man underlattar for
detta och ser till att det finns belysning och lamp-
lig "vaktlokal” dar man kan géra noteringar och vila
mellan "bryggronderna”. En god idé ar att garna
ga i sdllskap om minst tva personer vid nattvakt.
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2.72 Brandskydd i hamnar och pa
batupplaggningsplatser.

Riskanalys

Moderna batar har en mer komplex brandrisk an
aldre batar. Riskerna kan delas upp i material i
skrovet, drivmedel, batterier, gasol samt fastlas-
ning och avstand mellan och antalet batar i marinor
och pa upplaggningsplatser.

Skrovmaterial

For att spara vikt och samtidigt behalla styrka i
skrov, rigg och tillbehér, valjer madnga att anvan-
da kolfiber. Detta material leder elektrisk strom och
kan d& antdndas vid kortslutningar. Det ar i och
for sig inte mer |attanténdligt an andra skrovma-
terial, men nar det brinner, avger det synnerligen
giftiga gaser. Det innebar att brandman kan be-
hova kla sig i kemskyddsdrakt for att pa ett sakert
satt kunna bekdmpa elden. Detta leder till [angre
insatstid. Aluminium &r ett material som ocksa blir
mer populart som skrovmaterial. Det kan upplevas
att metaller inte kan brinna och det ar ocksa mer
svarantandligt an glasfiber och trd, men om det ut-
satts for langvarig hetta fran en brand, kan det an-
tandas. Brand i metall sker med hdg temperatur och
materialet forlorar d& snabbt sin strukturella styrka.



Saker hamn

Fig. 2:42 Har exempel pa hur en sdker hamn kan organiseras. Bild: Olle Landsell.

Drivmedel

De klassiska drivmedlen diesel och bensin kommer
att finnas kvar under éverskadlig tid. Forbattrad
teknik har gjort att brandrisken i moderna batar
minskat. Samtidigt har batarna ofta blivit mer mo-
torstarka och darmed har krav pa drivmedelsmangd
Okat, s& nar olyckan val ar framme, kan konsekven-
serna bli storre.

Batterier

Eldrivna batar blir snabbt mer populara. Det innebar
att det finns batterier, oftast litiumjonbatterier med
stor mangd lagrad energi. Det har hant att dessa
batterier fattat eld och skapat ofta svarslackta
brander. Dessa batterier behdver laddas, s& kraven
pa elektriska ledare med hoga effekter ut pa bryg-
gorna kommer ocksa att 6ka.

Gasol

Manga batar anvander gasol till spisar. Gasol som
orsak till brand &r idag ganska séllsynt, men det pa-
verkar insatsen for raddningstjansten da en brand
ombord kan medféra att gasolflaskor exploderar.
Fortojning

Stolder av batar, framfor allt motorbatar har dkat.
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Det medfor att batdgare |aser fast sina batar med
kraftiga I3s. Detta innebar att om en bat borjar brin-
na, ar det ofta svart att flytta batarna runt omkring.
Storleken pa marinor har 6kat och det &r ofta sma
avstand mellan fortéjda batar. Det innebar att en
brand under ogynnsamma férhallanden kan sprida
sig till ett stort antal batar. Det ar darfor viktigt att
planera in brandluckor mellan batarna.

Forslag pa atgarder

Allmant

Ta kontakt med raddningstjansten pé er ort for att
gemensamt gora upp planer. Dessa kan variera be—
roende pa instéllelsetid, resurser och lokala forhal-
landen. Det kan vara lampligt att komplettera ham-
nen eller uppstallningsplatsen med slackutrustning,
sa att tidig insats kan goras med egen personal.

Brandskyddsplan

Uppratta en brandskyddsplan i samverkan med
raddningstjansten. Uppratta en forteckning over
batagare med telefonnummer. Sakerstall att radd-
ningsfordon har tillracklig plats for att ta sig fram.



Efterstrava att skapa luckor i rader med fortdjda
batar, till exempel vid skarvar mellan bryggele-
ment. Planen bor behandla mdjligheter att flytta
batar i handelse av brand, var slackutrustning finns,
kontroll av slackutrustningen, korvagar for utryck-
ningsfordon och rutiner om brand uppstar. Livradd-
ningsutrustning bor ocksa sakerstallas.

2.73 Ovrigt
For att uppfylla lag om skydd mot olyckor, finns tva
allménna rad inom omradet.

SRVFS 2006:3 brandskydd i gasthamnar.

www.msb.se

SRVFS 2007:5 utrustning for vattenlivraddning vid
hamnar, kajer, badplatser och liknande vattenna-
ra anlaggningar.

www.msb.se

SRVFS 2004:3 Statens raddningsverks allmanna
rad och kommentarer om systematiskt brand-
skyddsarbete.

www.msb.se

Bild 2:43 Med en rejal fendert som ar fast monterad pa bryggan blir det
Iattare att Iagga till. D& kan baten ligga fortdjd nara bryggan vilket gér
det enklare och sakrare att stiga iland och ombord. Foto: Jonas Ekblad.

Bild 2:44 Hemsnickrade trappor for att kunna ta sig iland och ombord
har blivit vanligare. Klubben bér ha regler fér sddana trappor sé att
framkomligheten inte forsamras. Foto: Jonas Ekblad.


https://www.msb.se/contentassets/fd4bd31fb6114a9ca44c6910c0cfb612/statens-raddningsverks-allmanna-rad-och-kommentarer-om-brandskydd-i-gasthamnar-.pdf
https://www.msb.se/contentassets/9da3d4bf11e047f8bd7a0e4dbe94fa8e/statens-raddningsverks-allmanna-rad-och-kommentarer-om-utrustning-for-vattenlivraddning-vid-hamnar-kajer-badplatser-och-liknande-vattennara-anlaggningar.pdf
https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/skydd-mot-olyckor/srvfs-20043/

Bild 2:45 Hembyggd trappa for att gora det enklare att ta sig iland och
ombord. Belysning i elstolpe. Val avskarmad for att inte blanda de som
kommer med bat. Nara till el och vattenslang. Foto: Jonas Ekblad.

Bild 2:46 Exempel pé gangbar bom, vilket 6kar sékerheten. Strackmetall
att g& pa minskar halkrisken jamfért med tratrall. Foto: Jimmy Dominius.
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Bild 2:47 Om nagon trillar i vattnet kan det vara svart att nd upp till bryggkant eller batar. En lina att halla sig i
gor det lattare att ta sig till narmaste raddningsstege, eller in till grunt vatten. Foto: Jimmy Dominius.

Skadade i batlivet 2020

Ovrig (ospecifiserade hopp, okénd anledning, skirskada p3... I 9%
Fall i vattnet Il 1%
Bom i huvudet Il 1%
Vid kollission (mellan batar eller med brygga) Il 2%
Grundstotning I 2%
Klamskada I 3%
Vid upptagning/sjosattning I 3%
Skada i samband med vattenskoterkdrning I 5%
Skada i samband med lek, vattenskidor, ring, wakeboard etc I 14%
Fall ombord eller p bryggan I 24%

Hopp (mellan bat och klippa/brygga) I 34 %
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Fig. 2:48 En stor andel av skador inom batlivet sker i anslutning till brygga/fortéjningsplats. Kalla:Transportstyrelsen.

Bild 2:49 Skyltning av bredd mellan bommar. Sarskilt Iampligt i gast-
hamnar. Foto: Bengt Fréberg.
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Bild 2:50 Har ett exempel pa fort6jning dar 16plinor fran stolpar till bryggan som anvands for att halla baten pa ratt kurs
fram till bryggkanten. Foto: Jimmy Dominius.

Bild 2:51 Att g& ombord &ver staven kan vara b&de svart och farligt, sérskilt om pulpit och forstag inte &r anpassade for
tillaggning med féren mot bryggan. En enkel trappa pa bryggan/bommen héjer sikerheten och komforten.
Foto: Jonas Ekblad.
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Bild 2:52 Lina/spannband mellan bommarna som tar emot innan baten tar i bryggan. Sedan kan baten ligga fort6jd nara
bryggan vilket gor det enklare att stiga iland och ombord. Foto: Jonas Ekblad.
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FAKTARUTA: Exempel pa sakerhetsplan for batklubb

Sakerhetsplan for XX Batklubb,
antagen av ars-/forenings-/styrelsemote den DATUM

Personsakerhet

» Vid allvarlig olycka/sjukdomsfall, ring 112.

P Forsta hjalpen—-utrustning finns tillganglig i
klubblokalen PLATS: XXX

» Hjartstartare finns i klubbstugan. PLATS: XXX
Ett antal av batklubbens medlemmar har
genomgatt utbildning i Hjart-Lungraddning,
HLR. NAMN: XXX

» Ordningsregler for klubben finns anslagna pa
klubbens anslagstavla, samt i hamnparm pa
klubbkontoret och pa klubbens webbplats.

» Anvand alltid andningsmask/gasmask,
skyddsklader, handskar och hjalm nar ni
arbetar riskabla forhallanden.

El

» Samtliga eluttag ska vara installerade enligt
Elsakerhetsverkets foreskrifter. Varje eluttag
ska skyddas av jordfelsbrytare.

» Oversyn av anlaggningen ska goras varje &r.
Vid inspektionen ska foljande personer/funk-
tionarer delta XXX.

» Elkabel far inte lamnas ansluten till obeman-
nad bat. ELLER: Endast batteriladdning ar
tilldten i hogst 48 timmar. Kablar ska vara
markta med datum och medlemsnummer.

» Annan elanslutning till bat kraver tillstand

fran hamnkapten/varvschef/annan funktio-
nar.

Livraddning

» Livbojar med lina, stege, finns utplacerade,
minst ANTAL pa varje brygga.

» Badstege/raddningsstege finns pa anden av
varje brygga.

» Raddningshake finns pa kajen samt pa B-
och C-bryggan.

» Varningsskylt for huvuddykning finns.

Brandsakerhet

» Brandslackare finns pa B- och D-bryggan,
kajen, samt vid sjosattningsrampen och vid
klubbstugan.

» Vattenposter finns pa varje brygga.

P Svetsning, 16dning, slipning eller annat
arbete som medfor 6ppen eld eller gnistbild—
ning maste utforas pa ett sddant satt att eld
inte kan uppsta. Ha brandslackare nara till
hands.

» Grillférbud géller pa bryggor och batar.

P Fast grillplats finns for grillning i land. Ldmna
aldrig pyrande gld. Anvand plathinken med
lock for aska.

Miljosakerhet
» Vid oljeutslapp eller annan stérre miljopaver-
kan, ring 112.

P Las mer om klubbens miljdéarbete i ordnings-
reglerna, reglerna for miljostationen och i
klubbens miljoprogram/miljopolicy. Dessa
regler finns i klubbhuset och pé klubbens
webbplats.

Sjosakerhet

» Hamnen finns utméarkt pé sjokort och vid in-
loppet finns en bak, dar borjar ocksa fartbe-
gransning, 5 knop.

» | hamnen finns inga hinder, sdsom grund.
Gasthamnens djup, ca. 5 m.

P Gasthamnen tydligt utmarkt med gasthamn-
skylt och fasta grona skyltar pa bryggan.

» Tillfalligt lediga platser skyltas med grén
skylt, utstalld pa bryggan.

» P3 helger, under hégsasong, finns hamnvard
som hjalper till och anvisar plats.

» Boj och bryggfortdjningar kontrolleras med
regelbundenhet av dykare/funktionarer.

Xxxx Batklubb vill med denna sakerhetsplan visa att sékerhetsarbetet &r prioriterat.
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KAPITEL 3

Landomrade

Med begreppet landomrade avses har allt det utrymme i land som erfordras for
att hamnen ska kunna fungera tillfredsstéllande och batégarna f& nédvandig

service.

En val utrustad hamnanlaggning behdver anord-
ningar for sjosattning, upptagning och vinterforva-—
ring av batar, el och vatten, kranar, slip, spolplatta,
miljostation m.m. Inom skilda delar av landomradet
stélls olika krav bland annat p& markens bérighet,
dranering. Belastningar av byggnader, transport-
fordon med b&tar m.m. maste beaktas. Risken for
forskjutningar och sattningar i marken vid tjalloss—
ning/hart regn maste ocksa uppmarksammas. Sa-
dana markrorelser kan innebara att upplagda batar
valter darfor att pallningar och sattningar andrar
lage.

Ur miljo- och trevnadssynpunkt bor ytor med ve—
getation av olika slag (trad, buskar, orter, grés och
blommor) finnas. Det ar framst som vindskydd och
avskarmning som vegetationen behdvs. Aven ham-
nomradets strander bor goras tilltalande och om-
vaxlande saval i fraga om markbehandling som med
vegetation. Detta galler saval stréander vid "fasta
land” som strander vid vagbrytande pirar.

3.1 Upptagnings- och
sjosattningsanordningar

Tidigare skedde upptagning och sjosattning av ba-
tar nastan uteslutande med slipanordningar av oli-
ka slag. Numera har kranar, mobila lyftdon av olika
slag och sjalvgdende batvagnar allt mer tagit 6ver.
Skyddsinstruktion for dessa anordningar bor finnas
tillgangliga. Kranar ska forses med skylt om férbud
att g& under hangande last samt skylt som anger
maximalt tillaten last. Manéverdon ska férvaras al-
ternativt vara monterade i lasbart skap. Kranar och
andra anordningar for upptagning och sjésattning
ska skotas av kunnig och utbildad person som ar
utsedd av batklubben.

Kranar och 6vriga anordningar ska vara besiktiga-
de enligt gallande bestammelser. Arbetsmiljoverket
ger ut instruktioner som ar mycket bra att folja och
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som ar lampliga att ha nar man ska utbilda ansvari-
ga funktionarer. Se Arbetsmiljoverkets webbplats:
www.av.se.

3.11 Batkranar

Det finns flera olika kranar for att lyfta batar, till ex—
empel fast kran i hamnen eller mobilkranar av olika
slag. Oavsett vilken kran man valjer bor den ha en
sadan lyfthojd att baten kan lyftas fran eller till ett
lastbilsflak. Den som skoter kranen maste kanna till
batens totala vikt och viktférdelning. Det ligger pa
batdgaren att kdnna till batens vikt och var den ar
tyngst. Vid tveksamheter ska inte ett lyft goras.

Nar baten hanger i kranen bor det finnas majlighet
att ga runt baten.

I manga hamnar finns det idag en fast kran for
lyft av batar. Det innebér att man maste ordna med
transport av baten fran kran till uppstallningsplat-
sen, vilket ofta sker med av hamnen agda vagnar,
forberedda for enkel avlastning.

Att hyra in en mobilkran for upptagning och sjo-
sattning ar vanligt. Det ar ett effektivt och sakert
satt under forutsattning att hamnen och marken
klarar belastningarna och att ansvariga personer
ar kunniga. Marken maste tala trycket frén en tung
mobilkran med tung hangande bat. Kontrollera all-
tid att inhyrd kran har behdrig forare och gallande
forsakring.

Lyftok

Det ar vanligt att anvanda ett lyftok for att sprida
slingen och fa dem att I6pa rakt lodratt ned dver ba-
tens sidor vid lyft. Liksom alla kranar ska aven lyftok
besiktigas. Om batklubben ager lyftok och sling ar
det klubben som ansvarar for materielen.

Lyftanordningar och lyftredskap

Det ar vanligt att batklubbar har olika anordningar
for att lyfta last. Det kan vara kranar for lyft av batar
eller master eller lyftanordningar i mastskjulen.



Det kan vara stora risker for skador pa egendom
ellerivarsta fall personskador om inte dessa lyft ut-
fors pa ratt satt. Lyftutrustning ska vara anpassade
for uppgiften och vara i fullgott skick.

Arbetsmiljoverket har samlat utforlig information
om regler och besiktningskrav av lyftanordningar
och lyftredskap. Foreskrifterna ar gallande om verk-
samheten raknas som yrkesmassig.

Om en verksamhet ska anses yrkesmassig ar inte
alltid Iatt att avgdra i en batklubb. Aven en ideell

forening kan anses bedriva yrkesmassig verksamhet
om till exempel verksamheten bedrivs med varaktig—
het eller i vinstsyfte. | vissa fall har féreningen an-
stalld personal eller arvoderade medlemmar som an-
vander lyftanordningarna pa féreningens uppdrag.
| det fallet galler Arbetsmiljoverkets regler fullt ut.
Oavsett sa maste sakerheten for person och egen-
dom vara klubbens prioritet.

Fackférbundet Byggnads har instruktioner om hur
lyftsling ska inspekteras och kopplas.

WWwWw.av.se

och anlaggningsmaskiner”.
www.byggnads.se

Regler och besiktningskrav av lyftanordningar och lyftredskap.

Broschyr "Koppla ratt & Lyfta sdkert. Sakerhetsguide for arbete med kranar

Bild 3:1 Fast svangbar kran. Observera det breda lyftoket. Se fig 3:5.
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https://www.av.se/produktion-industri-och-logistik/maskiner-och-arbetsutrustning/kranar-lyftar-och-lyftredskap/
https://www.byggnads.se/siteassets/broschyrer/arbetsmiljo-och-sakerhet/koppla-ratt-och-lyft-sakert.pdf

Bild 3:2 Gaffeltruck dar man lyfter baten direkt i vaggan. OBS! Baten kan lyftas med masten
kvar. Notera stoppet vid kajkanten.

Bild 3:3 Mobilkran. Observera att kranforaren satt ned stodbenen
och inte kér med hangande last.
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Bild 3:4 Lastbil med kraftig kran och lyftok. Aven har galler att ha
stddbenen utfallda och att sdkra slingen.

Tabell 5

Lyft-, svangnings— och &khastigheter for batkranar.

Rorelse Hastighet mm/sek
Lyftning 10 respektive 100
Svangning (periferihastighet for centrum, lyftok) 160
Rkning (med blockvagn, telfer eller tralla) 160

Erforderligt vattendjup (H) vid krankajen berdknas
fran normal Iagvattenyta enligt kap 2.24. Kajhdjden
vid kranen bor vara 0,8-1,1 m.

Justerbart lyftok bor alltid anvandas, om inte ba-
ten har ett sa kallat centrallyft, det vill siga en for-
beredd lyftdgla i skrovet. Vid lyft med stroppar, sling
eller band maste dessa alltid sakras (”straffas”) sa
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att de inte glider av. Batens undervattenskropp kan
vara mycket hal.

Det blir mer och mer vanligt att segelbatar lyfts
med masten kvar. Det &r da viktigt att saval bat-
agaren som kranskotaren ar medveten om riggens
fastsattning, batens tyngdpunkt och undervattens-
kroppens form.



Fig. 3:5 Lyftok.

3.12 Mastkranar

Mastkranar ar vanligtvis stationara armkranar med
manuell eller elektrisk drift. Det ar en férdel om man
kan reglera avstandet (U) genom att kranens lut-
ning gar att reglera.

Vid berékning av tillaten belastning bor man rak-
na med tramaster eftersom dessa oftast ar tyngre
an metallmasterna. Riggutrustningen (stag, vant,
fall o dyl.) vager ungefar lika mycket som sjalva
masten. Det &r en férdel om kranen har en sddan

hojd att arbete kan utforas vid masttoppen. Dess—
utom fordras ett tillagg till lyfthéjden med han-
syn till master som gar genom batdacket. Vid lyft
kan lyftkroken fastas antingen vid masttopp el-
ler vid salningen. (Vid vantspridarna, se fig. 3:6.)
Beakta att masten kan vara topptung och en lyft-
stropp som &r fastsatt for Iangt ner p& masten kan
orsaka att masten vander sig med masttoppen nedat.

Tabell 6

Riktlinjer for belastning, rackvidd och lyfthdjd for mastkrananlaggningar.
Batlangd, meter, upp till 6,0 m 8,0m 10,0 m 12,0 m
Erforderlig tilldten belastning, ton 0,3 0,4 0,5 0,6
Rackvidd over vattnet 1,5 1,8 2.0 2,2
Lyfthojd over kajplan, m 11,0 13,0 16,0 19,0
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Fig. 3:6 Mastkran. Bild 3:7 Svangbar mastkran.

Normalt bor lyfthastigheten vara ca 50 mm/sekund
med hangande last. Det ar en fordel om hastigheten
kan regleras for att underlatta hojning respektive
sankning av lyftkroken utan hangande last.

Kranvinschen ska vara forsedd med en sparran-
ordning som inte kan rusa. Kranen ska vara forsedd
med lejdare och tillhérande skyddsbage samt fasten
for sakerhetssele. Se aven Arbetsmiljoverkets for-
fattningssamlingar ang. lyftanordningar AFS 2003:6
och AFS 2006:6.

Besiktning av lyftanord-
ningar och vissa andra
tekniska anordningar
(AFS 2003:6). www.av.se

Anvandning av lyftan—
ordningar och lyftred-
skap (AFS 2006:6).
WWW.av.se

68


https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/besiktning-av-lyftanordningar-och-vissa-andra-tekniska-anordningar-afs-20036-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/anvandning-av-lyftanordningar-och-lyftredskap-afs-20066-foreskrifter/

3.13 Motorkranar

Motorkranar anvands for isattning och urtagning av
inombordsmotorer och tyngre utombordsmotorer.
Normalt kan en batkran dven anvdndas som mo-
torkran. Motorkranar har i princip samma utférande
som batkranar. Pelarsvangkranen ar speciellt Iamplig
som motorkran. Betraffande motorkranens svang-
ningsvinkel, lyfthastighet samt vattendjup och kajhdjd
vid krankajen hanvisas till avsnitt 3.11, batkranar.

Fig. 3:8 Rampanlaggning, plan.

3.14 Trailerramper

Med ramp avses har en lutande bana dar en gumm-
ihjulsvagn kan anvandas for upptagning och sjo—
sattning av batar. Rampen bor forses med stopp i
ytterandan. Parallellt med rampen, pé en eller bada
sidor, anordnas bryggor varifran baten mandvreras
upp pa vagnen (fig. 3:8). Batarna laggs normalt i
batvagnens langdled.

Fig. 3:9 Rampanlaggning med betongbana, sektion.

Stoppklack

Fig. 3:10 Rampanlaggning, langdsektion.




Dragkraften for batvagnen erhalls med hjalp av
dragfordon eller som vid slipanlaggningar med
vinsch.

Rampen utfors vanligtvis av platsgjutna eller pre—
fabricerade betongelement under nivan fér normal
hogvattenyta och med bituminds belaggning 6ver
denna nivd. Aven trd och stdl férekommer. Med
hansyn till vaggrepp for dragfordon gors banan raff-
lad dar lutningen ar brantare an ca 1:8. Rampens
lutning bor inte vara brantare an 1:5.

Bredden (P) pa rampen bestams av totalbredden
pa batvagnen. For en normalstor batvagn om ca 2,5
m bredd, rekommenderas en rampbredd av 3,5 m.
Erforderligt vattendjup (H enligt fig. 3:10) Gver bat-
vagnen motsvarar vad som tidigare angetts betraf-
fande slipvagnar.

Den dragkraft som fordras for att ta upp en gumm-
ihjulsvagn pa ramp bestams liksom for slipvagnar av
den sammanlagda tyngden av bat och batvagn.

Mindre segeljollar fortojs vanligtvis inte vid bryg—
ga utan tas upp efter varje segling och transporte—
ras till upplaggningsplats. FOor dessa anvands oftast
handdragna vagnar. Jollen far oftast vara kvar pa
vagnen till nasta segling, med mast och rigg pamon-
terad. Aven om kran eller slip finns fér upptagning av
storre batar bor det darfor i allmanhet ocksa finnas
en ramp for jollar och mindre trailerburna batar.

3.15 Ovriga sjosattnings— och
upptagningsanordningar

Forutom de anordningar som behandlats i det fore—

gdende finns det ytterligare ett antal olika s&tt att

ta upp batar pa land. Fortsattningsvis redogors for

nagra av dem som kan vara av intresse for batklub-

bar och hamnagare.

Sjalvgaende batvagn, till exempel Sublift, finns
idag i manga hamnar. Den kan fjarrmandvreras av
en person och ar en mycket saker metod for att ta
upp eller sjosatta batar. Den fordrar en bra ramp
och eftersom den &r relativt dyr, ocksd att hamnen
(antalet batar) inte ar for liten (se bild 3:11).

Med gaffeltruck (bild 3:2) medges en bekvam och
snabb hantering. De anvands for saval upptagning
och sjésattning som for transport till och fran upp-
laggningsplats. Vissa battyper kan dock vara svara
att hantera med gaffeltruck.

En speciell typ av mobilkran ar den sjalvgaende
portallyftkranen (travellift) somvisasifig. 3:13. For
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att denna typ ska kunna anvandas, fordras att kajen
ar sédan att kranen kan koras ut dver vattnet. Kajen
kan darfor forses med tva parallella bryggor mellan
vilka baten 1aggs. Alternativt gérs en "ficka” i kajen
dar baten kors in under kranen. Baten lyfts i slingers
och transporteras till upplaggningsplatsen.

Med ett lyftbord kan batar lyftas i och ur vattnet.
Lyftbordet bestar av en plattform som &r monterad
pa gejdrar intill kajen. En speciell batvagn kors ut
pa plattformen och sanks ned i vattnet. Baten fors
in Over vagnen varefter plattformen lyfts.

3.16 Transportanordningar

For transport av batar mellan batkran, slip eller
ramp till vinterupplaggningsplats, anvands batvag-
nar, gaffeltruck eller liknande.

Batvagnar for enskild anvandning specialtillver-
kas vanligen for att anvandas till den battyp som
ska transporteras. De ar ofta forsedda med stallbara
stottor och kan d& anvandas for battyper av nagor-
lunda liknande typ. Batvagn i kombination med bat-
kran ar ett smidigt satt att I6sa saval transport som
uppstallningsfragan. Baten lyfts fran vattnet direkt
till batvagnen och dras till upplaggningsplatsen, dar
den far sta kvar pa vagnen under vintern. Vagnen
bor pallas upp sa att dess hjul gar fritt fran marken.
Enskilda batvagnar kraver dock utrymme for som-
marforvaring.

Batvagnar for gemensam anvandning ska ha stall-
bara stdd och lyftanordningar for av- och palastning
sa att de kan anvandas for skilda battyper. Matten
for justerbarhet av batvagnsstéttor &r desamma som
for slipvagnsstottor. Med hansyn till stabiliteten bor
dock en batvagn ha storre axelavstand och spérvidd
an en slipvagn for samma batstorlek. Batvagnar som
ska framféras pa allmén vag far inte vara bredare an
260 centimeter. Batens raknas som odelbar last och
bestammelserna for detta finns pa transportstyrel-
sens hemsida. S6k pa Battransportvagn.

Bestammelser om
battransportvagn.
www.transportstyrelsen.se



https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Lasta-dra/Battransport/

Bild 3:11 "Slamkryparen”.

Bild 3:12 Upptagning med hydraulvagn kopplad till traktor.
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Fig. 3:13 Sjalvgéende portallyftkran (travellift).

Fig. 3:14 visar en batvagn fér gemensam anvandning enbart avsedd f6r motorbatar.
Batvagnen har en domkraft baktill. Pa batvagnen finns en mindre vagn som rullar pa
den storre. Tillvigagangssattet vid sjésattning framgar av fig. 3:15.
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Fig. 3:15 Upplastning av motorbat p& batvagn, principskiss. Anm. Batens och
batvagnens sidostéttor ar inte utritade pa fig.

Fig. 3:16 visar en vagn for segelb&tar som ocksa kan anvandas fér vanliga motorbatar. En vagn fér segelbatar
méste ha hdgre stottor 3n en vagn fér motorbatar, och minst tvé pé varje sida. Om det kravs tva batvagnar vid
en hamnanlggning kan det vara lampligt att den ena vagnen ar speciellt konstruerad for motorbatar och den
andra for segelbétar.
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KAPITEL 4

Upplaggningsomrade

Ett upplaggningsomrade for fritidsbatar pa vintern &r ofta inte nagot populart
omrade pa sommaren. Det ar darfor bra om man kan hitta dubbelanvandning av
omradet och framfor allt, att det stddas och halls snyggt aret om. Det ar ocksa
viktigt att det finns utrymmen, bockgard eller dylikt, for batdgarnas vintermaterial.

P3 ett upplaggningsomrade for batar hanteras far-
ligt avfall av olika slag. Det bor darfor finnas minst
en miljdstation och ska alltid finnas ordentliga ord-
ningsregler. Det ar bast om man tréffar en dverens—
kommelse om uppsamling av avfall med kommunen
och att detta hamtas av kommunen eller anlitad
entreprendr. Om det inte finns en miljdstation eller
avtal om hamtning maste alla batagare sjalva trans—
portera avfall och skrdp ndgon annanstans, ofta till
kommunens miljostation/atervinningscentral. Det
ar viktigt att klubben har rutiner och regler for att
forhindra férorening av sitt markomrade.

4.1 Batbottentvatt - spolplatta

Bottentvatt av batar malade med biocidfarger far
bara ske 6ver en hardgjord eller tat yta dar vattnets
samlas upp for rening pa plats eller omhanderta-
gande som miljofarligt avfall.

Havs- och vattenmyndigheten gav 2015 ut re-
viderade riktlinjer for batbottentvatt. | riktlinjerna
hanvisar myndigheten till kommunerna som an-
svarar for kravstallande och kontroll av miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken. Regelverk och tolk-
ningar kan skilja sig mellan kommuner och regioner
i landet med hansyn till lokala forhallanden. En bra
dialog med miljokontoret i batklubbens kommun
underlattar miljdarbetet och kan forhindra onddiga
investeringar.

Las riktlinjerna har:

Rapport, Batbotten—
tvattning av fritidsbatar.
www.havochvatten.se
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Rening av spolvatten med steg 2-rening

Om bottentvatt av batar malade med biocidfarger
sker inom batklubben &r det troligt att kommunen
kommer att stélla krav pa att spolplattan ar ansluten
till steg—2 rening med kemisk rening av tvattvattnet
for att ta bort giftiga amnen. Det finns system pa
marknaden som med ventiler mojliggor att koppla
upp ett bypassystem som gor att regnvattnet kan
ledas forbi steg-2 reningen den tid da ingen verk-
samhet pagar pa spolplattan. Férdelen med bypass
ar att filtersystemet inte behover vara aktivt annat
an den korta tid pa aret som tvattverksamheten pa-
gar. Resten av aret &r det endast regnvatten som
kommer fran spolplattan om den ar ordentligt ren-
gjord, varfor det inte behdver renas.

Det finns ett antal leverantérer pa marknaden
och valet av leverantor bor styras av hur verksam-
heten sker i batklubben. Det ar viktigt att valja en
leverantor som kan garantera hog driftsdkerhet och
godkand reningsgrad och som kan leverera forbruk—
ningsmaterial och service under lang tid framéver.

| Havs— och vattenmyndighetens riktlinjer finns
riktvarden riktvarden for utgdende vatten (tabell 7)
med steg 2-rening.

Tabell 7
Amne Riktvarde
Koppar 0,8 mg/l
Koppar filtrerat 0,4 mg/I
Zink 2,0 mg/I
Zink filtrerat 1,0 mg/I
TBT 200 ng/I
Irgarol 0,8 pg/l



https://www.havochvatten.se/download/18.add3e2114d2537f6a61189f/1636960042705/rapport-2015-reviderade-riktlinjer-batbottentvatt.pdf
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Fig. 4:1 Spolplatta med steg-2 rening.

Mobila batbottentvattar

Pa senare ar har utvecklats en mobil batbottentvatt
(Hullwash), som hanterar tvattvattnet i ett slutet
system varvid det inte behdvs nagon spolplatta
eller en stationar reningsanlaggning med trekam-
marbrunn. En genomgang med respektive kommun
innan inférskaffandet ar nédvandigt.

Bild 4:2 Mobil batbottentviatt. Foto: Ekowasher AB.

4.11 Alternativa tekniker for

en ren batbotten
Allt fler batagare véljer andra alternativ an botten—
farger med biocider for att halla batbotten fri fran
bevaxning. Det leder oftast till mindre investeringar
for klubben, mindre malning och minskad miljopa-
verkan. Har visar vi pa nagra alternativ till biocidfarg:

Skrovduk

Genom att l1dgga en membranduk pa batplatsen
skyddas skrovet mot pavéxt. Duken fortéjs i en
brygga, fortéjningsbom eller ett bojsénke. Nar ba-
ten kor upp pa duken sluter duken tatt runt batskro-
vet och skapar en mork och syrefattig miljo dar
varken djur eller alger trivs. Pa hosten tar man upp
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duken och spolar den ren. En skrovduk kostar cirka
5000 - 10 000 kronor och passar batadgare med en
motorbat pd max 32 fot. Det finns dven ett alternativ
med en skrovduk som har en skrubb-yta som inte
bara skapar en syrefattig miljé6 mellan baten och
duken utan aven skrubbar av 6vrig bevaxning.

Borsttvatt

En borsttvatt fungerar nastan som en biltvatt utan
kemikalier, dar roterande borstar tar bort pavaxten.
Investeringskostnaden ar férhallandevis hég och
utrustningen kraver att den som anvander tvatten
har utbildning for anldggningen. De flesta kommu-
ner anger i dagslaget att tvatt av bottenmalade ba-
tar med biocidfarg inte bor ske i en borsttvatt, vilket
gor att metoden endast ar lamplig for batar som inte
ar bottenmalade med biocidfarger. Uppskattnings—
vis 50 procent av gifterna i dagens moderna farger
forsvinner under sasongen. Darfor godkanner en
del kommuner att man tvattar sin bat i vattnet dven
om den har varit bottenmélad tidigare ar, men inte
samma sasong. Borsttvatt fungerar for manga olika
b&tar, men samre for batar med propelleraxel eller
ovanliga kolkonstruktioner.

Handtvatt

Lyft och hogtryckstvatta baten ett par ganger per
sasong nar det finns markbar pavaxt pa baten som
borjar satta sig fast.

For personer som inte har mdjligheten att lyfta
baten eller bara gillar att bada - anvand en cyklop
och borja borsta.

Det finns specialverktyg (till exempel "Scrub-
bis”) som ar gjorda for att borsta batar och som ar
skonsam mot batskrovet men samtidigt effektivt av-
lagsnar alla sorters organismer och smuts som kan
fastna dar.



Batlift och trailer
Med baten ovanfor vattenytan slipper batagaren
problemet med organismer som vaxer fast p& skro-
vet. Genom att medlemmar forvarar batar pa trailer
kan bathamnen anvandas for flera batar samtidigt
och hamnomradet utnyttjas battre.

Liftar finns i olika varianter for motorbatar upp till
60 fot, 20 ton och kostar frén cirka 40 000 kronor.
Det finns aven flytande plattformar for vattenskoter.

Mer information om
batbottentvatt.
www. batmiljo.se

4.2 Upplaggningsplatser

Med upplaggningsplatser avses har platser for upp-
laggning av batar Gver vintern, dven om batarna
forvaras i permanenta byggnader.

Avsténdet mellan upptagningsanordningar och
upplaggningsplatser bor helst inte Overstiga 400 -
600 meter. Transportvagen bor inte passera allman
vag. Det ar en fordel om upplaggningsplatserna
kan forlaggas sa att de kan anvéandas for bilparke-
ring, uppstallning av battrailers eller upplaggning
av segeljollar under seglingssasongen. Upplagg-
ningsomradet kan vara grusbelagt med vagar som
ar asfalterade till en bredd av 4-5 meter.

Vid berakning av ytbehov for upplaggningsplat-
ser maste hénsyn tas till utrymme for uppstalining
av eventuell batvagn, pallningsanordningar och ar-
betsutrymme runt baten. Vidare maste hansyn tas till
framkomlighet mellan batplatserna fér batvagnar med

dragfordon. Ur brandskyddssynpunkt indelas upp-
laggningsomradet i kvarter med ett begransat antal
batar i varje kvarter. De fria ytorna (transportytorna)
mellan kvarteren tjanstgor ocksa som brandgator.

Fig. 4:3 visar fyra alternativ for utnyttjande av ett
upplaggningsomrade. Laggs batarna enligt alterna-
tiv A atgar det ca 60 m? per bat, enligt alternativen B
och D ca 70 m? per bat och enligt alternativ C, ca 65
m? per bat. Dessa riktvarden ar berdknade efter en
medelldngd pa batarna om ca 8,0 meter och inklu-
derar transportvagar mellan kvarteren. Daremot inte
ytor for bockgardar, upptagningsanordningar m.m.

Inom ett upplaggningsomréde markeras antingen
varje enskild upplaggningsplats eller endast kvar—
teren. | det forsta fallet har varje bat en pa férhand
tilldelad plats, i det senare fallet I4ggs batarna invid
varandra vartefter de tas upp.

Tabell 8

gﬁg??ﬁ%ﬂng Dimensionerande batlangd i meter 6 8 10 12

F Upplaggningsplats, langd, m 7,0 9,0 11,0 | 13,0

G Upplaggningsplats, bredd, m 3,1 3,6 4.1 4,6

L Transportvag i kvarterens langdled, bredd m vid
altA 10,0 | 12,0 | 14,0 | 16,0
altB 60 |70 |90 |11,0
altC 6,0 |80 |10,0 | 12,0
altD 60 |70 |90 |11,0

[ Transportvag i kvarterens tvarled, bredd, m 6,0 7,0 8,0 9,0
Max antal upplaggningsplatser per kvarter, st 30 20 14 10

Matt fér upplaggningsplatser med tillhdrande trafikytor samt antal batar per kvarter. Vid anvéndning av i tabellen angivna métt

erhélls kvartersytor pé ca 600 m2.
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https://batmiljo.se/tvatta-baten/

Fig. 4:3 Upplaggningsplatser. Alternativa utformningar. Bétarna placeras utifran transportmetod.

Vid utsattning av gransmarkeringar anvands matt
enligt tabell 8. Om endast kvarteren markeras ut-
satts dock inte matt G (bredd, upplaggningsplats)
utan batarna laggs med ett mellanrum i sidled av ca
1,0 meter. Eftersom upplaggningsplatsernas bred-
der da passas till aktuella batbredder gors en viss
utrymmesbesparing.

Upplaggningsplatser inomhus kan ges sam-
ma matt som upplaggningsplatser i det fria. Ett ca
0,5 m brett, fritt utrymme bor dock Iamnas mellan
upplaggningsplats och vagg. Byggnaderna indelas
[ampligen i sektioner med vaggar emellan. | fig. 4:5
visas ett principexempel p& en upplaggningsbygg-
nad. | tabell 9 anges riktlinjer for bland annat matt pa
upplaggningsplatser. Typen av batvagnar som an-
vands och deras matt, utformningen av byggnadens
barande konstruktion m.m. paverkar dock matten
varfor de maste beréknas fran fall till fall. Byggna-
derna bor i storsta mojliga utstrackning utforas av
obrannbart material. Brandposter bor installeras.
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Om batklubben har en begransad mark att pla-
cera batar pa kan det ibland vara komplicerat att
gora en karta 6ver hur batarna bast placeras for att
anvanda ytan maximalt. Ett sa kallat CAD-program,
dar alla batars storlek matas in, kan d& underlatta
planeringen.

Det forekommer vid vissa marinor, sarskilt utom-
lands, att batar forvaras inomhus i fack som finns i
flera vaningar. Oppna b&tar och daycruisers lyfts da
ut och in med en gaffeltruck nar de ska sjosattas.
Detta kan komma att bli vanligare d& konkurrensen
om marken Okar - till exempel i stader/tatorter.

Mellan olika byggnader fér upplaggning maste
det for transporter och av brandskyddsskal finnas
ett fritt utrymme. Detta utrymme, trafikytan, ges en
bredd (L) enligt tabell 8.

Bland annat med hansyn till forekommande slip—-
nings— och malningsarbeten maste byggnaderna
forses med effektiv ventilation.



Tabell 9

Mattbeteckning Dimensionerande batlangd i meter 6 8 10 12
F Upplaggningsplats, langd i meter 7,0 9,0 11,0 | 13,0
G Upplaggningsplats, bredd i meter 3,1 3,6 41 4,6
Q Fri hojd i meter 3,7 4,3 4,9 5,5
= Maximalt antal batar inom varje byggnad, st 46 30 20 16

Métt pa upplaggningsplatser inom byggnad samt antal bétar per byggnad, enligt fig. 4:4.

Fig. 4:4 Upplaggningsplatser i byggnad.

4.21 Mastskjul

I anslutning till upplédggningsplatserna bor det fin—-
nas en byggnad for vinterférvaring av master och
annan rundhult.

Ett utrymme for master blir oproportionerligt 1angt
men byggnaden kan fa mer normala proportioner om
den ocksa innehéller till exempel hygienutrymmen,
miljostation, forrad for saval hamnens drift som for
den enskilde btagarens behov, samt eventuellt
plats fér upplaggning av kanoter (fig. 4:5). Ar mas-
terna manga bor det finnas byggnader enbart for
deras forvaring. Exempel pa sektion genom sadan
byggnad visas i fig. 4:6.
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| mastskjulet forvaras master och annan rundhult
liggande pa konsoler som s&tts upp pa vaggar och/
eller pelare. Vantspridare tas bort frdn masten fére
upplaggningen. Avstandet mellan konsolerna kan da
goras relativt litet. En taktravers underlattar hante—
ringen av masterna.

Konsolerna bor ha en utskjutande langd av ca 0,5
m sd att 2-4 master kan laggas i bredd. Avstandet
i hojdled mellan konsolerna boér vara 0,4-0,5 m. |
langdled placeras konsolerna med ett c/c-avstand
av ca 3,0 m. Forvaringsutrymmet bor ha en langd
som ar ca 0,5 meter storre an langden av de langsta
master som ska forvaras.



Fig. 4:5 Byggnad for mastforvaring. Toaletter m.m.

Fig. 4:6 Mastskjul. Sektion.
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Bild 4.7 Exempel pa ett enklare mastskjul med gardin for vaderskydd. Ett sddant maststall kan ocksé anvéandas fér kanoter/
kajaker under sommaren. Foto: Jimmy Dominius.

4.22 Bockgardar

Upplaggningsplatserna kan under seglingssasong-
en anvandas till bland annat bilparkering, trailer-
platser och upplaggningsplatser for segeljollar. Att
ldta batvagnar, bockar och uppallningsvirke ligga
kvar pa upplaggningsplatserna under seglingssa-
songen ger ett ovardat intryck och tar onddigt stora
utrymmen i ansprak. Det ar battre att forlagga en
sarskild sa kallad bockgard till ndgon mera undan-
skymd plats.

For att fa en naturligt avskdrmad bockgérd behdvs
det normalt inga storre atgarder. Det ar en férdel om
den ar inhagnad.

Inom en bockgard behovs det inte vagar men da-
remot fria strak (trafikytor) med en bredd av ca 3,0
meter for att upplagsplatserna ska vara atkomliga.

Om enskilda batvagnar till samtliga batar ska for-
varas inom bockgarden, fordras en yta motsvaran—
de ca en tredjedel av upplaggningsomradets yta,
trafikytor inrdknade, om batvagnar inte ska forva-
ras inom bockgarden beraknas ytan till 15 procent.
Med sarskilda anordningar for upplaggning och stap-
ling av virke och dylikt kan ytbehovet minskas till 5-10

procent av upplaggningsomradets yta (fig. 4:8). Fig. 4:8 Bockgard.
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4.23 Pallnings- och
stottningsanordningar

Pallnings— och stottningsmateriel skaffas vanligen

av batagarna sjalva. Ur forvaringssynpunkt ar en

viss standardisering onskvard.

Se till att det finns tydliga regler i klubben for hur
pallning och tackning far utformas. Hemmabygg-
da trastallningar kanske inte &r lampliga, manga
klubbar avrader fran tunga vaggor av arbetsmiljo—
skal, andra kanske stéller krav pa just vaggor om
markforhallandena kraver det. For att undvika egna
"uppfinningar” fran batagare bor klubben ha tyd-
liga regler nar det galler sakerhet och utformning
och det fall klubben tillhandahéller uppallningsut-
rustning tillhandahalla instruktioner i enlighet med
tillverkarens och forsakringsbolagens anvisningar.

Batvaggor och annan skrymmande utrustning ska
vara demonterbar. Observera att vaggor och vissa
andra pallingsanordningar kan vara mycket tunga,

vilket staller krav pd alla som arbetar med dem.
Pallningar och stottningar ska ge utrymme for arbe-
te pa och under baten. De ska vara dimensionerade
for belastning av bat med utrustning och tacknings-
material. De ska téla lastférskjutningar och motsta
snolast och vindtryck. Fixering av kdlen kan hindra
baten frén att vrida sig och falla av kélplankan.
Pallningarnas yta mot marken maste vara sa stor
att sattningar inte uppstér. De maste ocksd vara sa
gjorda och placerade att baten kan hamtas med den
transportvagn som finns vid hamnen. | fig. 4:9 visas
uppstallning av bat med pallstétta. For ratt antal och
placering ska tillverkarens anvisningar tillampas.
Om baten ska std pa enskild batvagn under vintern
ska batvagnen pallas upp sé att den inte kan stjalpa
vid punktering. Hjulen bor darfor avlastas.

Fig 4:9 Pallning och stéttning. Exempel.
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4.24 Vinteruppstallning med masten pa
Vid beslut att vinterforvara sin segelbat med mas-
ten pa kravs det att man forbereder sig extra med
sin stottanordning och fixering av kolen darefter.
Riggen kommer att bli ett pafallande vindfdng som
utsatter baten for en havstangseffekt som kan bli s&
kraftig sa den skadar baten.

Vaggan/pallningen kommer att utsattas for extra
krafter och behover vara byggd i ett starkt materi—
al dar aven anlaggningsytorna behdver vara av den
stérre modellen for att stabilisera upp baten. Det ar
aven viktigt att stottorna sitter mitt for skott eller
andra inre forstarkningar.

Kontrollera i fortid om kran och lyftok klarar av att
lyfta bat med masten pa. Som sagt tidigare kom-
mer belastningen bli stérre, sa en teknik som kan
anvandas ar att latta pa vantskruvarna och om ba-

ten har forstagsprofil s& bor den spannas &t sd att
forstagsprofilen inte kommer i svangning. Om baten
ligger pa en batklubb med mycket starka vindar s&
tank igenom beslutet noga innan baten tas upp pa
land med masten pa.

Segelbatar som forvaras pa varvet med riggen pa
rekommenderas att ha stottor av typ Seaquip eller
motsvarande i antal och storlek enligt tillverkarens
anvisning. Stottorna ska vara sammanlankade styr-
bord/babord sida med katting samt ha plywoodski—
vor 30 x 30 cm under benen for att forhindra ned-
sjunkning i marken. Fall och linor i masten ska
ordnas pé lampligt satt for att férhindra stérande
ljud mot grannbostader. Batens st6ttning ska ha
lamplig I6pande tillsyn under vintern dar stottornas
anlaggning mot baten kontrolleras.

Bild 4:10 Visar exempel pa sikrade stottor och fixerad kol.
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4.25 Battackningsutrustning

Under vinterférvaringen skyddas batarna antingen
i permanenta byggnader eller med tillfalliga tack-
ningar. De senare skaffas vanligtvis av batdgarna
sjalva och kan till exempel besta av monteringsbara
stallningar med tillhdrande presenning (fig. 4:11).
Tackningens huvudfunktion &r att skydda baten mot
nederbord och isbildning men den fungerar aven
som skydd vid arbete med baten. Tackningen ska
kunna motstd sndlast och vindtryck.

Variationerna i de tillfalliga tackningarnas typ
och utseende kan utgora ett estetiskt problem men
ocksé ge problem vid forvaringen av dem. En viss
standardisering ar darfor onskvard. Man kan till ex-
empel komma Gverens om att anvanda viss farg pa
presenningar och ha viss taklutning pa stallningar.

Inplastning eller sa kallat krympplastning av batar
har blivit ett allt mer populart alternativ till konven-
tionell tackning med stallning och presenning. Tank
pé att inplastningen sker med 6ppen l&ga och klas-
sas som heta arbeten varfor varvets regler for heta
arbeten maste foljas.

4.26 Tillfarts— och forbindelsevagar
Forutom tillfartsvag for hamnomrédet méste det fin—
nas forbindelsevagar mellan anlaggningarna inom
omradet. En vég som ar dimensionerad for relativt
tung trafik behdvs mellan upptagningsanordningar
och upplaggningsplatser. Det ar en avgjord fordel
om dessa vagar belaggs, till exempel med asfalt.

4.27 Parkeringsplatser

Vid en hamn for fritidsbatar maste det finnas par-
keringsplatser for bilar, dels for langtidsparkering,
dels for korttidsparkering i omedelbar anslutning till
bryggorna for i- och urlastning av baten. Laddstol-
par for elbilar kan ocksa vara en bra framtidsin-
vestering. Det maste dven finnas parkeringsplatser
under den tid p& varen nar batarna rustas. Finns
det trailerramp i hamnen bor det finnas platser for
bil och tom trailer. De batupplaggningsplatser som
inte anvands under sommaren kan under seglings—
sasongen lampligen anvandas som bilparkerings—
platser.

Fig. 4:11 Battackningsutrustning. Exempel.
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4.28 Strandskoningar

De delar av stranden som inte utnyttjas for bryggor,
kajer eller andra anldggningar kan behallas som na-
turlig strand eller forses med strandskoning. Den
kan till exempel utgoras av |6st liggande natursten,
av huggna stenar (glacis), eller av betongblock. Ett
exempel pa strandskoning med natursten visas i fig.
4:12. Strandskoning kan ocksa utféras med s kall-

Fig. 4:12 Strandskoning.

Fig. 4:13 Strandskoning med gabioner. Exempel.
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lade gabioner. Dessa bestar av ladformade korgar
av tradnat som fylls med sten (fig. 4:13). Korgarna
som finns i olika storlekar och former ar gjorda av
varmforzinkad eller plastéverdragen trad. Gabioner
bor inte anvandas dar det rader svara isforhallan-
den. Strandskoningar utformas sa att reflexion av
vagor i mojligaste man hindras.



4.29 Inhagnader, grindar

Hamnomrédet bor i vissa fall avgransas, till exempel
med tradnatsstangsel eller tat vegetation. Om in-
hagnaden ska ha I&dsbara grindar avgors fran fall till
fall. Kontakta alltid kommunen innan klubben sat-
ter upp sténgsel eller liknande, da det kan kravas
bygglov och dispenser.

| fig. 4:14 visas ett exempel pa hur upplaggnings-
omrade, bockgard och bryggor kan hagnas in. Vid
tider for sjos&ttning och upptagning bér omradet vid
batkran, mastkran och liknande kunna stangas av
tillfalligt av sakerhetsskal.
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Fig. 4:14 Inhagnad. Exempel (exemplet ansluter till hamn enligt fig 1:5).
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4.3 Ovriga anordningar

4.31 Bockar vid mastkran

Det maste finnas mojlighet att arbeta med rigg och
mast i samband med av- och pdmastning. Aven nar
det finns sarskild riggverkstad bor masten darfor
kunna laggas upp tillfalligt invid mastkranen sarskilt
om ko kan forvantas vid kranen. Till detta behovs
ett antal flyttbara bockar av varierande hojd invid
kranen och en mastkarra.

&/

=
©

Fig. 4:15 Exempel p& mastkarror.

4.32 Avvisarverk for servicebryggor

Vid servicekajer, till exempel vid bat- och mo-
torkranar, vid bunkringsplats och liknande, fortdjs
batarna vanligtvis parallellt med kajen. Batarna
ligger fortdjda har endast under kortare tid men
verksamheten ombord &r oftast livlig och batarnas
rorelser kan bli stora. Batarna néter d& mot kajen
och det ar en fordel om det finns fasta avfendring—
ar pa kajen. Dessa avfendringar benamns avvisare.
En typ av avvisarverk visas i fig. 4:16. Det bestar av
stdende plastprofiler t.ex. av mjuk PVC som spikas
pa trareglar. En mangfald olika typer av plastprofiler
forekommer (fig. 4:19).

En annan typ av avvisarverk visas i fig. 4:17. De
stotddmpande och avvisande delarna bestar av
polyetenror tillverkade enligt SMS 2014 med en
ytterdiameter av 75 mm och en godstjocklek av
10,8 mm (PN 10). Réren monteras vertikalt mel-
lan tréreglar, ca 50 x 75 mm. Trareglarnas ytterhdrn
rundas. Roren genomborras och fastsatts vid bak-
omliggande trakonstruktion med fransk skruv med
underlaggsbricka.

Fig. 4:18 visar ytterligare en typ av avvisarverk
som bestar av luftfyllda plastringar. De hangs upp i
rep langs kajens sida.

Fig. 4:16 Avvisarverk utfort med plastprofil.

Fig. 4:17 Avvisarverk utfort med plastror.

Fig. 4:18 Avvisarverk utfort med plastringar.

Fig. 4:19 Exempel pé profiler till avvisarverk tillverkade av
plast eller gummi.



4.33 Elanlaggning/elkraftuttag

Se till att ha alla elanordningar noga dokumente-
rade. Nar klubben byter funktionarer méste de som
tilltrader ha maojlighet att ha full insyn och kontroll
av alla elinstallationer.

Anvandningen av eldriven utrustning och maski-
ner vid rustning och underhall av fritidsbatar har
Okat. Darmed dven behovet av eluttag pa upplagg-
ningsplatser, pa hamnplan, pa kajer och bryggor.
Anlaggningen ska planeras s& att uttagen skyddas
med jordfelsbrytare, att forlangningssladdar inte
behover korsa vagbanor och att elcentraler dimen-
sioneras for ett uttag per batplats. Elcentralerna ska
placeras s att de ar skyddade for vader och vind.
Pa bryggor maste man ta hansyn till nétningsrisker
och &verkan. Aven hégt och 1&gt vattenstand staller
hogre krav pa anlaggningen.

Batklubben ar anlaggningsinnehavare och ska
darfor se till att anldggningen &r utférd och halls i
ett sadant skick att den ger nédvandig sakerhet for
personer, sallskapsdjur och egendom.

Starkstromsinstallationer far endast utféras av
auktoriserad elinstallator. Anlaggningen ska in-
spekteras regelbundet av en elkunnig person, helst
auktoriserad elinstallator, som ar fortrogen med an—
laggningen samt gallande lagar och foreskrifter. Be—
siktningen ska dokumenteras enligt eldelen i Svenska
Batunionens forslag till Egenkontrollprogram for fri-
tidsbatshamnar. Regler for hur elen far och ska nytt-
jas inom klubben bor upprattas. For mer information
om hur man utfor arbeten med elkraftuttag m.m, se
bilaga 1. Dar refereras bl a Elsakerhetsverkets Hand-
bok for innehavare av elanlaggningar.

Handbok for innehavare av
elanlaggningar.
www.elsakerhetsverket.se

Utvecklingen av eldrivna batar gar snabbt. Dessa
behover en anpassad laddinfrastruktur liknande
den forelbilar, sarskilt i gasthamnar som bl a kraver
storre effekter, se bilaga 1. Dessutom kan batagare
aven ha elbil som man vill kunna ladda i hamnens
parkeringar medan man anvander baten.

Aven utan eldrivna batar 6kar behovet att ladda
storre batteribankar i fritidsbatar samt mata annan
utrustning ansluten till landstréom.
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Kontakter pagar med leverantorer av eldrivna ba-
tar och utrustning for laddinfrastruktur och avsnit-
tet kommer att uppdateras [Gpande.

Berakningar

150 kW (som ar hogsta laddeffekter for bilar, kan
antas galla dven for eldrivna batar) vid 230 V mot-
svarar ca 650 A enfas. 150 kW trefaskopplat vid 400
V motsvarar ca 250 A. Laddtid for en normal elbil
eller bat inom en timme. Detta kréver troligen 120
- 240 mm? koppar trefaskabel. | hamnar kan langa
kablar forvantas. For att minska spanningsfall och
for att utlosningsvillkoren for sakringarna ska upp-
fyllas, kravs att storre kabelareor anvands.

Vid 16 A trefas kan man ta ut ca 11 kW. Laddtider
for en vanlig elbil 16A enfas ca 25 Tim, 16 A trefas
ca 8 Tim. Man bor ta hojd for de relativt hoga kost-
nader som dessa installationer medfor.

Dartill kommer att det behdvs skydd for ater-
vandande likstrom storre an 6 mA, vilket kraver en
sarskild jordfelsbrytare. | olika riktlinjer for land-
stromsinstallationer i batar finns dock fér nérvaran—
de motstridiga krav.

Gallande riktlinjer ar EN-normerna ISO 10133
(likstrom for batar), ISO 13297 (vaxelstrém for
batar) och SS EN 60092-507 (fritidsfartyg) samt
Transportstyrelsens regelverk. Det ena kraver att
motor m.fl. metalldelar ska jordas i landstromsjor—
den. Da kan man, om elnatet ar snedbelastat, fa
vagabonderande strom via drev, propellrar, roder
m.m. och darmed risk for korrosion. Transportsty—
relsen anser att en isolertransformator ska anvan-
das. Den ar dock tung och dyr men léser anda inte
problemen med galvaniska strommar.

Jordfelsbrytare pa bryggor och i batar léser
vanligen ut vid 30 mA jordfelsstrom. For att mins—
ka risken for korrosion bor man istallet anvanda
jordfelsbrytare med 10 mA jordfelsstrom i batens
landstromscentral. Observera att gruppsakringar—-
na i centralen ska vara tvapoliga s& att dven nollan
bryts eftersom landstromsanslutningen kan vandas
pa tva satt.

Med de avsevart storre laddstrommar som eldriv-
na batar behover kan man férvanta att problemen
ovan Okar, savida man inte har |6st frdgorna med
sakerhet och korrosion m.m.

Batladdning ar som synes ett komplicerat om-
réde med inte helt klara regler. Elsékerhetsverket
har inga fortydliganden for narvarande. Dessutom


https://www.elsakerhetsverket.se/om-oss/publikationer/handbocker/handbok-for-innehavare-av-elanlaggningar/

finns &tminstone tre utfardare: Elsdkerhetsverket
med installationsregler, E-normer samt Transport-
styrelsens regler dar inte elbehorighet/auktorisation
kravs men ansvar tacks av redaransvar.

Handboken Elsystem for batar av Magnus Sterky
har bland annat ett avsnitt om landstrém och elsys—
tem i fritidsbatar.

Svenska Kryssarklubben behandlar elsystem i fri-
tidsbatar i sin Batparm kap 4.

Elsékerhetsverkets foreskrifter galler alltsa var-
ken pa fartyg eller pa fritidsbatar. Det galler dock
for fritidsbatar som har tagits upp pa land for vin—
terforvaring eller reparation. Elsakerhetsverket har

ocksa nyligen gett ut rapporten ”Informationsbehov
rorande elsakerhet kring laddinfrastrukturen for el-
bilar”. Dock ndmns inget om elbatar.

| rapporten "Omstallning till elektrifiering inom
omréadet fritidsbatar” fran Ramboll, bestalld av
Business Region Goteborg 2021, kommer de i stort
fram till samma sak som beskrivs ovan.

Genom Naturvardsverkets investeringsstod Kli-
matklivet och dess Handlingsprogram for laddin—
frastruktur och tankinfrastruktur for vatgas kan
organisationer soka stdd for laddstationer/laddin-
frastruktur genom ”Ladda bilen”, vilket dven inklu—-
derar laddstationer for batar.

SXK Batparm Kap 4
- Elsystem
www.sxk.se

Rapport, Elektrifiering inom omradet
fritidsbatar
www.businessregiongoteborg.se

Fig. 4:20 Exempel.
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https://www.sxk.se/vastkustkretsen/artiklar/elsystem-kap-4-i-sxk-batparm
https://www.businessregiongoteborg.se/sites/brg/files/downloadable_files/rapport-omstallning-till-elektrifiering-inom-omradet-fritidsbatar.pdf

4.34 Sjomarken och utprickning
Farleden in till en fritidshamn bor vid behov vara ut-
markt genom utprickning och/eller ensmarken. For
insegling under morker fordras i vissa fall ensfyrar
eller motsvarande. Utmarkning till sjoss omfattas av
sjosakerhetsanordningar (SSA) respektive sjovag-
marken. Inom svenskt sjoterritorium finns ca 15 000
sjosakerhetsanordningar. Halften ags av Sjofarts—
verket och ovriga av till exempel bolag, kommuner,
organisationer, foreningar samt privatpersoner.
For att f& dga en sjosakerhetsanordning/SSA
kravs tillstand av Transportstyrelsen, ansokan gors
via myndighetens webbplats. Las mer har:

Utmarkning till sjoss
Sjosakerhetsanordning (SSA)
www.transportstyrelsen.se

Ett utfardat tillstand ar samtidigt ett underlag for
Sjofartsverket att badde uppdatera aktuellt sjokort
samt uppratta Ufs—notis, vilket innebar att dessa
tva kriterier ordnas genom Transportstyrelsens till-
standshantering. Alltsd hanteras detta med auto-
matik efter att SSA agaren har inkommit med an-
sOkan till Transportstyrelsen.

Infor etablering av SSA som ska skydda for djup—
kurva, kravs vid ansdkan normalt tillgang till aktu—
ellt djupdataunderlag fr&n modern sjémé&tning som
uppfyller norm enligt standard FSIS-44.

For frilligande hinder som ar redovisade i Sjofart-
sverkets sjokort och belagna innanfor 3 meterskur—
van pa svenskt inre vatten (brénning, undervattens-
sten) ar aktuellt sjokort godkant beslutsunderlag for
Transportstyrelsen gallande utmarkning med SSA
typ kardinal- eller punktmarke.

En skylt med klubbens namn som sétts pd bryg-
gan ger ocksa en bra vagledning for gastande ba-
tar. Belysning av bryggor, skyltar, vagbrytare och
andra anordningar underlattar navigering och kan
forebygga olyckor. Aven reflexer p& anordningar kan
underlatta att hitta ratt i morker.

Om hamnen dven &r avsedd for gastande batar
bor det, val synligt fran sjosidan, framga var gast-
platserna finns. Aven hamnens djupférhéllanden
och hdgsta tilldtna hastighet inom vattenomradet
kan anges. Ev. hastighetsbegransning faststalls av
lansstyrelsen efter ansokan.
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Det bor ocksa anges om det finns tdmningsstation
for toatank.

4.35 Vegetationsytor och
strandanlaggningar
For att fa en trevlig yttre miljo, kan det vara befogat
med vegetation av olika slag. Sarskilt ar det fallet
om hamnomradet ingar i ett strovomrade. Det &r da
framst avskarmande vegetation som behdvs. Bus-
kar och trad kan ge liv &t ett annars 6dsligt upp-
laggningsomrade. En blandning av l6vfallande och
vintergrona trad och vaxter kan anvandas for att
avskarma till exempel bockgard och miljostation.
Vid planering av vegetationsytor bor foljande om-—
raden sarskilt uppmarksammas.

» Omrade kring och i anslutning till upplaggnings-
platser.

» Omrade kring bockgard.

» Strandomrade.

» Omrade kring byggnader sdsom miljostation,
mastskijul, forréd, toaletter o dyl.

» Omrade kring parkeringsplatser.

» Omrade kring lekplatser och sittplatser med
regnskydd.

» Omrade kring miljostation och avfallscontainer.

Vid projektering av hamnar bor alla planerade vege—
tationsytor redovisas pa ritningar. Darigenom kan
en onddig avverkning av befintliga trad och buskar
undvikas. Gras—, ort- och risbevuxen mark som ska
behallas orérd kan skonas och markarbetena kan
bedrivas rationellt.

Aven strandens utformning bor gnas uppmark-
samhet sd att naturliga och omvéaxlande strander sa
langt mojligt behalls.

Vid alla arbeten i vatten ska tillstdnd inhdmtas hos
ansvarig myndighet, borja alltid med kommunen,
som sedan kan hjalpa er vidare.

Vid projektering av pirar bor efterstravas att
aven pirens utsida blir tilltalande. | detta syfte kan
sprangsten tippas utanfor den egentliga pirkrop-
pen sd att det bildar en horisontell ca 5 meter bred
"undervattensta” vars Gveryta tacks med naturligt
strandmaterial i form av natursten. "Undervatten-
tans” niva bor ligga ungefar vid lagsta lagvattenytan.

| det féljande Iamnas vissa synpunkter pa val av
vaxter, med hansyn till de speciella forutsattningar
som rader i en hamnanlaggning.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/Farleder/utmarkning-till-sjoss/
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Fig. 4:21 Miljoatgarder vid strander.

| forsta hand valjs inhemska arter. | for vind och
saltvattenstank extremt utsatta lagen valjs trad som
tall, klibbal, gréal (dar den férekommer vildvax-
ande), ask, sélg, ronn eller oxel och bland buskar
hundros, en, havtorn och videarter. Av grassor—
terna forordas rédsvingel och turftimotinte. | mer
gynnsamma lagen kan samtliga i trakten forekom—
mande vildvaxande trad- och buskarter planteras.
Invid upplaggningsomradet vardesatts en s& sen
pollenspridning som majligt med hansyn till de méal-
ningsarbeten som forsiggar under varrustningen.
Lovtraden orsakar i detta hanseende inga svarig—
heter medan barrtréddens pollen daremot kan valla
problem. Granen pollinerar tidigast maj - borjan av
juni medan tallen &r ca tva veckor senare. | narheten
av upplaggningsplatserna foredras darfor tallen.

Som vindskyddande vaxter (taliga, tata) kan pa
naringsrik mark valjas gran, poppel, oxel, hdgg med
flera. Pa magrare, grusig mark valjs foretradesvis
tall och graal.

Som insynsskyddande vaxter (tata aret om) kan
valjas gran, tall, en, bok och ek. Som inhagnande
vaxter (svargenomtrangliga aret om) kan valjas

rundhagtorn, amerikansk hagtorn, slén, hundnypon,
en, berberis i kombination med lagivande trad, samt
i viss man gran. Allmant kan s3gas att vid fritids—
hamnar foredras oftast inhagnande vaxter framfor
inhagnad i form av nat, stangsel eller liknande.

4.36 Upplaggningsramper for slapjollar

| vissa hamnar finns det ett stort antal slapjollar.
Dessa laggs upp pa land nar de inte anvands. For
detta fordras en ramp, som vanligen forlaggs till
en langgrund strand. Ramperna tillverkas av 3-4
parallella rader av stockar som Iaggs langs stran-
den, over hogsta hogvattenyta. Stockraderna laggs
pa ca 1,0 meter avstand frén varandra och férankras
i marken med dymlingar av till exempel rundstal.
Ett annat satt &r att 14gga tva parallella, férankrade
stockrader vinkelratt mot stranden. Tvars stockarna
spikas plank som jollarna laggs upp pa. En s&dan
ramp bor ha en bredd av 3 x4 m.

Antalet slapjollar i férhallandet till antalet batar
varierar mycket mellan hamnar. Som riktvarde for
en hamn med medelstora batar galler 10 m ramp
per 100 bat.
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KAPITEL 5

Serviceanlaggningar

Omfattningen av de serviceanordningar som fordras for en hamn ar beroende av
hamnens storlek, antal batar, batarnas storlek, om dar finns gastplatser och om
det finns flera hamnar i narheten. Finns det flera hamnar i narheten kan man for-
dela vissa anlaggningar mellan hamnarna. Finns det dessutom en varvsrorelse
inom omradet eller i narheten kan samarbete och avtal tréffas mellan parterna.

Avfall

Nar det galler reglerna for att Iamna avfall finns Av-
fallsférordning (2020:614) samt Avfallsdirektivet
(2008/98/EG), kommunala bestammelser och Sj6-
fartsverkets foreskrifter som utkom 2001 (SJOFS
2001:13). Transportstyrelsen har ocksa information
som ger en overblick over gallande krav och tips om
hur man praktiskt kan l6sa de problem som uppstar
vid avfallshantering i en fritidsbatshamn. Las mer:

Pdf, Mottagning av avfall
fran fritidsbatar.
www.transportstyrelsen.se

Blankett, Avfallshanterings—
plan fritidsbatshamnar.
www.transportstyrelsen.se

Notera att reglerna for avfallshantering i fritids—
batshamnar &r under utarbetande. Enligt uppgift
kan nya regler trada i kraft under 2023.

Gastande batar

Det &r vanligt att batklubbar tar emot gastande ba-
tar. Det kan vara allt fran att tillfalligt tomma plat-
ser kan upplatas for andra &n medlemmar, eller en
regelratt gasthamn med ett stort utbud av service.
Det &r inte ovanligt att gastande batar far betala en
besoksavgift for att f& anvanda bryggplats och ser-
viceanlaggningar. Om verksamheten ar omfattande
bor klubben dvervaga att driva gasthamnsverksam-—
heten i bolagsform.
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Tips: Satt garna upp skyltar pa bryggan vid varje
batplats som anger om den &r ledig fér gastande
bat (gron/rod skylt), samt hur bred platsen &r mel-
lan bommarna. Det underlattar for dem som kanske
besoker klubben for forsta gangen.

Det férekommer ocksa att batklubbar upplater
vinterupplaggningsytan for uppstallning av husvag-
nar/husbilar sommartid. D& kan klubbens befintliga
service anvandas av fler, samtidigt som klubbkassan
kan fa ett tillskott.

Farskvatten

Vattenposter for pafylining av batarnas farskvat-
tentankar bor vara placerade vid en service- eller
bunkringskaj sa att pafylining kan ske direkt med
slang. Om mojligt dven p& hamnens bryggor. Vid
mindre hamnar som saknar servicekaj bor vatten—
poster placeras inom rimligt gdngavstand. Om vat-
ten tas fran egen brunn bor kvaliteten pa det kont-
rolleras regelbundet.

Bild 5:1 Kom ih&g barnen.


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer-och-rapporter/sjofart/mottagning-av-avfall-fran-fritidsbatar.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Sjofart/Fritidsbatar/Avfallshanteringsplan-fritidsbatshamnar/

5.1 Avfallsanlaggningar

Toalett och toatomning

Rad och anvisningar samt forslag till tekniska 16s—
ningar for sanitara anordningar som kan vara ak-
tuella for fritidsbatshamnar finns redovisade av
Transportstyrelsen.

For toaletter i en fritidsbatshamn galler att det bor
finnas en toalett per 50-70 batplatser. | hamnar dar
det finns gastplatser behovs fler toaletter och det
bor ocksa finnas dusch och bra tvattmajligheter.

Manga batar ar utrustade med toalett ombord,
ofta en vattentoa med halltank. For att dessa ska
kunna tommas kravs att baten har témningsmajlig-
het 6ver dack och att det finns tdmningsstationer i
land. N&r man uppfér en tdmningsstation for bat-
toaletter ar det viktigt att den placeras sa att det
ar 1att att angdra med bat och att den om mdgjligt
att kopplas till det kommunala avloppsnatet. Finns
inte kommunalt avlopp f&r man ordna med en upp-
samlingstank vars storlek avgdrs av beraknade antal
tomningar. En normal toatank i en fritidsbat ar pa
30-50 liter, se fig. 5:2 och 5:3.

Det bor ocksa finnas vatten i narheten sa att man
kan spola rent efter anvandandet. P& stationen bor
det finnas utrustning for att bade kunna tdmma bar-
bara toalettankar (Porta Potti) och fasta tankar s
valet ar upp till befalhavaren ombord om tanken ska

Toalettavfall fran fritidsbatar.
www.transportstyrelsen.se

tommas direkt fran baten eller tas upp pa bryggan/
kajen.

Sedan 2015 ar det forbjudet att témma batens
toalettank i havet. Forbudet galler hela landet.
Hamnar for fritidsbatar ska, om behov finns, ha plat-
ser som kan ta emot toalettavfallet fran fritidsbatar.
Témningsstationerna ska vara anpassade till den
standard som finns pa batar idag.

Bild 5:2 Flytande mottagningsstation wc, latrintémning och
sopstation (bild Ianad fran Reittitiimi OY/Alfabryggan AB).
Nedre bild flytande latrintdmningsstation.

Fig. 5:3 Principskiss for en latrintémningsstation.

Bild 5:4 Exempel p& tomningsstation pa ponton och ansluten till kommunalt
avlopp. Utslagstratt for portabel toalett finns ocksa. Foto: Jimmy Dominius.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batliv-miljo/Toalettavfall-fran-fritidsbat/

5.2 Sakerhetsutrustning

Inom hamnomradet ska livraddnings— och brand-
slackningsutrustning finnas Iatt tillganglig. Generel-
la bestdammelser for brandskydd i fritidsb&tshamnar
finns inte, men Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap har gett ut rekommendationer fér brand-
skydd i gdsthamnar (lank i ruta).

Behovet av brandskyddsatgarder méste bedo-
mas fran fall till fall med hansyn till avstandet fran
brandstation, framkomlighet for utryckningsfordon
m.m. FOr anvisningar betraffande brandskyddsfra—
gor kontakta den lokala raddningstjansten.

Vid bunkringsbrygga for pafyllning av drivmedel
och liknande galler sarskilda regler. Kontakta radd-
ningstjansten.

Livraddningsutrustning som bor finnas i hamnen
ar livboj, raddningshake, hjartstartare, kastlina och
kajstege med hakar for upphangning i kajkant eller
bryggkant. P& raddningshaken bor det finnas flagg—
symbol - en vit-och rodrandig vimpel. Utrustningen
satts upp 1att I6stagbar pa hallare, garna pa belys-
ningsstolpe (fig. 5:5).

Det bor dven finnas skap for forbandsutrustning
m.m. | stérre hamnar bor utrustningen kompletteras
med livbat och bar.

Riksféreningen Gasthamnar Sverige (RGS) har

gjort en bra sammanstallning om rekommenderat
avstand mellan raddningsstegar, 25 meter rekom-
menderas men max avstand &r 50 meter. Dessa rad
utgar fran MSB allmanna rad.

Las om brandskydd i avsnitt 2:72

Fig. 5:5 Livraddningsutrustning.

www.msb.se

www.msb.se

Statens raddningsverks allméanna rad och kommentarer om brandskydd i gdsthamnar

Statens raddningsverks allmanna rad och kommentarer om utrustning for vattenliv-
raddning vid hamnar, kajer, badplatser och liknande vattennara anlaggningar

5.3 Forsaljningsstallen

Drivmedel, férnédenheter m.m. saljs vanligen i
hamnen endast om lIdnsamheten forvantas bli till-
fredsstallande. Detsamma galler serveringsstallen,
kiosk m.m.

De drivmedel som oftast saljs ar bensin och
dieselolja. Dessutom finns oftast smorjoljor och
smorjfett av de vanligaste kvaliteterna. Samtidigt
saljs vanligtvis aven T-sprit, lysfotogen samt ren-

gorings— och diskmedel, gasol, batterier, sjokort
och dylikt. Drivmedelsforsaljningen bor ske vid
speciell bunkringsbrygga dér det ocksé bor finnas
tillgang till dricksvatten. Observera sarskilda sa-
kerhets— och miljobestammelser, exempelvis For—-
ordning (1998:899) om milj6farlig verksamhet och
halsoskydd och Lag (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor.


https://www.msb.se/contentassets/fd4bd31fb6114a9ca44c6910c0cfb612/statens-raddningsverks-allmanna-rad-och-kommentarer-om-brandskydd-i-gasthamnar-.pdf
https://www.msb.se/siteassets/dokument/regler/rs/b4233754-5601-4189-baf8-2df9eab13de4.pdf

5.4 Forvaringsutrymmen

Forvaringsutrymmen for batutrustning ar bra att ha i
en hamn. De inryms exempelvis i langor dar lasbara
skap med nagon kubikmeters volym kan hyras. Ihop
med dessa forvaringsutrymmen ordnas lampligen
utrymmen fér gemensam utrustning sdsom utrust-
ning for underhall av bryggor, kranar och dylikt.

Byggnad med forvaringsutrymme kan lampligen
kombineras med byggnad for andra andamal till ex-
empel mastskjul, kanothus, toaletter och liknande
(se fig. 4:6).

5.5 Administrations- och
samlingslokaler

Tillgang till administrations— och samlingslokaler
ar ett ofta uttalat 6nskemal. Batklubbarna har ofta
en livlig aktivitet dven vintertid. Férutom normal
foreningsverksamhet och utbildningsverksamhet,
forekommer ungdomsverksamhet med olika kurser
liksom tillsyn av hamnen.

5.6 Servicelokaler

Vid hamnar som i betydande omfattning tjanstgor
som baser for jollesegling och kappsegling bor det
finnas omkladningsrum och dusch. | anslutning till
omkladningsrummen bor det finnas mojligheter att
torka vata klader, flytvastar och liknande.

Dar storre antal gastplatser forekommer bor det
finnas lokaler och utrustning for maskintvatt, tork-
ning och strykning av klader samt dusch och garna
bastu. | storre fritidsbatshamnar bor det dven finnas
ett rum lIampligt som sjukrum.

5.7 Avfallsmottagning

Vid alla fritidsbatshamnar ska finnas anvisningar om
hur avfall tas om hand. Beroende pa hamnens stor-
lek och andra forutsattningar kan det finnas mottag-
ning for brannbara sopor, férpackningar for atervin-
ning, farligt avfall och tdmning av toalettavfall.

5.8 Verkstadslokaler

Bland 6nskvarda anladggningar i storre fritidsbat-
hamnar kan namnas lokaler for rigg— och segel-
verkstad, motorverkstad samt verkstad for tra— och
plastarbeten.
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I en rigg— och segelverkstad bor det finnas en ar-
betsbank av 10-15 meters langd och en bredd av
ca 0,8 meter.

| en motorverkstad bor det bland annat finnas ar-
betsbank med skruvstycke, lyfttalja och rostfri bank
ansluten till uppsamlingsbehallare for oljehaltigt
tvattvatten m.m.

Verkstad for tra— och plastarbeten bor delas i tva
atskilda avdelningar, en for trabearbetning och en
for malnings- och plastningsarbeten. | trabear—
betningslokalen bor det finnas en tung hyvelbank.
| malnings— och plastningslokalen bor det finnas
uppsamlingskarl for éverbliven farg och plastmas-
sa samt for 16snings— och penseltvattmedel. Denna
lokal maste ha en effektiv ventilation.

5.9 Information

Pa lampliga platser ska finnas tydliga anslag som vi-
sar var det finns toaletter, dusch, vatten, miljosta—
tion, telefon, livraddnings— och brandslackningsut-
rustning samt annan férekommande service.

Dokumentation av rutiner ar viktigt for att kunna
se att rutinerna har foljts. Manga andra handelser
ar ocksa bra att dokumentera for att se vad som
har gjorts i batklubben. All dokumentation ska vara
kand av styrelsen for redogorelse och for spridning
till medlemmarna.

Om gastplatser forekommer bor det aven informe-
ras om olika samhalleliga serviceorgan, till exempel
uppgifteromlakare och sjukskoterska och deras mot—
tagningstider, apotek och tider for 6ppethallande.
Genom anslag, markering pa brygga, boj eller lik-
nande bor det klart framgd vilka platser som ar
avsedda for gastande batar. For att icke svenskta-
lande ska kunna forsta anvisningarna bér de skri-
vas pa flera sprak eller goras forstaeliga genom
symboler. Ett vanligt forekommande system ar
roda och grona skyltar. Rod skylt visar att platsen
ar upptagen. Gron skylt visar att platsen ar ledig.
For symboler och skyltar anvands i forsta hand gal-
lande standarder t.ex. 1SO, SIS m.fl. Se ocksé&:

[=]

www.sjofartsverket.se  www.naturvardsverket.se


https://www.sjofartsverket.se
https://www.naturvardsverket.se

KAPITEL 6

Skrotbatar - ateranvandning

6.1 Ateranvéndning

Batar har ofta en mycket lang livslangd. Plastbatar
fran 1960-talet kan vara smutsiga och slitna, men
ofta ar skrovet i relativt gott skick. Det ar inte alltid
|4tt att sdlja dldre batar, men gor garna ett forsok.
Kontakta en batférmedlare/batmaklare eller Iagg en
annons pa Blocket.se. En bat som inte langre duger
till den ene batagaren kan vara guld vard som forsta
bat for en nyborjare eller ungdom.

Aldre plastbatar har ibland blivit ett problem for
batklubbar och da inte bara fran miljosynpunkt. En
stor del av batbestandet ar fran sjuttiotalet vilket
innebar att manga av dagens batar ar éver 50 ar. Det
hander att dessa batar Iamnas kvar pa klubben om-
rade av olika orsaker. Detta medfor nya utmaningar
for klubbarna, sdval ekonomiska som praktiska, i hur
man ska hantera dessa 6vergivna batar.

Aldre batar, ofta av trd, kan ha ett kulturhistoriskt
varde. Det finns ménga som garna tar pa sig upp-
giften att ta hand om och rusta upp en aldre bat. Ta
garna kontakt med Bathistoriska Riksforbundet for
mer information. (L&nk p& nasta sida).

Sedan 2021 har Unesco beslutat att godkanna den
nordiska nomineringen om klinkbyggnadstekniken
till Unescos lista dver det immateriella kulturarvet.

6.2 Atervinning

,&tervinning av uttjanta batar ar klassad som miljo-
farlig verksamhet och &tervinning av storre batar
an roddbatar och jollar bor inte tilldtas for enskilda
medlemmar. Aldre bétar kan manga ganger innehélla
miljofarliga bottenfarger som exempelvis inte ar till-
latna i sGtvattensjoar eller det allmant férbjudna TBT.
Avfallet fran atervinningen klassas som farligt avfall
och ska hanteras enligt regelverket for det.

Sedan nagra ar finns ett upparbetat nationellt
natverk for att ta hand om skrotbatar for atervin-
ning. Aven transport av skrotbdtar ingar i deras
verksamhet. Det ar ett samarbete mellan Sweboat
(batbranschen), Stena Recycling och Batskroten
Sverige AB. (Lank pa nasta sida).
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Fran tid till annan finns statligt stod/bidrag som
batagare kan ansoka om ifall man 6nskar Iamna sin
gamla bat till dtervinning, administrerat av Havs- och
vattenmyndigheten. Kontrollera |6pande om medel
avsatts for att erhalla bidrag till att skrota din bat.

Las mer hos Havs- och vattenmyndigheten. (Lank
pa nasta sida).

6.3 Overgivna batar

Det hander tyvarr att batagare inte alltid tar ansvar
eller har uppsikt 6ver sin bat. Det kan resultera i att
batar dverges av ndgon anledning. Om baten ligger
vid klubbens bryggor eller varvsomraden kan det till
sist bli klubbens ansvar att ta hand om béten, eller
andra kvarlamnade redskap.

Att bli av med en Gvergiven bat kan vara bade en
tidskravande och kostsam process. Det ar viktigt att
foreningen arbetar for uppdaterade varvslistor och
skrivna avtal med tydligt ansvar och betalningsvillkor.

Det kan ocksa vara lampligt att i klubbens varvs-
ordning, ordningsregler eller stadgar ha ett tydligt
regelverk om klubbens rattigheter att f& ta hand om
en Gvergiven bat nar man inte kan fa kontakt med
batdgaren. Det kan handla mojligheten att flytta
baten, torr-eller sjosattning, bortforsling, skrotning
samt vilken part som ska svara for kostnaderna for
dessa atgarder.

Se exempel pa avtal i Bilaga - Avtal/regler

Arbeta forebyggande

Att fiytta, sj0satta, torrsatta eller salja/skrota nagon
annans bat ar inte oproblematiskt. Om sddant gors
utan dgarens tillstand kan det bli tal om egenmak-
tigt forfarande enligt 8 kap. 8 § brottsbalken.

Se till att det finns regler i klubben (stadgar, ord-
ningsregler, avtal, medlemsavtal mellan klubb och
batagare eller liknande) som tydligt reglerar nar en
klubbfunktionar/styrelsen kan/far hantera en en-
skild medlems bat.

Det kan handla om att batagaren ger styrelsen/
klubben méjlighet att flytta en fortéjd bat. Sadant


https://www.blocket.se

kan bli aktuellt vid daligt vader, om baten haller pa
att sjunka, riskerar fororsaka miljoskada eller om
batagaren inte ar antraffbar.

Det kan ocksa vara s att batagaren av ndgon an—
ledning inte ar narvarande vid torrsattning eller sjo-
sattning. D3 ar det viktigt att finns regler som anger
hur klubben far hantera en enskild medlems bat.

Motsvarande regler bor ocksa finns vid forsalj—
ning/Gverlatelse av bat. Det bor finnas tydliga regler
om baten omedelbart ska flyttas fran klubben, eller
om den far ligga kvar under en kortare period. Omen
bat tillats ligga kvar vid klubben efter dgarbyte och
den nye agaren inte ar medlem i klubben, ar det vik—
tigt att klara ut vem som ansvarar for baten och vem
som star for till exempel forsakring och liknande.

P3 motsvarande satt kan det uppsta problem om
en medlem avlider och ingen tar ansvar for baten. Det
har hant att batagare flyttat till annan ort och "glomt”
att det fanns en bat att ta hand om. Se till att det finns
tydliga regler som tacker in dven sadana situationer.

En medlem som inte féljer klubbens regler, till
exempel inte betalar avgifter eller utfor arbetsplik—
ter, kan i vissa fall uteslutas av klubben. Forutsatt-

Bild 6:1 Foto: Peter Karlsson.
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ningarna for att utesluta en medlem ska framga av
klubbens stadgar. | samband med uteslutning av en
medlem beslutas i normalfallet ocksa att medlem-
men ska betala forfallna avgifter samt nar medlem-
men frivilligt ska ha avlagsnat sin bat.

Bathistoriska Riksférbundet.
www.bhrf.se

=[]

N&tverk for atervinning av
skrotbatar.
www.batskroten.se

Statligt stod for atervinning
av béatar.
www.havochvatten.se



https://www.bhrf.se
https://batskroten.se
https://www.havochvatten.se/miljopaverkan-och-atgarder/miljopaverkan/fororeningar-och-farliga-amnen/fritidsbatar/skrotning-av-fritidsbatar.html

FAKTARUTA

Nedan foljer nagra exempel pa ordningsregler fran olika batklubbar. Vissa av dessa kan
finnas i klubbarnas stadgar. Vilka regler som passar just er batklubb méaste klubben sjlv ta
stallning till:

P Bat ska vara fort6jd sakert. Batagaren ar skyldig att félja hamnkaptens anvisningar. Om an-
visningar inte f6ljs har hamnkapten ratt att vidta nédvéandiga atgarder. Batagaren ar skyldig
att sta for eventuella kostnader.

» Om baten Iamnas utan tillsyn, Gverges, riskerar att sjunka eller pa annat satt medfér en
risk for manniskors halsa eller miljon har hamnkapten ratt att ingripa och vidta nédvandiga
atgarder. Batagaren ar skyldig att svara for darmed uppkomna kostnader.

» Bat som ar uppenbart dvergiven och som, under (forslagsvis) sex manader frdn sommar-
sasongens slut, tagits om hand av klubben enligt reglerna ovan far klubben avveckla sdsom
foreskrivits i lag. En forutsattning ar att medlemmen uppmanats att betala skulder eller
att ta bort baten och upplysts om att baten annars kommer att séljas eller skrotas efter tre
manader samt att denna tid I6pt ut. Vid avvecklingen uppkomna Gver- eller underskott ska
regleras med batagaren.

» Ovrig egendom som lamnas kvar pa klubbomradet tillfaller klubben. Egendom av stérre
varde ska anmalas till polismyndigheten enligt lagen om hittegods.

» Bat som utan batklubbens medgivande Iamnats "vind for vag” eller som pa annat satt blir
kvar inom batklubbens omrade efter den (datum) betraktas som Gvergiven/upphittad och
anmals som detta hos polisen. Baten kan komma att séljas eller skrotas efter tre manader.
Medlem, som inom dessa tre manader aterkraver omhandertagen bat, ager ratt att aterfa
baten om den betalar batklubbens kostnader fér omhdndertagandet. Medlemmen ar skyldig
att betala klubbens skrotningskostnader i de fall detta uppstar.

» Den materiel som inte omhandertagits av batagare till var- och hoststadning, anses som
skrot och bortforslas genom klubbens férsorg pa medlems bekostnad.

» Batar eller annat 16s6re som ligger kvar pa klubbens omrade mer &n (angiven tid) utan
dispens fran styrelsen kan klubben efter handrackning pa batagarens bekostnad avhysa.
Egendom tillfaller klubben utan I6sen om batagaren inte inom tre manader frén anmaning
till batagarens senaste for klubbens anmélda adress fort bort egendomen.

» For att undvika fara samt vid risk for haveri eller skada pa anlaggning eller annan bat har
klubben ratt att klippa lasanordning och flytta baten till saker plats, eller om nédvandigt
dven ta upp pa land. Medlem kan da inte kréva ersattning for klippt Idsanordning.

» Hamnkapten/funktionar ager ratt att flytta batar som inte ligger pa anvisad plats och att pa
batagarens bekostnad ordna nya fértéjningar om de ar bristfalliga eller farliga.

» Om batagare Gverlater bat nar baten finns pa varvsplan eller hamnplats, svarar éverladtan—
de batagaren for de kostnader som klubben kan &samkas om ny &gare till baten inte foljer
ordningsreglerna intill dess att baten flyttats fran klubbens anldggningar eller férvarvaren
antagits som medlem i klubben.
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Overgiven bat nar dgaren inte 3r kind

Upphittad bat

Det finns lagar och regler att folja nar batar/red—
skap hittas dvergivna. Om ni bargar en drivande
eller sjunken bat ska det anmalas till Polisen, Kust-
bevakningen eller Tullverket. Detta regleras i lag
(1918:163) med vissa bestdammelser om sjéfynd.

Overgiven bat/redskap pa klubbomradet

Det kan handa att ni har dvergivna batar pa klub-
bens omrade och ni inte vet vem agaren ar. Nagon
har fortojt vid bryggan och Iamnat baten, eller alla
har glémt vem som lamnade kvar baten pa land for
lange sedan. Maskiner eller annat kan ha lamnats
pa omradet. D& kan ni anmala féremalen till Polisen
som hittegods. Ga till ndrmaste polisstation eller
ring 114 14.

www.polisen.se

Om Polisen inte hittar ratta dgaren kan foremalen
efter en tid tillfalla klubben som i sin tur kan salja
eller skrota dem. L3s merilag (1938:121) om hitte-
gods.

Overgiven bt nar dgaren ar kind

N&r agaren till en 6vergiven baten &r kdnd kan det
i vissa fall bli besvarligt att hantera en 6vergiven/
bortglémd bat. En bat kan ligga pa fel plats i vat-
ten eller pa land, den kan utgora ett miljo- eller sa-
kerhetsproblem. Att I&ta en bat ligga pa land under
sommaren kan strida mot klubbens avtal med mark-
dgaren. Utan tydliga regler om ansvar, vem som far
gora vad, och vem som ska sta for kostnaderna, kan
detta bli ett mycket stort problem.

Borja alltid med att kontakta batagaren, om denne
gar att nd. Forsok fa kontakt via anhériga/grannar till
batagaren, sok via Skatteverket, Facebook och andra
satt. NGj er inte med att skicka ett rekommenderat
pappersbrev till senast kdnda adress. Kanske gar det
att hitta en 16sning som bade batégaren och klubben
kan komma Gverens om.

Bild 6:2 Det &r inte trevligt med Gvergivna batar pa hamnplan. Foto: Jimmy Dominius.
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https://polisen.se/tjanster-tillstand/hittegods/

Om en batagare avlider 6vergar agandet och an-
svaret p& dodsboet. Vem som foretrader dodsboet
gar att fa reda pa via Skatteverket (oftast ar det
efterlevande make/maka eller barn). De tillgangar
som finns i bat/redskap, eller de kostnader som bat/
redskap orsakat, ska tillfalla/belasta dodsboet.

Observera, aven om det finns avtal och stadgar
som reglerar hur klubben far agera for att ta hand
om till exempel en Gvergiven bat sa kan inte klubben
vara helt sdker pa att de kan skrota/salja en Gver-
given bat. Enligt 3 kap. 36 § lagen (1915:218) om
avtal och andra rattshandlingar p& formdgenhets-
rattens omrade anges att sddana avtal faktiskt kan
vara ogiltiga. Ar ni osdkra, ta kontakt med en jurist.

Handrackning av Kronofogden

Om en medlem/batagare lamnar sin bat och vagrar
flytta den, eller inte uppfyllt de villkor som finns i
avtal eller klubbens stadgar och allménna regler sa
kan inte klubben enbart utifran dessa omstandig-
heter betrakta foremalen som om de tillhorde klub-
ben. For att I6sa problemet kan klubben da under
vissa omstandigheter begara handrackning hos

Bild 6:3 Foto: Peter Karlsson.
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Kronofogden for att f& bitrade med sina ansprak
gentemot batagaren, se har:

www.kronofogden.se

For att undvika langa och dyrbara processer i
domstol kan det vara bra att konsultera en jurist
innan klubben tar itu med Gvergivna batar pa egen
hand.

Miljofara
Om den Gvergivna baten kan utgdra ett miljoproblem
kan vagledning och information erhallas hos kom-
munens miljoférvaltning och klubben kan vid behov
diskutera lampliga lI6sningar med kommunen.

Vid direkt risk for miljoskada ska klubben begransa
skadan med egen utrustning samt kontakta den kom-
munala raddningstjansten eller Kustbevakningen.


https://www.kronofogden.se/du-har-ett-krav-mot-nagon/du-vill-fa-ditt-krav-genomfort

KAPITEL 7

Forvaltning

Som 3gare och/eller forvaltare av fritidsbatshamn star vanligtvis en férening,
kommun eller ett kommersiellt féretag. Det finns ocksd gamla fiskehamnar som
helt eller delvis blivit fritidsbatshamnar, dessa ags ofta avkommunen eller sta-
ten, men utarrenderas till en forening. Det forekommer stor variation nar det
galler formerna for forvaltning av hamnar. Av landets uppskattningsvis 2500 fri-
tidsbatshamnar forvaltas 6ver 1000 av en batklubb eller en forening. En knapp
tredjedel forvaltas av kommun och ett fatal av privata varv och foretag.

Det kan konstateras att praxis ar olika i olika delar
av landet. Det geografiska laget, foreningslivets in-
tensitet samt det yrkesmassiga engagemanget har
skapat tradition for olika forvaltningsformer. For-
valtningsformen fér nya hamnar bor kunna anpas-
sas till det monster som vuxit fram lokalt sévida det
inte finns klara fordelar att vinna med en andring.
Genom att &lagga en forening forvaltningsuppgifter
kan kommunen nyttja sakkunskap och intresse for
kvalificerade tekniska och administrativa uppgifter
till en férhallandevis 1&g kostnad. Helst bor det rada
lika forutsattningar for forvaltningen av befintliga
och nytillkommande anlaggningar.

Nedan redovisas de vanligaste formerna for kom-
muners och foreningars engagemang i forvaltningen
av hemmahamnar.

» Foreningen ager anlaggning och marken.

» Foreningen ager anlaggningen och arrenderar
marken av kommunen.

» Foreningen arrenderar och forvaltar bdde an—
laggning och mark av kommunen.

» Foreningen ager och forvaltar anlaggningen.
Kommunen upplater marken kostnadsfritt.

» Kommunen ager anlaggningen och marken och
upplater det hela kostnadsfritt. Féreningen ar
forvaltare.

» Kommunen &ger och forvaltar anlaggning och
mark. Foreningen ar enbart nyttjare.

Ytterligare alternativ kan férekomma sarskilt om
forvaltningen av upplaggningsomradet ar skild fran
forvaltningen av sjdlva hamnomradet. Observera
dock att om det i den kommunala planen star att
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omradet &r avsett for fritidsbatshamn ska ocksa
en normal del av vattenomradet kunna nyttjas for
hamnverksamhet.

| det fall ett foretag ar agare till en hamn ar det
vanligt att dgaren ocksa handhar forvaltning, de—
bitering av avgifter och 6vrigt. | bilaga 5 redovisas
exempel pa olika avtal mellan &gare, férvaltare och
enskild batdgare/medlem, samt exempel pa stadgar
och ordningsforeskrifter.

En batklubb ska ha en fastlagd organisation och
ordning. Det méste i stadgar och ordningsregler
framga vem som far bli medlem, hur styrelsen ska
organiseras, vem som bestammer om avgifter och
regler. Stadgar och ordningsregler lagger fast ra—
marna for klubben.

Hos Svenska Batunionen finns forslag till Ram-
stadgar for batklubbar med kommentarer. Las har:

www.batunionen.se

7.1 Administration

Nar en fritidsbatshamn planeras uppkommer fragan
om hur och med vilka resurser anlaggningen ska
administreras. Oavsett om en férening, en kommun
eller ett kommersiellt foretag ska handha forvalt-
ningen, maste det klarlaggas vilka funktioner som
kravs av administrationen. Svenska Batunionen har


https://batunionen.se/dokument/normalstadgar-for-batklubb/

utvecklat ett administrativt system, Batunionens
Administrativa System (BAS) som hjalp for klubb-
administrationen.

7.11 BAS, Batunionens Administrativa
System

Systemet kors i webblasaren och kraver darforing—
en installation pa de enheter du vill anvénda. Val-
fri webblasare kan anvandas. Anvandare loggar in
med personlig inloggning och identifierar sig allt—
sa vid anvandning. Flera klubbanvandare kan kora
systemet samtidigt. Saval databas som webbapp-
likation ligger pa egna centrala servrar med konti-
nuerlig dvervakning. Backup tas kontinuerligt och
alla transaktioner i databasen loggas pa personniva
(dvs. vem har gjort vad vid vilken tidpunkt).

BAS anvands av alla organisationer inom
"SBU-sfaren” - klubbar, batférbund och Svenska
Batunionens kansli. | manga fall aven av klubbmed-
lemmar dar klubbarna I&ter medlemmarna boka sjo-
och torrsattning eller stalla sig i olika kder med hjalp
av BAS-K.

Klubbmedlemmarnas adresser anvands for att
distribuera tidningen Batliv. En medlem ar endast
registrerad en gang, oberoende av hur manga klub-
bar hen ar med i.

BAS-K (klubbadministration) hanterar bl a:

» Medlemmar

» Batar

» Hamnplatser

» Upplaggningsplatser

» Utlaningsregister (tex nycklar)

» Koer (interna och externa)

» Schemalagda aktiviteter och bokning av dessa (t
ex vakt, upptagning, sjosattning)

» Ekonomi med
- Avgifter
- Avisering
- Reskontra (med OCR-inldsning, SIE-export

och koppling mot vanliga bokféringssystem)
- Depositionsreskontra
- Paminnelserutin med paférande av
paminnelseavgift

» Distributionscentral for e-post, SMS och postala
forsandelser

» Klubbmedlemmarna har tillgang till "Min sida”
dar de kan se sina avgifter, sina batplatser, 13-
nade objekt, schemabokningar m.m.
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Varje batplats (i vattnet eller pa land) kan prissattas
med formel som laser av platsens eller batens matt.
Givetvis kan prissattningen aven vara manuell. Ut-
laningsregistret kan t.ex. halla ordning pa nycklar,
in— o ut- datum m.m. Kderna definieras valfritt och
omfattar medlemmar och/eller externa personer.
Till kberna kan kopplas batdata och avgifter. An—
malningsformular kan publiceras pa klubbens hem-
sida sa att kdanmalan kan anvandas som anstkan
om medlemskap (formularet 6ppet for alla om man
vill).

Schemalaggning kan goras for t.ex. bevakning
med definition av flera pass per dag. Automatisk
e-post eller sms kan sandas till medlemmen x dagar
innan schemadatum intrader. Ekonomidelen omfat-
tar alla rutiner utom bokforing som Iampligen sker i
separat program (t.ex. Visma eller liknande).

Avgifterna definieras med periodicitet, t.ex.
ST(ycke), AR(lig), MAN (atlig) etc. Beroende p& pe-
riodiciteten debiteras avgiften endast en gang, var-
je ar, varje manad. Systemet ser till att man inte pa
samma medlem kan debitera en medlemsavgift (om
den 3r markt AR) mer an en gang per kalender3r.

Forutom avgifter kan aven depositioner hanteras
(da i en sarskild depositionsreskontra). Distribu-
tionscentralerna for e-post och sms ger selektiv
distribution av text och bilagor (e-post). Selektio-
nen kan ske pa alla de kriterier som terfinns i BAS
(t.ex. per brygga, alla som vill ha sina avier med
e—-post, styrelseledaméter, alla 6ver 90 ar etc). SMS
efterdebiteras av Batunionen. SMS-férbrukningen
kan klubbadministratoren lasa av nar som helst.

Det finns ingen abonnemangskostnad for med-
lemsklubbarna, den ingar i medlemsavgiften till
respektive batférbund. Att anvianda SMS fran sys-
temet innebar en kostnad per sant SMS. Utbildning
kan vara avgiftsbelagd. Det finns dven magjlighet att
anvanda sig av tjanster som tillhandahalls av tredje-
partsleverantorer vilka da kan vara avgiftsbelagda.

7.12 Exempel pa en Organisations-
beskrivning for en hamnkommitté

Gemensamma arbetsuppgifter

» Halla anlaggningarnas standard pa en hdog niva
inom budgetens ram samt forebygga och forhin-
dra onddig forslitning och forstorelse av hamnens
anlaggningar och utrustningar.



» Verka for att hamn- och varvsordningen efter-
levs och sta for arbetsledning vid gemensamma
arbeten.

» Lamna information till medlemmarna om anlagg-
ningarnas drift, gallande regler, om faror och
olycksfallsrisker, samt om speciella handelser
som ror anlaggningarna.

» Gora forslag till budget och halla kommittémdten
om lopande arenden.

Hamnintendenten, arbetsuppgifter:

» Ledning av kommittésammantraden. Kontakter
med foreningsstyrelsen.

» Teknisk och ekonomisk langtidsplanering betraf-
fande anlaggningarna.

» Planering av nyinvesteringar och underhall. Géra
forslag till budget.

» Information om anlaggningarnas drift och skotsel.

» Ansvar for skotsel av klubbhus och ekonomibygg-
nader samt deras underhall.

» Kontakt med féreningens styrelse och ovriga an—
svariga samt andra organisationer och ansvariga
myndigheter.

Hamnansvarig

Har ansvar for drift och underhall av bryggor och
évriga anordningar inom vattenomradet och ar an-
svarig infér hamnkommittén och intendenten.

Arbetsuppgifter:

» Delta i kommittésammantraden.

P Fordela hamnplatser enligt kommittébeslut och
anvisa gastplatser.

» Overvaka utlaggning av bryggor, bojar och fortsj-
ningsmateriel samt granska brygg- och bojfor-
téjningar, kattingar.

» Ansvara for hamnbatar (arbetsbat m.m.) och
kontrollera bevakningen.

» Handha forsaljning av standertar, marken, nyck—-
lar m.m.

» Foresla nyinvesteringar och underhallsatgarder.

Varvsansvarig

Har ansvar for drift och underhall av batupplagg-
ningsplatser, upptagnings—anordningar o dyl. samt
ar ansvarig infor hamnkommittén och intendenten.

Arbetsuppgifter:

» Delta i kommittésammantraden.

» Fordela upplaggningsplatser enligt kommitté-
beslut.
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» Leda upptagning och sjosattning av batarna,
dven sommarupptagningar, samt féresla och av-
dela arbetslag och ”slipbasar”.

» Ansvara for drift av mastskjul, mastkran och upp-
tagningsanordningar, granska upptagningsma-
teriel samt ansvara for upplaggningsplanen.

» Foresla nyinvesteringar och underhall.

Miljosamordnare

Har ansvar for kontakten med kommunens och
lansstyrelsens miljdansvariga. Miljésamordnaren
ar ocksa lanken mellan medlemmar och styrelsen i
milj6fragor som rér hamnen och klubbens verksam-
het. Miljosamordnaren bor ingd i styrelsen. Hela
styrelsen ansvarar gemensamt fér miljéfragorna.

Arbetsuppgifter:

» Samordna hamnens och klubbens miljoverksam-
het.

P Delta i styrelsemdten och kommittésammantra-
den.

» Uppratta avfallshanteringsplan och hélla den
uppdaterad.

» Ha kontakter med kommunen, lansstyrelsen och
andra myndigheter for att félja miljoéfragornas ut-
veckling.

P Vara behjalplig nar kommunen gor miljotillsyn vid
klubben.

» Utbilda styrelsen och medlemmarna i miljéfragor

P Uppratta en miljéplan/miljopolicy.

» Foresla nyinvesteringar och underhallsatgarder.

» Ansvara for miljostation, latrin- och avfallshan-
tering, for skotsel av anlaggningens utseende,
for att stangsel och grindar hélls i gott skick.

7.2 Drift

| driften av en fritidsbatshamn ingér vanligen:

P Utlaggning respektive intagning av flytande
vagdampare. Vagdampare som beddms kunna
skadas av is tas in for vinterperioden. Vagdam-—
pare av timmerstockar blir s§ smaningom s& vat-
tenindrankta att de kan sjunka. De tas darfor in
under ndgon vinterperiod for att torka.

» Uppsattning och nedtagning av stankskydd och
laskarmar. Dessa anordningar som monterats pa
till exempel vagbrytare kan i vissa fall skadas av
drivis som pressas 6ver vagbrytaren. De bor i sa
fall kunna tas bort infor vinterperioden.



» Utldggning och intagning av lattare flytbryggor.
Alla flytbryggor ar inte konstruerade for att ligga
kvar i vattnet ver vintern. Sarskilt jollebryggor
och segelsattningsbryggor brukar vara av lattare
typ avsedda att tas iland.

» Utlaggning och intagning av bojar. Vid intagning
kopplas bojen bort fran ankarkattingen. En lang
lina satts fast vid kattingandarna efterhand som
bojarna bortkopplas. K&ttingar och lina far sjunka
till botten men linans ande fastgors i land.

» Forflyttning av flytbryggor. Dar svéra isférhallan-
den rader bor flytbryggor som ar avsedda att lig—
ga kvar i vattnet aret om férankras utanfor isens
landbrott.

» Utlaggning och upptagning av fortdjningsbom-
mar. Fortdjningsbommar ar vanligtvis forsedda
med ndgon form av flytelement. Vissa av dessa
ar bestandiga mot infrysning medan andra bor
tas upp. Om det férekommer drivis kan det vara
nodvandigt att ta upp alla bommar oavsett typ.

P Sjosattning och upptagning av arbetsbat. Ar-
betsbaten bor vara i sjon under hela den tid som
verksamhet pagar i hamnen.

P Tillsyn av upptagnings— och transportanord-
ningar. Kranar, slipar, vagnar och liknande bor
inspekteras varje var och host sarskilt med han-
syn till funktionsduglighet och sakerhetskrav.
Batvagnar for gemensam anvandning bor helst
forvaras under tak nar de inte anvands.

P Utsattning och intagning av diverse utrustning
sasom mastkarra, bockar vid mastkran, parksof-
for m.m. De forvaras |ampligen under tak under
vinterperioden.

P Skotsel av vegetationsytor, planteringar och i
vissa fall dven vassbekampning kan inom eller i
anslutning till hamnomradet vara nédvandig. Det
mildaste och ofarligaste sattet att fa bort vass
ar att sla vassen under vattenytan i borjan av juli
under tva a tre ar. Det finns sarskilda foretag som
atar sig vassbekampning.

P | vissa hamnar kravs aven en uppsamling av un-
dervattensvegetation (”sjogras”) som flyter om-
kring i hamnbassangen eller samlas vid stréander,
bryggor och kajer.
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» Till driftdtgarderna hor dven allmén stadning av
hamnomradet, grasklippning, dammbindning och
liknande liksom sndrdjning och halkbekampning
vintertid. Eventuellt behov av vintervagmarkering
bor uppmarksammas. Om det ar mycket sné kan
kajkanter o dyl. behéva markeras.

» Uppsatta skyltar, namnlistor dver batplatsinne-
havare och annan anslagen information ska hal-
las aktuell.

» Infor vinterperioden Overses och startas even-—
tuella anlaggningar for begrénsning av is. Som-
marvattenledningar och andra anordningar som
inte tal frysning toms.

» Till driftsatgarderna far dven raknas skotsel av
sanitara anlaggningar samt skotsel av lokaler och
byggnader i 6vrigt.

» Lyftanordningar med en lastférmaga 6ver 150 kg
ska provas och kontrolleras enligt gallande be-
stammelser. ( Se kapitel 2).

Manga av dessa uppgifter for en saker och bra drift

av hamnen kan utféras pa stad- och arbetsdagar,

vilka ofta ocksa skapar bra kontakter mellan nya
batagare eller medlemmar.

7.3 Underhall

Underhdllsdtgarder avser att uppratthalla anlagg-
ningens funktionella och tekniska kvalitet. Under-
hallet kan indelas i I6pande underhall och periodiskt
underhall.

Allt underhéllsarbete syftar till att motverka ka—
pitalférstoring. Ju hogre underhallsniva man valjer
desto langre livstid far anlaggningen. En fritids—
batshamn representerar sa stora kapitalvarden att
en hog underhallsniva bor valjas.

Lopande underhall kan inte direkt tidsplaneras.
Resurser maste dock avsattas for att |6pande un-
derhall ska kunna goras. Som exempel pa |6pan-
de underhall kan ndmnas reparationer av bryggor,
fortojningsanordningar m.m. som blivit utsatta for
averkan.

Periodiskt underhall kan och bor tidsplaneras.
Vissa atgarder kan schemaldggas mera noggrant
medan andra tidsbestams Oversiktligt. En stor del
av det periodiska underhéllet vid en fritidsbatshamn
utgors av ytbehandlingsarbeten. Narheten till vat-
ten och en hdg luftfuktighet staller hoga krav pa
rostskyddsbehandlingen av stalkonstruktioner och
impregneringen av trakonstruktioner.



Stalkonstruktioner t ex kranar, batvagnar m.m.
bor rostskyddsbehandlas och mélas varje ar pé de
stallen dar tidigare behandling skadats. Med inter-
vall om 3 a5 ar bor en mera omfattande behandling
foretas.

Trakonstruktioner maste periodvis behandlas med
impregneringsmedel for att begransa rotskador och
insektsangrepp. Fore impregneringen bor konstruk-
tionen inspekteras och skadade delar bytas ut. Det
ar av sakerhetsskal och stor ekonomisk betydelse
att skadade eller rostiga bultforband kompletteras
eller byts ut.

Sarskild omsorg maste agnas at underhallet av
fortojningsanordningar. Saledes méaste t ex forslit-
na delar av fortdjningsbommar, fortdjningsringar,
kattingar mellan bojtyngder och bojar m.m. bytas
ut i tid. Vid hart vader ar belastningen pa fortoj—
ningsanordningarna stora. En bat som sliter sig kan
fa stora skador och dven astadkomma stora skador
pa intilliggande batar. Nar en bat sliter sig uppstar
ofta en kedjeeffekt genom att den losslitna baten
stoter emot intilliggande bat vars fortéjningar da ger
vika, osv.

Redan pé projekteringsstadiet gors det i viss
man en avvagning mellan anldggnings- och under-
hallskostnader. Aven om en anlaggning aldrig kan
goras helt underhallsfri s& kan underhallskostna-
derna reduceras genom lampligt val av material,
utformning och ytbehandling. Salunda ger de na-
got dyrare flytbryggorna av betong vanligen lagre
underhallskostnader an lattare flytbryggor med
tradack och cellplastpontoner eller annat. For att
basta mojliga utbyte av investerat kapital ska er—
hallas bor en teknisk/ekonomisk jamforelse mellan
alternativa kvaliteter goras. En sddan jamforelse ger
ofta vid handen att en hdgre anlaggningskostnad ar
befogad.

Minst en gang varje ar bor hela hamnanlaggning-
en, maskiner och byggnader besiktigas och nodvan-
diga atgarder fortecknas.

I en hamn finns det ofta god kompetens bland
batagarna sjalva och mycket av ovanstdende under-
hallsarbeten kan utféras pd gemensamma stad- och
arbetsdagar, vilka ocksd ofta skapar bra kontakter
mellan hamnliggarna.
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7.4 Ansvarsfragor

| de foreningsdrivna hamnarna utfors mycket av de
arbeten som fordras for att f& en fungerande hamn
av medlemmarna. De &r sdledes inte anstallda och
har inget skydd vid en s.k. arbetsolycka. Genom
klubbforsakringen, som batklubbar anslutna till
Svenska Batunionen omfattas av, &r medlemmarna
dock skyddade till viss del under den verksamhet
som sker i klubbens regi. Klubbférsakringen ingar i
medlemsavgiften till Svenska Batunionen.

Det ar viktigt att aven om medlemmarna inte ar
anstallda sd bor Arbetsmiljoverkets anvisningar
foljas, sarskilt vad avser skyddsklader, sakerhets-
utrustning och liknande. Tillhandahaller klubben
maskiner, verktyg m.m. sa ar klubben ansvarig for
att de har fungerande sakerhetsutrustning och att
de som ska anvdanda maskinerna har fatt nédvandig
och dokumenterad utbildning.

For anstalld personal galler arbetslagstiftningen
varvid arbetsgivaren, dvs. styrelsen, har ansvaret
for personalens arbetsmiljo, skyddsklader, maski-
ner m.m. For batklubbar med anstélld personal ar
regelverket omfattande och kravande och behandlas
inte i denna handbok. Svenska Batunionen hanvisar
till Arbetsmiljoverkets skrifter och handledningar.



KAPITEL 8

Ekonomi

Kostnader

| foljande tre delavsnitt behandlas anlaggnings-
kostnader, drifts— och underhdllskostnader samt
kapitalkostnader, vilka paverkar arskostnaderna
for anlaggningen.

Anlaggningskostnaderna samt drifts— och un-
derhallskostnaderna paverkas av anldggningens
lage, storlek, utformning m.m. Kapitalkostnader—
na paverkas helt av anldggningskostnaderna. Det
ar alltsa anlaggningskostnaderna samt drifts— och
underhéllskostnaderna som primart &r paverkbara.
Flertalet av de befintliga hemmahamnarna har till-
kommit i ett annat kostnadslage an det nuvarande.
Arskostnaden fér en batplats ar dar vasentligt lagre
aninybyggda. Manga av dessa hamnar forvaltas av
batklubbar. En stor del av dem har vuxit fram ge-
nom klubbmedlemmarnas eget arbete. Servicen har
i dessa hamnar kunnat vaxa fram under en langre
tidsperiod.

Ett bra satt att halla ned anlaggningskostnaderna &r:

» om agaren/anlaggaren tidigt soker samfor-
sténdsldsningar med den avsedde brukaren

» om en sadan arbetsférdelning kan dstadkommas
att brukaren kan medverka aktivt

» om anlaggningen i lampliga former kan forval—-
tas av brukaren och av denne genom eget arbete
kompletteras med onskvarda anordningar.

8.1 Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnaderna for hamnanlaggningar av
viss storlek och med viss service varierar kraftigt
fran fall till fall. Anledningen ar framst skilda lokala
forutsattningar. Sdlunda kan det i vissa fall fordras
omfattande muddrings—, schaktnings— och utfyll-
nadsarbeten, grundforstarkningsatgarder, byggan-
de av vagskydd m.m. | andra fall kan bryggor laggas
ut direkt i en skyddad vik med tillrackligt vatten-
djup. Aven méjligheterna att ansluta till kommuna-
la vatten- och avloppsanlaggningar samt elnat har,
liksom narhet till vagar och 6vriga kommunikatio—
ner, stor betydelse i kostnadshanseende.
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Redan i inledningen framhdlls att det ofta &r be-
tydligt billigare att bygga ut en befintlig hamn med
flera nya platser an att bygga en ny hamn. | en be-
fintlig hamn finns ofta vagar, el, vatten, anordning-
ar for sjosattning, upptagning, m.m. framdraget.
Sjalvklart maste det dock finnas praktiska forut-
sattningar.

Som tidigare namnts bor man redan pa projekte-
ringsstadiet géra en avvagning mellan anlaggnings-
och underhallskostnader. En anldggning som ar bil-
ligiinkdp ger i allmanhet hogre underhaliskostnader
an en motsvarande, dyrare anlaggning.

8.2 Kostnader for drift och
underhall

Driftkostnaderna vid en fritidsbatshamn kan indelas
i tre huvudgrupper. Driftkostnader fér anldggning-
ar, energikostnader och administrationskostnader.

Driftkostnader for anldggningarna bestar i princip
av kostnader for den typ av atgarder som exemplifie-
rasiavsnittet 7.2 Drift, dvs. kostnader for utlaggning
och intagning av bryggor, bojar, vagbrytare, m.m.

Energikostnaderna bestar av kostnader for ele-
nergi till belysning, upptagningsanordningar,
kraftuttag vid upplaggningsplatser, energi for upp-
varmning av varmvatten, klubbhus och liknande.

Administrationskostnaderna bestar av kostnader
for uthyrning av batplatser, uppfdljning av batplat-
sko, organisation av drifts— och underhallsatgarder,
porton, telefon, internet, m.m.

Kostnaderna for underhall av en hamnanlaggning
ar huvudsakligen beroende av anlaggningens geo-—
grafiska lage, storlek, dess kvalitet, vald underhalls-
niva samt anlaggningens alder. Underhallskost-
naderna ar emellertid ej direkt proportionella mot
anlaggningens storlek. Kostnaderna per batplats r
normalt ndgot lagre vid stora hamnar an vid sma.
Sambanden mellan & ena sidan kvalitet och under-
hallsniva samt & andra sidan underhallsatgarder har
belysts i avsnitt 7.3 Underhall.

Anlaggningens alder &r av betydelse for under—
hallskostnaderna satillvida att kostnaderna normalt



okar med anldaggningens alder. Som exempel kan
namnas att nar en batkran, slip eller liknande har
anvants halva sin livslangd, har den vanligtvis bara
dragit ca en fjardedel av de totala underhallskost-
naderna. Halften av underhallskostnaderna kommer
saledes under den sista fjardedelen av livslangden.
Vid berékningar av underhallskostnader brukar dock
antas att kostnaderna ar jamnt fordelade under
brukningstiden. For overslagsmassiga berakning—
ar av de genomsnittliga underhaliskostnaderna kan
man saga att de ar ca 1 procent per ar av anlagg-
ningskostnaden.

8.3 Kapitalkostnader

En forutsattning for att en hamnanlaggning ska
komma till stand ar att det finns kapital for tack-
ande av anlaggningskostnaderna. | dessa inraknas
aven kostnader for forvarv eller tilltrade till mark
och vatten.

Tabell 12

Kapitalkostnaden bestams av kostnaden for an-
laggningen och kan ses som en dterbetalning av det
kapital som huvudmannen stallt upp med vid inves—
teringstillfallet. | utjamningssyfte bor kapitalkost-
naden beraknas med en real annuitetsmetod, dvs.
en jamn belastning i fast penningvarde dver tiden.
Utgiften for investeringen bor aterbetalas under den
tid som anlaggningen kan anses vara ekonomiskt
|6dnsam.

| berdkning av kapitalkostnaden ingar inte na-
got sparande for kommande investeringar, utan
kapitalkostnad utgdr endast ersattningen for den
befintliga anlaggningen. Det ar viktigt att arrende-
tider och avskrivningarna stammer Gverens. Om s3
inte ar fallet bor ett avtal upprattas mellan parterna
om inldsen av restvardet.

8.4 Avskrivningstider
Se tabell 12.

Avskrivningstid, ar | Anlaggningsdel
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Fasta bryggor av sten och betong

Muddringsarbeten (underhallsmuddring kan tillkomma)

Vatten- och avloppsledningar

Stenvagsbrytare, strandskoningar o liknande

33

Markarbeten, vagar, parkeringsplatser
Byggnader inkl sanitets— och elinstallationer

Fasta bryggor, flytbryggor av betong, inhagnader, grindar, belysning, kraftuttag

20 Flytbryggor av lattare typ

Flytande vagbrytare

Fortéjningsanordningar typ bommar och palar

12 Arbetsbat

Upptagnings- och sjosattningsanordningar

Transportanordningar

5 Uppallnings- och stéttningsanordningar

Battackningsutrustning

Sakerhetsutrustning

Enklare fortojningsanordningar
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Finansiering

Hemmahamnens anlaggningskostnader har i re-
gel karaktaren av investeringar som ska amorteras
Over en viss avskrivningstid. Denna tid satts lika
med den forvantade livslangden hos anlaggningen.
Finansieringen av denna investering ar i princip av
engangskaraktar om hansyn inte tas till inflationens
inverkan pd ateranskaffningsvardet vid amorte-
ringstidens slut eller vid den tidpunkt d& anlagg-
ningen ska ersattas med en ny.

Investeringen kan finansieras pa nagot av féljande
satt eller genom en kombination.

» Disposition av medel fran sarskilda fonder.
» Direkt skattefinansiering, kommunala medel.
» Uppléning.

» Egna insatser (kan vara eget arbete).

» Bidrag.

Sarskilda fonder kan finnas b&de inom kommunen
eller pa riksplanet, beroende p& hur bred verk-
samhet man planerar i hamnen. Fiske, turism,
ungdomsverksamhet, viss yrkesverksamhet, etc.
ar exempel dar det kan finnas fonder.

Skattefinansiering, ar det en stor efterfrdgan pa
hamn och hamnplatser, galler det att vara ute i tid sa
att man planerar in en hamn eller en utbyggnad av en
befintlig hamn i den kommunala langtidsbudgeten.

Upplaning kan ske pé olika satt:

» Fran bank/finansinstitut till kommun, batklubb
eller foretag.

» Fran kommun till batklubb

» Fran bank till enskilda medlemmar i en batklubb
(Andelshamn)

» Fran bank (Swedbank) till batklubb genom
Svenska B&tunionens batklubbskonto och bat-
klubbslan

Egna insatser, till exempel kan man avtala med
kommun eller byggherre om att klubben gér in med
dels eget kapital, dels med eget arbete.

Bidrag finns att s6ka inom olika omréden, se sar-
skilda fonder ovan. Det finns ocksd numera majlig-
het att soka EU-bidrag. Kontakta kommunen som
kan hjalpa till att hitta ratta sdkvagar.

Avgifter

Beroende pa formen fér sambandet mellan nyttjan—
de och huvudmannaskap kan tvd huvudalternativ
forekomma:

huvudmannen tar ut avgift av batklubbar, féren—
ingar eller motsvarande.

huvudmannen tar ut avgift direkt av nyttjarna/
batagarna/medlemmarna.

Avgiftsberakningarna baseras pa
P kapitalkostnader

» drifts— och underhallskostnader
» bidrag

Sammantagna arskostnader grundade pa kapital-
kostnader samt drifts— och underhallskostnader
beraknas enligt kap 8 Kostnader. Frén kostnaderna
dras de bidrag vilka, liksom till andra fritidsverk-
samheter, kan [amnas av stat och kommun.
Berakningsperioden for avgifter bor av prak-
tiska skal stracka sig 6ver ett antal ar, forslags-
vis 5 ar. Avgiftssattningen bor féregas av en
avrakning av de verkliga kostnaderna for fo-
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regdende period. Over- eller underskott kan
tillforas den nya periodens avgiftsunderlag.
Avsaknaden av enhetliga normer for avgiftssattning
har lett till starkt varierande avgifter mellan olika
anlaggningar. Avgifterna differentieras i allmanhet
med hansyn till batstorlek eller batplatsernas stor-
lek. Dessutom kan kranavgifter m.m. tas ut.

De arliga avgifterna kan sattas samman som i
Tabell 13.

De fasta avgiftsdelarna bor tacka in allman-
na kostnader for renhélining, skotsel av vegeta-
tionsytor, eventuell bevakning m.m. Fordelning-
en mellan fast kostnad och tillaggskostnad kan
emellertid inte helt grundas p& ekonomiska be-
rékningar utan maste bli féremal fér bedémningar.
Ofta férekommer gemensamt arbete (arbetsplikt)
for nyttjarna i en hamnanlaggning. Detta ar sar-
skilt vanligt d& en klubb eller férening har hand om
drift- och underhall av anldggningen. En avgift, s.k.
"stad- eller arbetspliktavgift” kan uttas.



Tabell 13

Fortdjningsplats:

_n + _"n _

N _ + " _

Fast avgift + tillagg per batbredd

bryggplats
kvadratmeter fortojningsplats

Upplaggningsplats:

Fast avgift + tillagg batstorlek (Idngd x bredd)
Fast avgift + tillagg per m2 upplaggningsplats.

Sjosattnings— och upptagningsanordningar:

Fast avgift + tillagg beroende av battyngd
Fast avgift + kranhyresavgift/bat/tyngd

Forradsutrymmen:

Fast avgift for forvaringsskap

Mastkran och mastskjul:

Fast avgift for segelbatar.

El dret om:

Fast avgift + kw enligt matare
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KAPITEL 9

Miljoatgarder - forebyggande miljoarbete

Miljoprogram och avfalls-
hanteringsplan i alla klubbar

Kraven pa miljdarbetet inom batklubbarna har
skarpts betydligt pa senare ar och miljéarbetet
maste planeras in i batklubbens ordinarie verksam-
het med ansvariga funktionarer. | varje batklubb bor
det finnas en miljosamordnare som aktivt arbetar
med att utveckla klubbens miljdarbete. Miljosam—
ordnaren bor sitta i klubbens styrelse.

| princip samtliga landets kommuner kraver idag
att batklubbar har avfallshanteringsplan samt en
miljoplan/miljéprogram. Har klubben anstalld per-
sonal sa kravs dven planer for systematiskt arbets-
miljdarbete och systematiskt brandskyddsarbete.

Miljoplan/miljoprogram

En miljéplan/miljéprogram bor innehalla till exempel:

» Policy som anger vilka mal som klubben har for
sitt miljarbete och hur klubben arbetar for att na
de uppsatta malen.

» Regler och rutiner for miljcarbetet. Till exempel
vilka arbetsmetoder, bottenfarger, branslen, ke—
mikalier som ar tilldtna respektive férbjudna inom
klubben. Regler och rutiner som visar hur batagare

Bild 9:1.
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och klubben hanterar farligt avfall. Finns en mil-
jostation sa ska det finnas regler hur den ska/far
anvandas.

» Regler for hur ett akut utslapp av farliga amnen
ska hanteras, till exempel spill av olja eller kemi-
kalier p& marken eller bransle i vatten.

» Rutiner for information och utbildning. Det racker
inte med att anta nya regler. Nya - och inte minst
gamla - medlemmar maste ocksa informeras om
regler och rekommendationer.

» Regler for dokumentation av gjorda miljoatgar-
der. Detta kan vara viktigt att kunna visa vid till
exempel inspektioner.

» Har kan ni l3sa Svenska Batunionens miljopro-
gram som kan tjana som inspiration i klubben:

www.batunionen.se



https://batunionen.se/miljo/miljokommitten/svenska-batunionens-miljoprogram/

FAKTARUTA

Tips pa vad som kan vara med i klubbens miljéprogram/miljépolicy:

Datum och vilket mote som antagit dokumentet

Miljomal

Overgripande om vad klubben och medlemmarna vill uppna med miljdarbetet.

Miljoregler

Ange eller hanvisa till de regler/ordningsregler/stadgar som klubben har antagit som galler mil-
jo. Det kan vara regler for vilka bottenfarger som far anvéndas, hur sanering/tvatt far ga till,
avfallshantering, regler for tackning vid skrapning/slipning/blastringsarbeten och liknande. Det

kan ocksa handla om regler for att undvika extremt bullrande batmotorer, farg pa tackning pa
vintern for att fa enhetlighet och annat.

Bottenfarger

Ange vad som géller i er kommun och i er klubb. Vid behov ange tidplan for till exempel utfasning
av vissa kemikalier. Manga kommuner staller numera krav pa att klubbar ska ha en avvecklings—
plan for biocidfarger pa batbottnar.

Kemikaliehantering

Ange vilka kemikalier, frostskyddsmedel, rengdéringsmedel och liknande som dels ar férbjudna
i klubben, dels som rekommenderas. Ange ocksd hur anvanda kemikalier, trasor, begagnad
frostskyddsvatska och oljor ska tas om hand.

Avfallshanteringsplan
En sarskild avfallshanteringsplan ska alltid finnas. Den kan bifogas eller hanvisas till i miljopro—
gram/miljopolicy.

Handlingsplan vid miljoolycka

Har anges hur medlemmar/klubben ska agera vid miljopaverkande utslapp pa land, respektive

i vattnet. Det kan handla om:

» Vilka atgarder som ska vidtas. Var oljelansar och absorptionsmaterial finns.

» Vilka myndigheter och klubbfunktionarer som ska kontaktas och deras telefonnummer och
e—post.

» Hur dokumentation av olyckan gick till for att klubben/medlemmar ska kunna undvika att det
upprepas.

Egenkontroll av verksamheten
Ange vem (funktion) som féljer upp miljoarbetet och hur ofta egenkontroll/genomgang av verk-
samheten bor goras samt hur den ska dokumenteras. Funktionarer som kan vara med i detta
arbete ar till exempel miljdsamordnare, varvschef, hamnkapten, ev. sakerhetssamordnare och
andra som kan ha sarskilda kunskaper om miljoarbete.

Se dven "Egenkontrollen” p& Svenska Batunionens webbplats: www.batunionen.se

Informera

Ange i miljoprogram/miljépolicy hur information om miljéfragor
ska ges vidare till alla nya och befintliga medlemmar samt var
dokumentet kan lasas.
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https://batunionen.se/dokument/egenkontroll-batklubb/

Anstalld personal

Systematiskt arbetsmiljoarbete och systematiskt
brandskyddsarbete ar aktuellt om klubben har an-
stalld personal. Det ar namligen olika regler for pri-
vatpersoner som arbetar med sina egna batar, eller
gor ideella gor insatser vid batklubben, jamfoért med
om de &r anstallda. Arbetsgivare har da ett sarskilt
ansvar. Hos Arbetsmiljoverket finns mer information
kring vad som galler: www.av.se

Forebyggande miljoarbete

Att stada i efterhand &r ofta bade svarare och dy-
rare an att gora ratt fran borjan. Se till att det aldrig
hamnar nagra miljéstérande dmnen/farger pa mar-
ken. D3 slipper ni att Iagga stora pengar pd att sa—-
nera marken i framtiden.

| klubben bor finnas tydliga regler och anvisningar
kring vad som r tillatet eller forbjudet i just er klubb.
Att alla batagare ska folja lagar och myndigheters
anvisningar ar val en sjalvklarhet. Utéver det s bor
batklubben lyssna till vad kommunens miljoforvalt-
ning skriver i sina program/verksamhetsplaner och
vad kommunernas miljoinspektorerna sager.

Men batklubben behdver inte l1agga sig pa den-
na lagsta godtagbara niva. Att ta hojd for framtida
miljdutmaningar ar aldrig fel. Det kan handla om att
batklubben stéller krav pa/rekommenderar sddant
som gar langre &n lagens lagsta niva, men som klub-
bens medlemmar dnda anser vara viktigt. Ett sddan
exempel ar att flera batklubbar har férbjudit ”ex-
tremt bullrande” batar.

Regelbundna padminnelser och information om hur
miljon paverkas av farger, kemikalier, branslen och
beteenden ar ofta ett bra satt att forebygga miljo-
problem. Medlemsmoten, sjo— och torrsattningar,
medlemsbrev, anslagstavlan i klubbhuset ar exem-
pel pa hur medlemmar kan paminnas om vad som
galler.

Avfallshanteringsplan
De flesta kommuner stéller krav pd att batklubbar
ska ha en upprattad avfallshanteringsplan. Den
planen ska da utgd fran det som anges i Sjofarts—
verkets foreskrifter om mottagning av avfall fran
fritidsbatar, SJOFS 2001:13. Tillsynsmyndighet &r
Transportstyrelsen och kommunerna utgar fran det-
ta dokument vid sina miljoinspektioner.

En sadan avfallshanteringsplan omfattar allt frén
klubbens toaletter pa land till hur farligt avfall trans—
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porteras fran klubbomradet. Notera att denna av-
fallshanteringsplan ska uppdateras minst vart tredje
ar, eller vid behov.

Transportstyrelsen har tagit fram en mall pa av-
fallshanteringsplan som ar bra att utga ifran: Av—
fallshanteringsplan fritidsbatshamnar. (Lank pa
nasta sida).

OBS! | skrivande stund genomfors en Gversyn av
regelverket kopplat till hantering av avfall i fritids—
batshamnar. Detta pa grund av implementeringen
av EU:s direktiv 2019/883 om mottagningsanord-
ningar i hamn for avlamning av avfall fran fartyg.
Den svenska implementeringen av direktivet, tro-
ligtvis under 2023, kommer innebara att Transport-
styrelsen ersatter SJOFS 2001:13 med nya fére-
skrifter. Detta avsnitt kommer uppdateras vartefter
nya regelverk trader i kraft.

Miljéstation pa batklubben
Méanga batklubbar har en egen miljostation inom
omradet. | andra batklubbar har alla medlemmar
eget personligt ansvar att sjalva ta med farligt avfall
till kommunens atervinningscentral. Vissa kommu-
ner kan stalla krav pa att det ska finnas en miljosta-
tion vid klubben.

| batklubbens avfallshanteringsplan ska finnas
uppgifter om hur farligt avfall hanteras.

Bild 9:2 S& har kan en miljdstation vid en batklubb se ut.
Foto: Jimmy Dominius.


https://www.av.se

Tank pa detta om ni ska skaffa en miljostation vid
klubben:

» Miljostationen ska utformas sa att risker som ar
forenade med hanteringen av farliga amnen mot-
verkas och att oavsiktlig spridning av amnet eller
produkten forebyggs.

» Miljostationen ska kontrolleras och underhallas
i den omfattning som behdvs for att forebygga
att farliga amnen inte féranleder skada pa person
eller miljon.

» Miljostationen ska vara utformad sa att den ren-
hallning som behdvs for att forebygga att farlig
produkt inte féranleder skada pa person eller
miljon kring miljostationen, underlattas.

» Fritidsbatshamnens/klubbens styrelse ska se till
att de ansvariga personerna har tillrackliga kun-
skaper i arbetet sa att oh&lsa och skada pa natu-
ren kan forebyggas och en tillfredsstallande miljo
pa och intill miljéstationen uppnas.

» Behallare eller forpackning ska vara maérkta.
Markera tydligt vart de ska vara utplacerade.

» Avfall av olika slag ska inte blandas.

P Styrelsen ska faststalla regler for hur miljosta—
tionen ska hanteras och de reglerna ska finnas
tillgangliga for alla som kan hantera stationen.

P Styrelsen ska faststalla hur tdmning och annan
skotsel av stationen ska ga till.

Ansvaret ligger hos miljésamordnaren/batklubbs—
styrelsen att miljostationen upprattas, skots samt
underhalls. Arbetet kan skotas av miljdsamordnare
eller hamnkapten. Skapa tydliga rutiner och med-
dela ut dem till medlemmarna sa att rutinerna foljs.
Radgor med kommun eller kommunens miljé- och
halsoskyddskontor innan byggnationen utfors eller
entreprencr anlitas.

Transport av farligt avfall
Observera att transporten av farligt avfall fran bat-
klubbens miljostation till en mottagare av avfallet
maste vara godkand av lansstyrelsen. Funktion3-
rer i batklubben far inte p& egen hand transportera
avfall fran miljostationen till kommunens atervin-
ningscentral eller annan plats. Batklubben ska ock-
sa varje ar rapportera till Naturvardsverket vad som
transporterats fradn miljéstationen.

Las mer om dessa regler via lanken pa nasta sida.

Det ar mojligt att Ita en entreprendr hantera mil-
jostation/container, transporter av farligt avfall och
rapporteringen. Detta kan vara bade effektivt och
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prisvart samt en garanti for att reglerna foljs. Ex-
empel pa sadana entreprendrer ar: PreZero, Stena
Recycling och Ragn-Sells.

FAKTARUTA

Om olyckan ar framme

» Vid storre utslapp, ring SOS Alarm pa te—
lefon 112.

» Oljeutslapp i vatten ska rapporteras till
Kustbevakningen. Aven raddningstjansten
ska informeras.

» Kommunens miljéférvaltning vill ocksa veta
om eventuella miljépaverkande utslapp.

P Om ett utslapp har skett bor det alltid i ef-
terhand goras en utvardering kring even-—
tuella brister i rutiner och materiel samt
hur en liknande incident kan undvikas.

Bild 9:3 Om det finns risk for oljelackage ar det viktigt att det
finnas lénsar att omedelbart Iagga ur for att hindra att olja
sprider sig. Kontakta ocksa kustbevakning/raddningstjanst
samt forsakringsbolag. Foto: Jimmy Dominius.



Vid batklubben bor det alltid finnas:

» Flytande lansar for att samla in olja och som till
exempel kan laggas runt en sjunken bat. Kanske
behdvs minst 30 meter lansar. Anvanda lansar
ska tas om hand som farligt avfall.

» Absorptionsmaterial att anvanda vid eventuella
olje-/kemikalieutslapp pa golv eller mark. Minst
20 liter sddant material bor finnas.

» Uppsamlingskarl for olja att anvanda till exempel
under utombordsmotorer/drev vid oljebyte.

Toalett ombord

Sedan 2015 ar ar det forbjudet att témma batens
toatank i sjon. En batklubb ska kunna visa for bat-
dgare var de kan témma toatanken. P& vissa hall
har kommunen tomningsstationer. Ibland kan flera
klubbar i narheten dela p& en anlaggning. Nagra
klubbar har egen tomningsstation.

Batklubben bor ocksd kunna ge anvisningar till
de batagare som har en portabel toalett (av typen
Porta—Potti) var ska kunna tomma dem. Det far inte
ske i klubbhusets kok!

Mall pa avfallshanterings-
plan.
www.transportstyrelsen.se

Regler om transport av farligt
avfall.
www.batunionen.se

Bild 9:4 Utslapp av toalettavfall i sjon bidrar till 6vergédning
av vattnet, vilket i sin tur kan leda till algblomning.
Foto: Jimmy Dominius.

www.transportstyrelsen.se

L&s mer om de regler som galler, och hitta karta till tdmningsstationer har:

113



https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batliv-miljo/Toalettavfall-fran-fritidsbat/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Sjofart/Fritidsbatar/Avfallshanteringsplan-fritidsbatshamnar/
https://batunionen.se/miljo/batmiljo-for-batklubbar/rapportering-av-farligt-avfall-nya-regler-fr-o-m-1-november-2020/

Forhindra pavaxt pa batbotten

Sjogras, havstulpaner eller snackor som faster pa
batens botten ar ett gissel. Pavaxt leder till lagre
fart, okad branslefdrbrukning och mycket slitsamt
arbete vid torrsattningen.

Det finns olika metoder att forhindra pavéxt pa ba—
tens botten. Traditionellt har det varit vanligt att mala
batbotten med en biocidfarg (giftfarg). Vilken typ av
batbottenfarg som far anvandas, eller som behovs,
for att férhindra pavaxt av alger och snackor har dis-
kuterats under manga ar. Flera lagar och myndighe-
ter reglerar denna anvandning av biocidfarger.

Regler for batbottenfarger

Nar detta skrivs (2022) géller i korthet foljande:

» Inga biocidfarger far anvandas pa Ostkusten norr
om Orskér eller i ndgon av landets insjéar. De b8-
tar som huvudsakligen befinner sig i dessa vatten
behover heller inga biocidfarger p& batbotten.
Pavaxten ar ofta s liten att det ar |4tt att tvatta
av i samband med torrsattning.

» For Ostkusten (sdder om Orskar) respektive
Vastkusten finns biocidfarger som ar godkanda
av Kemikalieinspektionen och som darmed ar
tilladtna for respektive vatten.

» Kemikalieinspektionen godkanner enbart farger
som innehaller biocider/gifter for anvandning
i vissa vatten. En farg som godkand for till ex—
empel Ostersjon ar allts forbjuden att anviénda
i insjoar.

Ni hittar Kemikalie—
inspektionens regler och lista
Over godkanda farger

har: www.kemi.se

Regler for batbottenfarger
finns har har:
www.transportstyrelsen.se

TBT ar forbjudet

Fortfarande kan det finnas batar som har kvar gam-
mal biocidfarg som innehaller TBT (Tributyltenn).
TBT ar forbjudet sedan 1989 och det ar inte tillatet
att sjosatta batar som har TBT pa botten. Har ni ba-
tar med TBT pa batbotten i klubben bor de snarast
saneras eller avvecklas. Se mer om TBT-farg via
lank ovan.
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Sanera batbotten fran biocidfarg

Ett flertal kommuner har under senare ar prioriterat
tillsyn av batklubbar och da bland annat tittat pa
vilka batbottenfarger som anvands. Detta har lett
till att det stallts krav pé att biocidfarg ska saneras
fran batar. Batklubbar och batagare har da att folja
detta.

De metoder for sanering av batskrov som ofta
anges ar slipning, skrapning eller blastring eller en
kombination av dessa.

Hosten 2021 presenterade flera myndigheter,
med Transportstyrelsen i spetsen, ett antal rekom-
mendationer om hur en batbotten kan saneras. Ar-
betet gick under namnet ”"Skrovmalet” och deras
slutrapport finns p& nedanstdende lank. En rapport
fran forskningsinstitutet RISE ger en bakgrund till
rekommendationerna. (Ldnk nedan).

Rekommendationer for sa—
nering av bottenfarg.
www.transportstyrelsen.se

Rapport fran forsknings-
institutet RISE.
www.diva—portal.org

Tank pa detta infér sanering:

Slipning maste ske med en maskin som &r kopplad
till dammsugare/dammsamlare med godkanda filter
for att undvika att damm kommer ut i naturen eller
andas in av den som slipar. Kép inte "hobbymaski-
ner” for sddana slipjobb. Det blir oftast battre om
klubben koper in proffsutrustning eller om man hyr
maskiner.

Skrapning kan ske antingen direkt pa batbotten
eller efter att fargen gjorts mjukare med fargbort-
tagningsmedel av ndgot slag. Det finns skrapor som
kan anslutas till dammsugare s att allt avskrap tas
om hand utan att det hamnar pa marken.

Blastring kan ske med kolsyra, sand eller annat
material. Blastring &r svart att gora utan att skada
batens skrov/gelcoat om man ar ovan. Om det ska
blastras ar det i regel ett jobb for yrkeskunniga.

Sparrfarg. Flera fargfabrikanter siljer sa kallad
sparrfarg som ar avsedd att kapsla in biocidfarg som
finns pa skrovet for att forhindra utslapp till vattnet.


https://www.kemi.se/kemikalier-i-vardagen/kemikalier-i-hemmet-och-pa-fritiden/batbottenfarger
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batliv-miljo/regler-om-batbottenfarg/
https://transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/fritidsbatar1/miljo/rekommendation-sanering-batbotten-jan2022.pdf
http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1540418/FULLTEXT02.pdf


Det rader en osékerhet om hur saker denna metod
ar, till exempel om sparrfarg klarar en borsttvatt utan
att notas bort eller hur lange en sparrfarg verkligen
haller biociderna instangda. Sparrfarg innebar ock-
sa att de biocidhaltiga fargerna finns kvar pa skrovet
och blir en kostnad/problem i framtiden. Det ar bat-
dgarens ansvar att visa att sparrfargen inte tillater
biocider att Iacka ut i vattnet. Svenska Batunionen,
Transportstyrelsen, Skrovmalet och flera kommuner
avrader frén att anvanda sparrfarg.

Tackning ar mycket viktigt oavsett vilken sane-
ringsmetod som anvands. Allt avskrap, slipdamm,
begagnade filter och blasterrester ska betraktas
som farligt avfall och tas om hand. Inget for kom-
ma ut pd marken, i luften eller kunna andas in. Hela
baten ska tackas in nar biocidférg tas bort frén bat-
botten. Kontrollera med kommunen om de har regler
for tackning.

Bild 9:5 Vid skrapning/slipning av batens botten dr det viktigt att se till att inga skraprester/slipdamm kommer pa marken eller till
luften. Det &r bra att ticka marken, men s& har far det absolut inte se ut — minsta vindpust s& hamnar damm och skraprester pa

marken. Foto: Jimmy Dominius.

Bild 9:6 Med regelbunden tvitt av batens botten behdvs ingen biocidfarg for att férhindra pavaxt. Foto: Jimmy Dominius.

115



Varv. Det gar givetvis ocksa att |ata ett professi-
onellt varv sanera batbotten fran biocidfarg. Varje
klubb bor anta regler for vilken typ av arbete som ar
tillatet eller forbjudet pa klubbomrédet.

Alternativ till biocidfarg

Det finns flera metoder att forhindra pavaxt pa ba-
tens botten utan att anvanda biocidfarg. Klubben
kan pa olika satt bistd batdgarna. Har 3r ndgra me-
toder:

Trailer. Att ta upp baten pé trailer nar den inte an-
vands ar en enkel och vanlig metod. D& behdvs igen
biocidfarg och hostrengoringen blir mycket enkel.

Lyft. | vissa skargardsomraden blir det vanligare
att lyfta upp baten med en lyft sa att den kommer en
bit ovanfor vattnet nar den inte anvands. Samtidigt
som malning inte behdvs s ligger baten skyddad
fran svall och vagor.

Borsttvatt. Att tvatta batens botten i en borst-
tvatt ett par gdnger under sdsong gor giftig biocid-
farg onddig i Oresund och Ostersjon.

Skrovduk. En duk ("presenning”) fasts mellan
bommarna i hamnen och baten kors upp pa duken.
D& kommer inget solljus at botten och da blir det
ingen pavaxt.

Rotborste/skrapa. Passa pé att borsta av batens
botten i samband med att ni badar. D& stoppas pa-
vaxten. Det finns ocksé en typ av skrapverktyg (till
exempel Scrubbis) dar batens botten kan goras ren
fran bryggan, se bild 9:8.

Havstulpanvarning. Svenska Batunionen har en
gratis sms— och e—-posttjanst som varnar nar havs—
tulpanerna ar pa gang att fasta vid batskrov langs
syd- och ostkusten, upp till Orskar. Det betyder att

Bild 9:7 XRF-instrument fér matning av giftiga metaller pa
batbotten eller i marken. Foto: Jimmy Dominius.
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batdgarna kan borsta/skrapa sin bottnar vid ratt tid
for att hindra att tulpanerna satter sig fast. (Lank
nedan).

Analysera botten

Det finns tvd metoder for att ta redan p& om bétarna
i klubben har otillaten biocidfarg pa botten. Det ar
skrapprov och det &r XRF-matning. (Lank nedan).

Havstulpanvarningen
www.batmiljo.se

Analys av botten farg.
www.batmiljo.se

Markfororeningar

Fororenad mark vid vinteruppstallningsplatser kan
vara ett problem. Flera kommuner har under senare
tid aktualiserat fragan om eventuella féroreningar i
marken och det kan finnas anledning for batklubbar
att forhalla sig till detta.

| vissa fall &r det miljosynder frén tidigare hamn-
eller industriverksamhet pa platsen eller tidigare
b&tagare som skrapat ned med spilld farg, avskra-
pad farg, oljespill eller annat.

En sanering av mark kan bli mycket omfattande
och kostsam. Det basta ar givetvis att forebygga, att
se till att inga nya miljostérande dmnen ndr marken.
Ha regler i klubben om hur mark ska tackas och hur
omgivningen skyddas. Reglerna ska bland annat
tydligt tala om hur uppsamlat slipdamm ska tas om
hand, hur kemiska amnen ska hanteras och liknande.

Las mer om markfoéroreningar i avsnitt 1.25.

Spolplatta

Flera klubbar har en hardgjord spolplatta (till ex-
empel av betong) dar batar kan placeras nar de ska
tvattas/hogtryckstvattas. Tvattvattnet och eventu-
ella fargrester och pavaxt samlas upp och kan dar-
efter renas. Spolplatta ar bara aktuellt vid klubbar
dar batar med biocidfarg kan forekomma. Batar
som ar helt skrovrena eller inte har biocidfarg pa
botten kan spolas av éver land. Den pavaxt som fol-
jer med tvattvattnet ar inte farlig for miljon.

Las mer om spolplattor i avsnitt 4.1.


https://batmiljo.se/tvatta-baten/havstulpaner/anmal-dig-till-havstulpanvarningen/
https://batmiljo.se/mala-baten/sa-tar-du-reda-pa-vilken-bottenfarg-du-har/

Bild 9:8. Foto: Jimmy Dominius.

Utbilda och informera om miljo

NGj er inte med att anta stadgar, ordningsregler och
miljéregler. Informera regelbundet om olika miljofra-
gor. Sarskilt géller det nya batagare och nya med-
lemmar. Arrangera garna temakvallar med inbjuden
gast som kan beratta om relevanta miljofragor.

Fossilfritt batliv
For klimatets skull bor hela samhallet minska an-
vandningen av fossila rdvaror. Aven batlivet. Fri-
tidsbatar slapper ut motsvarande cirka 1 procent av
inrikes transporter eller 0,3 procent av Sveriges to—
tala koldioxidutslapp. Se berakningen i Iank nedan.

For att minska koldioxidutslappen ytterligare kan
man som batagare vélja att tanka HVO100 istal-
let for diesel. HVO100 ar syntetiskt framstalld fran
bland annat avfall och biprodukter fran matindustrin
och minskar koldioxidutslappen med 60-80 procent.
Fler och fler sjomackar saljer HYO100 och de flesta
av dem ar listade i Ianken nedan.

Den som har mojlighet att investera i en elmotor
eller elbat bidrar ocksa till minskade koldioxidut-
slapp, givet att elen ar gron.

Berakning koldioxidutslapp
www.batunionen.se

Sjomackar som saljer
HVO100.
www.batmiljo.se
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Allemansratten
Allemansratten ar en sedvaneratt som vi i Sverige ar
ganska ensamma om. Enligt allemansratten ar det
tillatet att plocka bar, svamp och blommor pa an-
nans mark (inte pd tomter néra hus). Det ar ocksa
tilldtet att dvernatta med talt eller bat pa annans
mark (inte nara fastigheter eller sa det stor).

Svenska Batunionen har tagit fram ett utbild-
ningsmaterial om allemansratten som finns att ham-
ta, samt tagit fram fyra olika filmer om allemansrat-
ten tillsammans med Folke Rydén. Materialet finns
att ta del av pa lank nedan.

Naturvardsverket har som ansvarig myndig-
het sammanstalld information om allemansratten.
(L&nk nedan).

Utbildningsmaterial och
filmer om allmansratten.
www.batunionen.se

Information om
allemansratten.
www.naturvardsverket.se

Bild 9:9 Den har sortens
kemikalieforvaring ar
inte tilldten! Se till att
ta om hand alla farliga
amnen och kemikalier
pa ett sakert och miljo-
vanligt satt.

Foto: Jimmy Dominius.


https://batunionen.se/miljo/politik-och-paverkan/utslapp-fran-batlivet/
https://batmiljo.se/kora-baten/miljo-bransle/diesel/
https://batunionen.se/utbildning/klubb/allemansratten/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/allemansratten

Nagra anvandbara lankar:
Det finns mycket information hos myndigheter och féretag som kan vara intressant
for batklubbar och batagare. Har nagra exempel pa matnyttiga webbplatser:

Arbetsmiljoverket (AV): www.av.se

Elsakerhetsverket: www.elsakerhetsverket.se

Havs- och vattenmyndigheten (HaV): www.havochvatten.se
Hall Sverige Rent: www.hsr.se

Miljosamverkan i Sverige: www.miljosamverkansverige.se
Miljésamverkan i Stockholms [an: www.miljosamverkanstockholm.se
Miljésamverkan Vastra Gotaland: www.miljosamverkanvg.se
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB): www.msb.se
Naturvardsverket: www.naturvardsverket.se

Sjofartsverket: https: www.sjofartsverket.se

Svenska B&tunionen: www.batunionen.se

Svenska sjoraddningssallskapet: www.sjoraddning.se
SweBoat: www.sweboat.se

Transportstyrelsen: www.transportstyrelsen.se

Alla Sveriges lagar: www.lagen.nu

Egenkontroll av fritidsbat, checklista: www.batunionen.se
Egenkontroll av fritidsbatshamn, checklista: www.hbf.nu
Skargardsstiftelsen (Stockholm): www.skargardsstiftelsen.se
Vastkuststiftelsen: www.vastkuststiftelsen.se
Forskningsrapporter om havet: www.havet.nu
Foreningskunskap: www.batunionen.se
Livraddningssallskapet: www.svenskalivraddningssallskapet.se

Bestamning av biocidspridning vid sanering av bottenfarg fran fritidsbatar. RISE Rapport 2021:09:
www.diva—portal.org

Stoldskydd i hamn och varv: www.batunionen.se

Batstdlder - forhindra genom batsamverkan: www.polisen.se

Exempel pa hur en batklubb har arrangerat kameradvervakning: www.pvbk.net
SBU om personuppgifter m.m.: www.batunionen.se

Saker hamn. Riksforeningen Gasthamnar i Sverige: www.shoresafety.se
EU-direktiv om fritidsbatar: www.transportstyrelsen.se

Brundtlandkommissionen: https://sv.wikipedia.org

Internetlankar i handboken kontrollerades och fungerade november 2022.
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http://www.av.se
http://www.elsakerhetsverket.se
http://www.havochvatten.se
http://www.hsr.se
https://www.miljosamverkansverige.se
http://www.miljosamverkanstockholm.se
https://www.miljosamverkanvast.se
https://www.msb.se
https://www.naturvardsverket.se
https://www.sjofartsverket.se
www.batunionen.se
https://www.sjoraddning.se
https://www.sweboat.se
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/
https://www.lagen.nu
https://batunionen.se/sjosakerhet/saker-bat/egen-sakerhetskontroll/
https://hbf.nu/wp-content/uploads/2019/03/Egenkontroll-av-hamnar.pdf
https://skargardsstiftelsen.se
https://vastkuststiftelsen.se
https://www.havet.nu
https://batunionen.se/utbildning/sbu-akademin/allmant/
https://svenskalivraddningssallskapet.se
http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1540418/FULLTEXT02.pdf

https://batunionen.se/hamn-och-varv/stoldskydd-i-hamn-och-varv/
https://polisen.se/utsatt-for-brott/skydda-dig-mot-brott/stold-och-inbrott/batstold/
http://www.pvbk.net/?Sida=Webcam
https://batunionen.se/utbildning/sbu-akademin/allmant/
https://shoresafety.se/wp-content/uploads/2019/05/RGSSLS-Säkerhamn-2.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/fritidsbatar1/ce-handboken-om-fritidsbatsdirektivets-tillampning.pdf
https://sv.wikipedia.org/wiki/Vår_gemensamma_framtid

Bilagor



Bilaga 1 - El i fritidsbatshamnar - fran Elsdkerhetsverket

Fritidsbatshamnar

Om ansvar

Ar du innehavare och ansvarig fér en fritidsbatshamn har du ett strikt ansvar fér elanlaggningen. Det &r
mycket viktigt att du utfor kontroller av din starkstromsanlaggning. Vid dessa kontroller kan fel eller brister
upptackas i tid och kan d& dtgardas snabbt for att undvika olyckor. D& dessa anléggningar ofta &r hart utsatta
for vind och vatten ar det extra viktigt att kontroller gors regelbundet.

Om regelbunden kontroll
Att vara innehavare av en fritidsbatshamn innebar att du &r ansvarig for att elanlaggningen ar saker, s3 att
inte manniskor och egendom kommer till skada. For att minska riskerna och for att forbattra sakerheten ska
kontroller goras med bestamda rutiner och tidsintervall. Om brister upptacks som innebar omedelbar fara
ska dessa atgardas omgaende.

Detta bor ingd i dokumentet Egenkontroll av Fritidsbatshamnar.

Att kontrollera fortlopande
Med kontroll menas hér att rutinkontroller ingér i den dagliga verksamheten for att upptacka och atgarda
brister sa snart som mojligt.

Sarskild kontroll

Med sarskild kontroll menas att kontrollen sker med bestamd tidsintervall och ska géras pa anlaggningar
som utsatts for stora pafrestningar, till exempel vissa anlaggningar utomhus. For fritidsbatshamnar ar det
lampligt med kontroll varje &r innan sasongen startar. Kontrollen ska géras av en person med yrkesvana,
helst auktoriserad elinstallator, som ar bekant med denna typ av anlaggning och som kanner till gallande
foreskrifter. Resultatet av kontrollen ska dokumenteras.

En sakrare anlaggning
Det ar viktigt att en starkstromsanlaggning ar utford pa ett korrekt satt for att forhindra allvarliga olyckor.
Tank pé att anlita en auktoriserad installator for elinstallationsarbeten.

Jordfelsbrytare

| nya elanlaggningar uppforda 1994 eller senare ar jordfelsbrytare ett krav, vilket det inte ar i aldre elan—
laggningar. Vi rekommenderar att jordfelsbrytare ska finnas installerad aven i aldre anlaggningar. Utforligare
anvisningar for jordfelsbrytare finns i Elinstallationsreglerna, utgivna av SEK Svensk Elstandard.

Rutiner, regler och information

Det ar viktigt med rutiner och tydlighet kring anvandning av el. Du kan till exempel ta fram regler och infor-
mera om hur el far anvandas inom anlaggningen. Det ar ocksa viktigt att ha faststallda rutiner om brister i
elanlaggningen skulle upptackas.
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Forslag till lampliga Kontrollpunkter - fritidsbatshamnar

Elcentraler, apparater med mera

Elcentraler och apparatskap far ej blockeras.

Lock och dorrar ska vara stangda.

Inre berdringsskydd och propphuvar ska finnas pa plats.

Kablar ovan mark

Kablar far inte vara skadade.

Frammande féremal far ej placeras pa kablar och kabelstegar.

Kablar ska vara fastmonterade vid underlaget, till exempel klamrade pa vagg eller férlagda pé kabelstege.

Strombrytare, vagguttag med mera
Kapslingar och hdljen far inte vara skadade.
Anslutna elapparater far inte ha lossnat fran underlaget.

Anslutna elapparater

Anslutna elapparater far inte ha skadade kapslingar.

Anslutningskabeln ska vara dragavlastad och inte vara skadad vid inforing till elapparaten.
Kabeln far inte vara skadad eller utdragen ur sin férskruvning.

Uttagsstolpar

Anvand CEE-don for anslutning av fritidsbatar.

Om det finns luckor framfor insatserna ska dessa vara stédngda och lasta.
Beroringsskydden ska vara stangda och hela.

Uttagen far e] vara sénderbranda pa grund av 6verbelastning.

Laddning av elbilar/eldrivna batar

Laddpunkter for laddbara bilar/batar finns i ett antal olika utféranden och alla blir en del av en starkstroms-
anldggning vid installation. Fritidsbatshamnarnas elanlaggningar &r normalt inte dimensionerade for er-
forderliga eleffekter. Det innebar att det finns krav pé& vem som far installera dem och hur det ska goras.
Elsakerhetsverket uppdaterar bestammelser och anvisningar Idpande.

Jordfelsbrytare
Testa jordfelsbrytarens utldsningsfunktion regelbundet genom befintlig testknapp.

Mer information som kan laddas ner fran Elsdkerhetsverkets hemsida www.elsakerhetsverket.se
» Kontrollpunkter - smabatshamnar

» Din anlaggning - ditt ansvar

P Bestalla installationstjanster

» Regler for anlaggningar

» Lagar och foérordningar

» Jordfelsbrytare

» Ladda elbilen

Detta ar hamtat ur "Elsdkerhetsverkets Handbok for innehavare av elanlaggningar”,
104 sidor, mars 2021. www.elsakerhetsverket.se

Elsakerhetsverkets Handbok uppdateras igen under 2022 i samband med att
flera av Elsakerhetsverkets foreskrifter ges ut i reviderad form.
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https://www.elsakerhetsverket.se/globalassets/publikationer/handbocker/handbok-for-anlaggningsinnehavare.pdf

Lagar, forordningar och regler om el

Utférande och anvandande av starkstromsanlaggningar ska utga fran ellagen och andra férordningar och
regler som styr hur elanlaggningarna ska vara utforda och hur de ska kontrolleras och skotas.

Ellagen 1997:857 - styr de forordningar och foreskrifter som galler for elektriska anldggningar.

El (6vergripande) Els3kerhetslag (2016:732)

Elsdkerhetsforordning (2017:218)

Auktorisation Lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer som t ex auktoriserad elinstallator.
Forordning (2016:157) om erkannande av yrkeskvalifikationer som t ex auktoriserad elinstallator.

Ladda Elbilen, Elsdkerhetsverket, vagledning om laddning av elbilar och regler for elinstallationer. Utgéva 2.
Det narmaste som fn finns som kan dversattas till d:o om laddning av elbatar.

Starkstromsforordningen 2009:22 har upphavts och ersatts av Elsakerhetsférordning (2017:218).

Starkstromsforeskrifter, dessa ar under 6versyn

ELSAK-FS 2008:1 - Elsikerhetsverkets foreskrifter och allmanna rad om hur elektriska starkstrémsanlagg-
ningar ska vara utférda (med &ndringsféreskrift ELSAK-FS 2010:1).

ELSAK-FS 2008:2 - Elsékerhetsverkets féreskrifter och allmanna r&d om varselmarkning vid elektriska
starkstrdmsanlaggningar (med &ndringsféreskrift ELSAK-FS 2010:2).

ELSAK-FS 2008:3 - Elsikerhetsverkets foreskrifter och allmanna r&d om innehavarens kontroll av elektriska
starkstrémsanlaggningar och elektriska anordningar (med andringsforeskrift ELSAK-FS 2010:3).

Det kommer standigt ut nya starkstromsforeskrifter och tillagg till dessa. Det ar de utférandeforeskrifter som
gallde nar en elanlaggning uppfordes som ar gallande.

Vid ombyggnad eller utvidgning av en elanlaggning ska, oavsett nar anlaggningen ursprungligen togs i bruk,
de nya bestdammelserna tillampas pa ombyggnaden eller utvidgningen.

Du hittar mer information pd www.elsakerhetsverket.se

Kontakt

ELSAKERHETSVERKET

POSTADRESS Box 4, 681 21 Kristinehamn

TEL 010-168 0500

FAX 010-1680599

E-POST registrator@elsakerhetsverket.se
WEBB www.elsakerhetsverket.se
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Bilaga 2 - Exempel pa avtal/regler

Nedan foljer ett antal forslag pa avtal mellan klubb-medlem samt arrendeavtal. Dessa forslag pa avtal ar
enbart en information om olika fragestaliningar som kan inga i dessa avtal samt hur dessa typer av avtal kan
utformas. Avtalen utgor inget fardigt dokument utan maste anpassas till individuella forhallanden. Anlita
garna jurist eller radfraga Svenska Batunionens juridiska kommitté vid behov.
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Medlemsavtal, X Batklubb (XBK) Ev logga

version 1.0_2021-

Upplatare/batklubb: Nyttjare/medlem, nr:
X Batklubb Namn:
Adress: Adress:
12345 X-stad 12345 X-stad
Org.nr: 123456-1234 E-post:
Personnr:

(fyll i personnummer ovan, 12 siffror)

Medlemskap.
Genom detta avtal ar du, efter godkand medlemsanstkan, medlem i XBK och far tilltrade till batklubbens
omrade genom att kvittera ut en nyckel/passertagg (motsvarande) enligt gallande behérigheter.

Medlem med batupplaggningsplats

For att kunna nyttja en batupplaggningsplats ska du vara medlem i XBK. Darefter anstker du om batupplagg-
ningsplats hos x Batklubb. Blir man tilldelad en batupplaggningsplats och kontrakt finns det tydliga regler
som man ska férhalla sig till. For byggnader finns sarskilda regler. Dessa regler finns i batklubbens handbok
samt p& hemsidan www.xbk.se under "Dokument” och i parm i klubbhuset pd hamnomradet. Medlem ska
ha egen batvagn (motsvarande).

Medlem med bryggplats

For att kunna nyttja en bryggplats ska du vara medlem i XBK. Darefter ansdker du om bryggplats hos X Bat-
klubb. Blir man tilldelad en bryggplats och kontrakt finns det tydliga regler som man ska férhalla sig till. Dessa
regler finns i batklubbens handbok samt pa hemsidan www.xbk.se under ”"Dokument” och i parm i klubbhuset
pa hamnomradet. Medlem ska ha egen batvagn (motsvarande).

Betalningsvillkor, medlem i X Batklubb
Medlem som inte betalar for sitt medlemskap trots paminnelse anses ha gatt ur batklubben.

Medlem som inte betalar for sin upplaggningsplats eller bryggplats trots paminnelse maste avlagsna sin
bat/objekt fran batklubbens omrade. Om inte s& svarar medlemmen for de kostnader som batklubben kan f&
i samband med avyttring/skrotning/forsaljning av berord bat/objekt. Batklubben har i och med detta avtal
ratt att avyttra/skrota/salja batar/objekt som agare inte betalat avgift for under en langre tid (mer &n ett ar).

Uppsagning/fullgorande av skyldigheter.
Detta medlemsavtal ska sagas upp skriftligt pa batklubbens uppsagningsblankett (motsvarande).

Batklubben fritar sig fran skyldighet att fullgéra sin del av medlemsavtalet och fran skyldighet att erldgga
skadestand om batklubbens dtaganden inte alls eller endast till onormalt hég kostnad kan fullgéras pa grund
av krig eller upplopp, naturkatastrof, strejk, blockad, eldsvada, explosion, ingrepp av offentlig myndighet
eller annan liknande omstandighet dver vilken batklubben inte kunnat rdda och skaligen inte kunnat forutse
och vars foljder batklubben inte skaligen kunde ha undvikit eller 6vervunnit. Batklubben som &r férhindrad att
uppfylla sina skyldigheter ska vara befriad fran dessa sé lange hindret foreligger. Medlems normala skyldig-
heter som t ex avgifter, vaktnatt och arbetsplikt upphor att galla forst efter att medlems samtliga kontrakt,
detta medlemsavtal och ev 6vriga dtaganden upphort att galla.

Under alla forhallanden upphdr avtalet att gélla om batklubbens nyttjanderattsavtal upphér att galla och inte
ersatts av annat liknande avtal och batklubben saledes inte langre har ratt att nyttja omradet. Passertaggar
(motsvarande) ska da aterlamnas. Medlemsavtalet och kontrakt far inte inskrivas/pantforskrivas.
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Hur hantera dédsbo?
Genom att underteckna detta avtal atar jag mig att folja detta avtal, de regler som finns i X Batklubbs hand-
bok samt X Batklubbs stadgar.

Avtalet ar uppréattat i tvd exemplar av vilka parterna efter undertecknande tagit var sitt.

Ort och datum for underskrift Ort och datum for underskrift
X-stad20 - - X-stad20 - -
Upplatare/batklubb Nyttjare/medlem

X Batklubb

for styrelsen

Namn Namn medlem nr

Namnfortydligande Namnfortydligande
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X Batklubb, X-stad Ev logga

Kontrakt for medlem nr Batupplaggningsplats nr Bryggplats nr
*Personnummer * Efternamn * Fornamn

*Adress *Postnummer *Postadress

*Telefon Bostad Telefon Arbete Mobiltelefon
* Forsakringsbolag * FOrsakringsnummer * Ansvarsforsakring, Mkr
* B&tlangd, dverallt, m * Batbredd, m * Batvikt, ton * Battillverkare
* Motorbat (ev batnamn) | * Segelbat (ev bdtnamn) | x Vagn, typ, nr, mérkning * Batmodell

* = Obligatorisk uppgift

Villkor:
Kontraktet galler ett ar i taget, under tiden 1 Juni = 31 maj och for i kontraktet angiven bat.

Kontraktet forlangs automatiskt med ett ar i taget om alla villkor &r uppfyllda enligt nedan.

Overgripande galler X B&tklubbs stadgar, medlemsavtal och regler fér B&tupplaggningsplats eller Brygg-
plats.

Avgifterna beslutas arligen av styrelsen eller Batklubbens arsméte och framgar av fakturan.
Betalningsvillkor framgér av fakturan.

Batklubben forbehaller sig ratt att omfordela tilldelad uppstallningsplats/ bryggplats efter uppkomna behov,
sarskilt vid kontraktsinnehavares byte av bat till annan storlek dn som framgar i kontraktet. Dock ska alltid
om mojligt kontraktsinnehavare beredas plats.

Kontraktsinnehavare ska alltid meddela batbyte till X Batklubb.

Detta kontrakt ar upprattat i tva exemplar och parterna har efter undertecknande tagit var sitt.

Datum For X Batklubb Datum Kontraktsinnehavarens Namnteckning

Blanketten uppdaterad 2021-
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Regler for BRYGGPLATS

version 1.0_2021-

Batklubben

Namn: X Batklubb
Organisationsnummer: 123456-1234
Adress: X-stad

2. RATT TILL BRYGGPLATS
Medlem kan enligt gallande medlemsavtal ans6ka om bryggplats inom Batklubbens hamn inom fastigheterna
Y. Se karta i bilaga.

3. KONTRAKTSTID OCH UPPSAGNINGSTID

Kontrakt for Bryggplats galler under perioden 1 juni och 31 maj. Om endera parten inte sager upp kontraktet
senast tre (3) manader fore avtalstidens utgang forlangs kontraktet med oféréndrade villkor med ytterligare
ett ar med samma uppsagningstid.

4. AVGIFTEN OCH BETALNING

Avgiftens storlek beslutas arligen av batklubbens styrelse.

Avgiften framgar av arets faktura fran batklubben. Avgiften betalas arligen i forskott efter faktura och senast
fore borjan av ny avtalsperiod. Batklubben tar regelmassigt kreditupplysning fore kontraktstecknande.

Om avgiften inte betalas i ratt tid utgar avgift for atgarder som batklubben vidtar enligt lag (1981:739) om
inkassokostnader.

5. TILLSTAND M. M.

6. EGENDOM

Medlem ar ska se till att forvaringen av brénsle, oljor m.m. sker s& att det inte uppstar nagon risk for forore—
ning. Vid allvarligare fororening ska raddningstjanst tillkallas. Om Medlem inte sjalv inom skalig tid atgardar
fororeningen har batklubben ratt att sanera féroreningen pa Medlems bekostnad.

7. ELANVANDNING
Batklubben tillhandahaller eluttag pa bryggorna. El till batar far bara anvandas for vanlig batteriladdning
eller liknande och for kortvariga arbeten. Inte till laddning av elbatar utan sarskilt tillstand.

8. KOMMERSIELL VERKSAMHET
Medlem far inte bedriva nagon kommersiell verksamhet pa bryggplatsen.

9. FORSALJNING AV BRYGGPLATS

10. UPPLATELSE | ANDRA HAND

Medlem har under nedanstdende férutsattningar ratt att upplata bryggplatsen i andra hand. Upplatelsen far
avse hogst ett ar, batklubbens styrelse kan medge dispens i enskilda fall fran denna regel. Andrahandskon-
trakt ska uppréttas skriftligt av batklubben mellan bada parter och p& avsedd blankett.

Den som innehar andrahandskontraktet ska vara medlem i batklubben.

Medlemmen svarar for obetald medlemsavgift fran andrahandshyresgasten.

11. UPPSAGNING

Uppsagning av bryggplatskontrakt ska goras skriftligt pa avsedd blankett och vara motparten tillhanda se-
nast tre manader fore kontraktstidens utgang. Under alla forhallanden upphor kontraktet att galla om med-
lemsavtalet upphor att galla.
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12. FORVERKANDE

Ratten till kontrakt och bryggplats ar forverkad och batklubben kan saledes att sédga upp kontraktet om:

1. Medlem inte betalar bryggplatsavgiften inom en manad efter forfallodagen trots padminnelse,

2. Medlem vanvéardar bryggplatsen och inte rattar sig efter tillsagelse,

3. Medlem nyttjar bryggplatsen fér annat andamal an som forutsatts vid upplatelsen och inte réttar sig efter
tillsagelse,

4. Medlem i strid med bestammelserna i dessa regler och medlemsavtalet verlater bryggplatsen eller annars
satter annan i sitt stalle eller upplater nyttjanderatt, sdgs kontraktet upp enligt denna punkt och d& har
batklubben ratt till ersattning for skada.

13. ATGARDER VID UPPSAGNING OCH FORVERKANDE

Om uppsagning eller forverkande sker ska Bryggplatsen stéllas till Batklubbens férfogande.

Medlem ska avlamna Bryggplatsen i oskadat och stadat skick. Om det inte gors ska batklubben som er-
sattning fa ett ars avgift samt att batklubben har ratt att avflytta egendomen pa Medlems bekostnad enligt
medlemsavtalet. Eventuell kvarvarande egendom pa bryggplatsen ska tillfalla batklubben som har ratt att
avyttra, skrota eller salja den.

De medel som inflyter fran forsaljningen ska i forsta hand avraknas mot batklubbens fordran gentemot Med-
lemmen. Efter att avdrag for batklubbens kostnader for forsaljningen ska eventuellt Gverskott utbetalas till
Medlemmen.

14. FORSAKRING
Medlem ska ha egendom som forvaras inom bryggplatsen forsakrad. Forsakringen ska sarskilt omfatta en
géllande ansvarsférsakring om minst 5 Mkr. Medlem ska meddela forsakringsbyte till batklubben.

15. OVRIGT
Medlem ska halla bryggplatsen i god ordning och se till att innehavare av intilliggande bryggplatser inte stors
eller hindras.

Max batstorlek t ex 3m x 12 m.
Medlem ska ha och betala for medlemskap i Batklubben.

Arbetsplikt galler under hela kontraktsperioden for innehavare av bryggplats enligt de sarskilda regler som
faststélls av batklubbens styrelse.

Nuvarande vaktregler bifogas.
Medlemsavtalet och kontrakt far inte inskrivas/pantforskrivas.

Respektive part ska skriftligt meddela den andre parten &ndring av den i Medlemsavtalet angivna adressen.
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Regler for BATUPPLAGGNINGSPLATS

version 1.0_2021-

Batklubben

Namn: X Batklubb
Organisationsnummer: 123456-1234
Adress: X-stad

2. RATT TILL BATUPPLAGGNINGSPLATS
Medlem kan enligt gallande medlemsavtal ansdka om batupplaggningsplats inom fastigheterna. Se karta
i bilaga .

3. KONTRAKTSTID OCH UPPSAGNINGSTID
Kontrakt for Batupplaggningsplats galler under perioden 1 juni och 31 maj. Om endera parten inte sager upp
kontraktet senast tre (3) manader fére avtalstidens utgéng férlangs kontraktet med oféréandrade villkor med
ytterligare ett &r med samma uppsagningstid.

4. AVGIFTEN OCH BETALNING
Avgiftens storlek beslutas arligen av Batklubbens styrelse.

Avgiften framgar av arets faktura fran Batklubben. Avgiften betalas arligen i forskott efter faktura och senast
fore borjan av ny avtalsperiod.

Om avgiften inte betalas i ratt tid utgar avgift for atgarder som Batklubben vidtar enligt lag (1981:739) om
inkasso—kostnader. Batklubben tar regelmé&ssigt kreditupplysning fére kontraktstecknande.

5. TILLSTAND FOR BYGGNADER M.M.
Byggnad, markanlaggning eller annan tillstandspliktig atgard pa batupplaggningsplatsen ska ske enligt gal-
lande lagar och bestdmmelser. Som exempel &r ett bathus bygglovspliktigt.

FOr bathus finns sarskild mall for utformning som Medlem atar sig att folja.

Bygglovsansokan gors genom batklubben eller enskilt och enligt sarskild instruktion utfardad av batklubbens
styrelse.

Medlem &tar sig att svara for eventuella skatter, avgifter, bygglovskostnader och andra kostnader som upp-
kommer vid uppférande av byggnad eller markanlaggning.

Elinstallationer ska utféras pa ett fackmannamassigt satt och av behdorig installator.

6. FORVARING AV EGENDOM
All egendom som &gs av Medlem ska férvaras inom batupplaggningsplatsen. Endast batar och batrelaterade
foremal far forvaras dar.

Om byggnad finns pa batupplaggningsplatsen ska all egendom forvaras inom byggnaden.

Pa batupplaggningsplatsen far man inte forvara farligt avfall eller brandfarligt material.

Medlem far inte heller férvara egendom som ar olaglig eller som kraver sarskilt tillstdnd att inneha. Medlem
far dock forvara mindre mangd bransle om den &r avsedd att anvandas till baten. Medlem ska se till att for-
varingen av branslet sker sd att det inte uppstar nagon risk for férorening. Om férorening uppstar ska det
omgéende anmalas till batklubbens styrelse och darefter dtgardas pd Medlems bekostnad. Vid allvarligare

fororening ska raddningstjanst tillkallas. Om Medlem inte sjalv inom skélig tid dtgardar féroreningen har
batklubben ratt att sanera féroreningen p& Medlems bekostnad.
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7. ELANVANDNING

Batklubben tillhandahaller elcentral och kostnaden for detta debiteras Medlemmen enligt vad som beslutas
av batklubbens styrelse. Utdver avgifter kommer Medlem I6pande att debiteras for sin uppmétta elanvand-
ning pa batupplaggningsplatsen enligt batklubbens elavtal.

8. KOMMERSIELL VERKSAMHET
Medlem far inte bedriva ndgon kommersiell verksamhet pa batupplaggningsplatsen. Med kommersiell verk-
samhet menas aven forvaring av egendom som tillhor en naringsverksamhet.

9. FORSALJNING AV BYGGNAD PA BATUPPLAGGNINGSPLATS

Om Medlem avser att silja byggnad pa batupplaggningsplatsen maste Batklubbens styrelse sarskilt godkan—
na forvarvaren. Forvarvaren maste vara medlem i X Batklubb. Styrelsen ska informeras innan forsaljningen
inleds. Om styrelsen inte godkénner forvarvaren far Medlemmen inte salja till den tankta férvarvaren. For
samagda byggnader galler agargruppens regler.

10. UPPLATELSE | ANDRA HAND

Medlem har under nedanstdende férutsattningar ratt att upplata batupplaggningsplatsen i andra hand.
Upplatelsen far avse hogst ett ar. Batklubbens styrelse kan medge dispens i enskilda fall fran denna regel.
Andrahandskontrakt ska upprattas skriftligt av batklubben mellan bada parter och pa avsedd blankett.

Den som innehar andrahandskontrakt ska vara medlem i batklubben.

Medlem svarar for obetald medlemsavgift frdn andrahandshyresgésten.

11. UPPSAGNING

Uppsagning av kontrakt for batupplaggningsplats ska goras skriftligt pa avsedd blankett och vara motparten
tillhanda senast tre manader fore kontraktstidens utgang.

Under alla férhallanden upphor kontraktet att gélla om medlemsavtalet upphor att galla.

12. FORVERKANDE

Ratten till kontrakt och batupplaggningsplats ar forverkad och batklubben kan séledes att sdga upp kon-
traktet om:

1. Medlem inte betalar av avgiften inom en ménad efter forfallodagen trots paminnelse,

2. Medlem vanvardar batupplaggningsplatsen och inte rattar sig efter tillsagelse,

3. Medlem nyttjar batupplaggningsplatsen for annat andamal dn som férutsatts vid upplatelsen och inte
rattar sig efter tillsagelse,

4. Medlem i strid med bestammelserna i dessa regler och medlemsavtalet dverlater batupplaggningsplatsen
eller annars satter annan i sitt stalle eller upplater nyttjanderatt, ségs kontraktet upp enligt denna punkt och
da har batklubben ratt till ersattning for skada.

13. ATGARDER VID UPPSAGNING OCH FORVERKANDE

Om uppsagning eller forverkande sker ska batupplaggningsplatsen stallas till batklubbens férfogande.
Medlem ska avlamna batupplaggningsplatsen i avstadat skick. Om det inte gors ska Batklubben som er-
sattning f& ett ars avgift samt att Batklubben har ratt att avflytta egendomen p& Medlems bekostnad enligt
medlemsavtalet. Eventuell kvarvarande egendom pa batupplaggningsplatsen ska tillfalla Batklubben som
har ratt att avyttra, skrota eller salja den.

De medel som inflyter frén férsaljningen ska i forsta hand avréknas mot batklubbens fordran gentemot Med-
lemmen. Efter att avdrag for batklubbens kostnader for forsaljningen ska eventuellt Gverskott utbetalas till
Medlemmen.

14. FORSAKRING
Medlem ska ha egendomen som forvaras pa batupplaggningsplatsen forsakrad. Forsakringen ska sarskilt
omfatta en gallande ansvarsforsakring om minst 5 Mkr. Medlem ska meddela forsakringsbyte till batklubben.
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15. OVRIGT
Medlem ska hélla batupplaggningsplatsen i god ordning och se till att innehavare av intilliggande batupp-
laggningsplatser inte stors eller hindras.

Medlem ska ha och betala for medlemskap i Batklubben.

Arbetsplikt galler under hela kontraktsperioden for innehavare av batuppstallningsplats enligt de sarskilda
regler som faststalls av batklubbens styrelse.

Nuvarande vaktregler bifogas.
Medlemsavtalet och kontrakt far inte inskrivas/pantforskrivas.

Respektive part ska skriftligt meddela den andre parten andring av den i Medlemsavtalet angivna adressen.

Mellan ordinarie kontraktsinnehavare, medlem, med bryggplats/batupplaggningsplats vid X Batklubb, X-stad
och andrahandshyresgast har foljande 6verenskommits:

Andrahandskontrakt galler hogst ett &r och for tiden20 - - - 20 - -
Hyresavgift for bryggplats x kr/ar. Hyresavgift for batupplaggningsplats x kr/ar.
Andrahandshyresgasten ska vara medlem i X Batklubb, X-stad, och har vakt- och arbetsplikt.

Andrahandskontrakt féljer medlemsavtal och regler for Batupplaggningsplats och/eller Bryggplats vid XB&t-
klubb, X-stad. Se dven sid 2 och pd www.xbk.se.

131



X Batklubb, X-stad Ev logga

Andrahandskontrakt for medlem nr Batupplaggningsplats nr Bryggplats nr
Ordinarie kontraktsinnehavare Medlems nr E-post
Personnummer Efternamn Fornamn
Andrahandshyresgast/batagare Medlems nr
Personnummer Efternamn Fornamn
Adress Postnummer Postadress
Telefon Bostad E-post Mobiltelefon
Forsakringsbolag Forsakringsnummer Ansvarsforsakring, Mkr
Batlangd, dverallt, m Batbredd, m Batvikt, kg Djupgdende, m Béttillverkare
Motorbat (ev batnamn) | Segelbat (ev bdtnamn) | Identitetsbe—- Vagn, typ, nr, Batmodell

teckning, VHF markning

Obligatoriska uppgifter

Ordinarie kontraktsinnehavare upplater tillfalligt ovan angiven bryggplats till andrahandshyresgasten p&
de villkor som anges i detta kontrakt och X Batklubbs stadgar och regler som finns pd www.xbk.se.

Andringar i kontraktet ska, for att galla, vara skriftliga och godkénda av X B&tklubb, styrelse.

Kontraktet galler endast under ovan angiven tid och om inget annat anges from 1 juni maj till 31 maj.

Uppsagningstiden &r tre manader och uppségning ska vara skriftlig och meddelas dven X Batklubb,

X-stad. Avgift utgors av en avgift enligt X Batklubb lista. Vid utebliven betalning av avgift anses platsen

vara uppsagd med omedelbar verkan.

Ordinarie kontraktsinnehavare, uthyraren, ansvarar for

= deltagande i av foreningen beslutad arbetsplikt

= vaktnatt enligt vaktschema

» passertagg till omradet

» sin bryggplats gentemot X Batklubb, oavsett om platsen ar uthyrd eller ej for ataganden,
forpliktelser, rattigheter och skyldigheter som medlem.
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Andrahandshyresgasten ansvarar for:

= att varda bryggplats/batupplaggningsplats och dartill hérande anordningar
» god renhéllning och skétsel enligt X Batklubbs regler.

= att inte dverlata eller Iana ut bryggplats/batupplaggningsplats.

= att halla sin bat forsakrad samt med ansvarsforsakring pa minst 5 Mkr.

» att ta del av och f6lja X Batklubbs regler och medlemsavtal.

X Batklubb ansvarar inte fér skador som asamkas andrahandsgastens bat eller annan egendom tillhdrande
andrahandsgasten. X Batklubb ansvarar inte for hinder i andrahandsgastens anvandning av platsen som
ligger utanfor X Batklubbs kontroll. X Batklubb har tilltrade till platsen for att utfora t ex reparations— och
underhallsarbeten utan att detta kan medféra nedsattning av avgiften.

Om andrahandshyresgéasten inte uppfyller sina skyldigheter enligt detta kontrakt, X Batklubbs regler och
medlemsavtal och inte heller rattar sig efter papekande fran X Batklubb, far X Batklubb sdga upp andra-
handskontraktet med omedelbar verkan.

Detta kontrakt har uppréttats i tre exemplar av vilka uthyrare, andrahandshyresgéast och X Batklubb tagit
var sitt.

X-stadden20 - -

Uthyrare, med! nr Andrahandshyresgast. med| nr Afor X Batklubb, X-stad

Namn

Namnfortydligande

Blanketten uppdaterad 2021-
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Ansokningsblankett

Medlemskap, batupplaggningsplats, bryggplats

Batklubb:
X Batklubb

Adress:
12345 X-stad
Org.nr: 123456-1234

Personuppgifter

OBS! Obligatoriska uppgifter

Personnummer Efternamn Fornamn
Adress Postnummer/postadress E-post
Telefon bostad Telefon arbete Mobiltelefon

Onskemal
I:l Onskar medlemskap
I:l Onskar upplaggningsplats | Frén &r
I:' Onskar bryggplats Fr&n &r
Batdata OBS! Obligatoriska uppgifter
I:l Segelbat Langd m | Battillverkare
I:l Motorbat Bredd m | Batmodell
I:l Vagn Djup m | Batnamn
Vikt kg

Jag har tagit del av batklubbens avtal, stadgar, regler mm och &r inférstddd med dessa samt godkanner att
batklubben for in mina personuppgifter i sitt register.

Datum

Namnteckning

Returneras till: X Batklubb, x X-stad.
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Regler for BRYGGPLATS

version 1.0_2021-

Batklubb:
X Batklubb

Adress:
12345 X-stad
Org.nr: 123456-1234

2. RATT TILL BRYGGPLATS
Medlem kan enligt gallande medlemsavtal anstka om Bryggplats inom Batklubbens hamn inom fastighe-
ternaY. Se karta i bilaga.

3. KONTRAKTSTID OCH UPPSAGNINGSTID

Kontrakt for Bryggplats galler under perioden 1 juni och 31 maj. Om endera parten inte sager upp kontraktet
senast tre (3) manader fore avtalstidens utgang forlangs kontraktet med oférandrade villkor med ytterligare
ett 3r med samma uppsagningstid.

4. AVGIFTEN OCH BETALNING
Avgiftens storlek beslutas arligen av batklubbens styrelse.

Avgiften framgar av arets faktura fran batklubben. Avgiften betalas arligen i forskott efter faktura och senast
fore borjan av ny avtalsperiod. Batklubben tar regelmassigt kreditupplysning fore kontraktstecknande.

Om avgiften inte betalas i ratt tid utgar avgift for atgarder som batklubben vidtar enligt lag (1981:739) om
inkassokostnader.

5. TILLSTAND MM

6. EGENDOM

Medlem ar ska se till att forvaringen av bransle, oljor mm sker sa att det inte uppstar nagon risk for férore-
ning. Vid allvarligare fororening ska raddningstjanst tillkallas. Om Medlem inte sjalv inom skalig tid atgardar
fororeningen har batklubben ratt att sanera féroreningen pa Medlems bekostnad.

7. ELANVANDNING
Batklubben tillhandahéller eluttag pa bryggorna. El till batar far bara anvandas for batteriladdning eller lik—
nande och for kortvariga arbeten.

8. KOMMERSIELL VERKSAMHET
Medlem far inte bedriva nagon kommersiell verksamhet pa Bryggplatsen.

9. FORSALJNING AV BRYGGPLATS

10. UPPLATELSE | ANDRA HAND

Medlem har under nedanstdende férutsattningar ratt att upplata bryggplatsen i andra hand. Upplatelsen far
avse hogst ett ar, batklubbens styrelse kan medge dispens i enskilda fall fran denna regel. Andrahandskon-
trakt ska uppréttas skriftligt av batklubben mellan bada parter och p& avsedd blankett.

Den som innehar andrahandskontraktet ska vara medlem i batklubben.

Medlemmen svarar for obetald medlemsavgift frén andrahandshyresgasten.
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11. UPPSAGNING

Uppsagning av bryggplatskontrakt ska goras skriftligt pa avsedd blankett och vara motparten tillhanda se—
nast tre manader fore kontraktstidens utgang. Under alla férhallanden upphor kontraktet att galla om med-
lemsavtalet upphor att galla.

12. FORVERKANDE
Ratten till kontrakt och bryggplats ar férverkad och batklubben kan séledes att sdga upp kontraktet om:

1. Medlem inte betalar bryggplatsavgiften inom en manad efter férfallodagen trots paminnelse,
2. Medlem vanvéardar bryggplatsen och inte rattar sig efter tillsagelse,

3. Medlem nyttjar bryggplatsen for annat andamal an som forutsatts vid upplatelsen och inte rattar sig efter
tillsagelse,

4. Medlem i strid med bestammelserna i dessa regler och medlemsavtalet dverlater bryggplatsen eller annars
satter annan i sitt stalle eller upplater nyttjanderéatt, ségs kontraktet upp enligt denna punkt och da har
batklubben ratt till ersattning for skada.

13. ATGARDER VID UPPSAGNING OCH FORVERKANDE

Om uppsagning eller forverkande sker ska Bryggplatsen stéllas till Batklubbens forfogande.

Medlem ska avlamna Bryggplatsen i oskadat och stadat skick. Om det inte gors ska batklubben som er-
sattning f& ett ars avgift samt att batklubben har ratt att avflytta egendomen pd Medlems bekostnad enligt
medlemsavtalet. Eventuell kvarvarande egendom pé bryggplatsen ska tillfalla batklubben som har ratt att
avyttra, skrota eller sdlja den.

De medel som inflyter frén férsaljningen ska i forsta hand avréknas mot batklubbens fordran gentemot Med-
lemmen. Efter att avdrag for batklubbens kostnader for forsaljningen ska eventuellt Gverskott utbetalas till
Medlemmen.

14. FORSAKRING
Medlem ska ha egendom som forvaras inom bryggplatsen forsakrad. Forsakringen ska sarskilt omfatta en
gallande ansvarsforsakring om minst 5 Mkr. Medlem ska meddela forsakringsbyte till batklubben.

15. OVRIGT
Medlem ska halla bryggplatsen i god ordning och se till att innehavare av intilliggande bryggplatser inte stors
eller hindras.

Max batstorlek t ex 3m x 12 m.
Medlem ska ha och betala fér medlemskap i Batklubben.

Arbetsplikt galler under hela kontraktsperioden for innehavare av bryggplats enligt de sarskilda regler som
faststélls av batklubbens styrelse.

Nuvarande vaktregler bifogas.
Medlemsavtalet och kontrakt far inte inskrivas/pantforskrivas.

Respektive part ska skriftligt meddela den andre parten andring av den i Medlemsavtalet angivna adressen.
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Bilaga 3 - Avtal

Har har tillforts ett avsnitt med nya/uppdaterade Medlemsavtal, for Batklubb (XBK) mfi
innehallande ett system med stadgar, avtal, regler, kontrakt, blanketter mm.

| foljande avtalstexter finns foreslagna tidsrymder och datum angivna inom parentes

(som exempel). Lokal anpassning bor goras.
Avtalen finns att ladda ned fran Svenska Batunionens hemsida: www.batunionen.com
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Kommun/Upplatare - Batklubb/Arrendator (alternativ 1)
Arrende/Nyttjanderattsavtal

§1

Kommun/Upplatare

................................... nedan kallad upplatare.

................................... nedan kallad arrendator.
Arrendestalle

Nedanstaende fastighet/delar av fastighet ..................... [ kommun, varav

1.1 Markomrade enligt markering med..................... farg pa bifogad ritning nr..........ccc..cc.....
daterad.......cccvveninnenn. Arealca .ccovvveiieieninnns kvm bruttoyta, varav .........c..coeuenes kvm nettoyta.
1.2 Vattenomrade med brygganlaggning mm enligt markering med ..................... farg pa bifogad
ritning Nro..ooeeeenene. daterad......c.coooveieninns

Brygglangdca ....cveveninnennen. M, Varav ......ooeeuveenenns m anvandbar brygglangd.

§2

Andamal

2.1 Markomré&de far anvandas for upplaggning av fritidsbatar och darmed férenlig verksamhet.

2.2 Vattenomrédet far anvandas till hamn for fritidsbatar och darmed forenlig verksamhet.

Kommentar

Till avtalet kan vara fogad bilaga med villkor, som beskriver upplatarens och arrendatorns

arbeten och dtaganden. Som exempel kan ndmnas hur, parkeringar, végar, vagbrytare m.m. skall
iordningstallas och hur kostnader skall fordelas, exempelvis att byggnadslov fordras, att vattendom
fordras osv.

Avsteg fran "forenlig verksamhet” bor sarskilt avtalas, t.ex. husvagnsuppstallning, kioskrorelse,
branslestation, m.m.

§3

Arrendetid

Arrendetiden ar ......cceevinnnnnnn.. (X) &r, réaknat fran tilltradesdagen, som arden .....................

Om uppsagning inte skersenast ...........cccccun... (Y) ar fore arrendetidens utgang, forlangs detta avtal med
..................... (Z) &ritaget, varvid angiven uppsagningstid ska galla.

§4

Arrendeavgift

Arrende/nyttjanderattsavgift .................. kr for forsta aret ................. ) skall &rligen i december manad for

nastfoljande ar bestdmmas av upplataren efter samrad med arrendatorn, narliggande batklubbar/hamnar
och regionalt batférbund.

Om sadant beslut ej foreligger skall senast géllande avgift galla tills vidare.

Vid berdkning av avgiften ska efterstrévas en uppdelning pa grundavgift och tilldggsavgifter.
Arrendeavgiften bor betalas arsvis efter utfardad rakning och senast pa dar angivet datum.

Kommentar: Som huvudalternativ féreslas arlig forhandling, men féljande tva alternativ kan ocksa forekomma.
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1. Trappstegsfoérhandling (5 -10 ar)

Arrendeavgiften utgor................. kr per ar. Avgiften ska betalas i forskott med ................. kr senast den
1juliochmed.............. kr senast den 31 december. Avgiftsreglering skall ske forvarje ............... arsperiod.
Forhandlingar om detta skall ske minst ett ar fore periodens utgang.

2. Indexalternativ

Arrendeavgiften utgor................. kr per ar. Avgiften ska betalas i forskott med .............. kr senast den 1 juli
ochmed......... kr senast den 31 december. Arrendeavgiften enligt ovan ska arsvis justeras med ............. %
av konsumentprisindex.

Kommentar: Justeringen kan vara allt mellan 0.1, 0.2, 0.3 etc. av index upp till fullt index.

§5

Allmanna och sarskilda bestammelser

For detta avtal galler vidare de allmadnna bestammelser, som framgar av till avtalet hérande bilaga samt de
sarskilda bestammelser som angivits nedan.

§6
Hanvisning till jordabalken
| dvrigt galler 7, 8 och 11 kap. jordabalken eller eljest i lag stadgas om anlaggningsarrende.

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.
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Bilaga till Arrendeavtal/Nyttjanderattsavtal

Allmanna bestammelser
Savida annat ej skriftligen Gverenskommits, ombesdrjer upplataren underhall av anlaggningen for vilken
avgift uttages.

Arrendatorn/Nyttjanderattshavaren ar skyldig

att halla batlivsanlaggningen med tillhérande byggnader och anlaggningar i stadat och vardat

skick, samt nyttja omradet sa att minsta mojliga olagenhet orsakas omgivningen.

att halla fértéjningsanordningar etc. i fullgott skick sa att risk for skada pa upplatarens egendom ej uppstar
att ombesorja 6verenskommen erforderlig renhallning.

att svara for dverenskomna kostnader for elabonnemang elanlaggningar, vatten och avlopp.

att inhamta erforderliga tillstand och foreskrifter fran raddningsmyndigheten.

att dar sa kan ske utan avsevard olagenhet Iata upplataren inom omrédet uppféra anlaggningar
(stolpar, tunnlar, ledningar etc.) for allmant andamal.

att Iamna upplataren tilltrade till omradet for erforderliga underhalls— och anlaggningsarbeten.

att sdvitt annat ej skriftligen dverenskommes, vid frantrade aterstalla omradet i tjanligt skick, val avrojt
och fritt fran arrendatorns tillhériga byggnader och anlaggningar.

att omedelbart meddela upplataren om uppkomna skador pa egendomen

Skriftliga tillstdnd fordras for

att anlagga brygga, uppfora byggnad eller annan anlaggning inom egendomen. Fordras
bygglov eller andra tillstand skall Gverenskommelse traffas om vem/vilka som soker.

att till annan dverlata arrende—/nyttjanderatten

att anvanda anlaggningen till annan verksamhet an vad arrende-/nyttjanderattsavtalet avser.
att paféra markomradet fylining, eller bortféra jord, sand, sten, trad, etc.

att anvanda omradet for skyltning eller annonsering med undantag av anslagstavlor for
arrendatorns egen verksamhet.

| 6vrigt galler

att omrédet och anlaggningen upplates i befintligt skick

att arrende—/nyttjanderatten inte far inskrivas

att arrendatorn svarar for skada som orsakas av tredje man under nyttjande av anlaggningen.
att fritidsbatar som nyttjar anldggningen skall vara ansvarsforsakrade.

att upplataren svarar for skada som drabbar arrendatorn eller dess medlemmar genom slarv
eller vardsloshet vid upplatarens arbete pa anlaggningen .

att anlaggningen far nyttjas for batlivsverksamhet under tiden.................. L0] 1 PR
om inte annat dverenskommes.

att sjosattning och avstadning av upplaggningsomradet skall vara skall vara avslutat:----«----- .
samt att upplaggning av bat far ske tidigast.................. om inte annat dverenskommes.

att arrendatorn skall verka for enhetliga vintertackningar samt for att tacknings— och
pallningsmaterial forvaras i materialgardar, sarskilda skjul eller liknande.

att om avtalet upphor att galla efter uppsagning for avflyttning, arrendatorn lamnas ersattning
for investeringar i fasta anlaggningar gjorda enligt gallande bestammelser.

Om parterna ej kan enas skall opartisk varderingsman anlitas.
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Kommun/Upplatare - Batklubb/Arrendator (alternativ 2)
Arrende/Nyttjanderattsavtal

§1

Kommun/Upplatare

................................... nedan kallad upplatare

................................... nedan kallad arrendator.
Arrendestalle

Nedanstaende fastighet/delar av fastighet ..................... [P kommun, varav

1.1 Markomrade enligt markering med ...........c.......... farg pa bifogad ritning nr..........ccc.ccce....
daterad......cccoenvennnnns Arealca ..covveviiiienienns kvm bruttoyta, varav .........c.coeeuenes kvm nettoyta.
1.2 Vattenomrade med brygganlaggning mm enligt markering med ..................... farg pa bifogad
ritning N, daterad......cccoeieininns

Brygglangdca ....coenveninnnnen. M, Varav .....c.ccceveeenenne. m anvandbar brygglangd.

§2

Andamal

2.1 Markomréade far anvandas for upplaggning av fritidsbatar och darmed férenlig verksamhet.

2.2 Vattenomrédet far anvandas till hamn for fritidsbatar och darmed forenlig verksamhet.

Kommentar

Till avtalet kan vara fogad bilaga med villkor, som beskriver uppldtarens och arrendatorns

arbeten och dtaganden. Som exempel kan namnas hur, parkeringar, végar, vagbrytare mm. skall
iordningstallas och hur kostnader skall fordelas. Till dessa villkor kan fogas "under forutsattning attsatser”,
exempelvis att byggnadslov erhalles, att vattendom erhélles osv.

Avsteg fran "forenlig verksamhet” bor sarskilt avtalas, t.ex. husvagnsuppstallning, kioskrorelse,
branslestation, mm.

§3

Arrendetid

Arrendetiden ar ....cccvivinennnnn.. (X) ar, raknat frén tilltradesdagen, som arden .....................

Om uppsagning inte skersenast ...........ccc.cu.... (Y) ar fore arrendetidens utgang, forlangs detta avtal med
..................... (Z) &ritaget, varvid angiven uppsagningstid ska galla.

§4

Arrendeavgift

Arrende/nyttjanderattsavgift .................. kr for forsta aret ................. ) skall &rligen i december manad for

nastfoljande ar bestdmmas av upplataren efter samrédd med arrendatorn, narliggande batklubbar/hamnar
och regionalt batférbund.

Om sadant beslut ej foreligger skall senast géllande avgift galla tills vidare.

Vid berédkning av avgiften ska efterstrévas en uppdelning pa grundavgift och tillaggsavgifter.
Arrendeavgiften bor betalas arsvis efter utfardad réakning och senast pa dar angivet datum.

Kommentar: Som huvudalternativ féreslas arlig férhandling, men foljande tva alternativ kan ocksa férekomma.
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1. Trappstegsforhandling (5 -10 ar)

Arrendeavgiften utgor................. kr per ar. Avgiften ska betalas i forskott med ................. kr senast den
1juliochmed.............. kr senast den 31 december. Avgiftsreglering skall ske forvarje ............... arsperiod.
Forhandlingar om detta skall ske minst ett ar fore periodens utgang.

2. Indexalternativ

Arrendeavgiften utgor................. kr per ar. Avgiften ska betalas i forskott med .............. kr senast den 1 juli
ochmed......... kr senast den 31 december. Arrendeavgiften enligt ovan ska arsvis justeras med ............. %
av konsumentprisindex.

Kommentar: Justeringen kan vara allt mellan 0.1, 0.2, 0.3 etc. av index upp till fullt index.

§5

Byggnader och anlaggningar

Arrendatorn far med upplatarens medgivande och efter ansékan om erforderliga tillstand uppféra
byggnader, fasta anlaggningar eller stangsel a upplatet omrade. Anldggande av bryggor eller dyligt far
inte ske utan medgivande och erforderliga tillstand.

§6

Arrendestallets skick m.m.

Arrendestallet utarrenderas i det skick det befinner sig pa tilltradesdagen.

Arrendatorn ansvarar for att upplatet omrade med tillhérande byggnader och anlaggningar vél vérdas och
halls i stadat och funktionsdugligt skick.

Vid forsumlighet eller vardsloshet fran arrendatorns eller dess medlemmars sida som féranleder skada pa
anlaggningen skall arrendatorn till upplataren utge ersattning.

Vid férsumlighet eller vardsloshet i fraga om underhdllet eller vid arbeten pa anlaggningen medfér detta
motsvarande skyldighet for upplataren att utge ersattning till arrendatorn.

§7
Miljofarlig verksamhet
Arrendatorn svarar for att miljéfarlig verksamhet i omradet bedrivs enligt gallande regler.

§8

Sarskilda villkor

Fritidsbatar som nyttjar anlaggningen skall vara ansvarsforsakrade.

Torrsattning av batar for vinterupplaggning pa omradet far paborjas den ........ccceevueeeennnnes
Sjosattning av batar och avstadning av omradet skall vara avslutat den ............cccceuneeee..
Mellan dessa tider far batar ej vara upplagda annat &n efter av arrendatorn beviljad dispens.
Storsta bat som far nyttja anlaggningen L.......... = SR D] T Depl..........
Fortojningsanordningar for svajplats underhélles ej av upplataren.

For fritidsbat som ligger kvar i sjon under vintern skall sarskild 6verenskommelse traffas.
Bryggor, pontoner och kajer far ej anvandas som upplagsplats for jollar, material o dyl.

Arrendatorn ar skyldig

att verka for enhetliga vintertadckningar samt for att tacknings— och pallningsmaterial férvaras i
materialgardar, sarskilda skjul eller liknande.

att ombesdrja 6verenskommen erforderlig renhallning.

att svara for dverenskomna kostnader for elabonnemang elanlaggningar, vatten och avlopp.
att inhamta erforderliga tillstand och foreskrifter fran raddningsmyndigheten.
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att dar sa kan ske utan avsevard oldgenhet lata upplataren inom omradet uppfdora anldggningar
(stolpar, tunnlar, ledningar etc.) for allmant andamal.

att Iamna upplataren tilltrade till omradet for erforderliga underhalls- och anlaggningsarbeten.
att omedelbart meddela upplataren om uppkomna skador pa egendomen

att dar och nar det ar praktiskt mojligt bereda gastande batar plats. (réda och gréna skyltar)

§9

Overlatelse

Arrendatorn far inte utan upplatarens skriftliga medgivande 6verlata arrenderatten, upplata nyttjanderatten
till arrendestallet eller del av detta.

§10

Avtalets upphorande

Vid detta avtals upphdrande aligger det arrendatorn att 6verlamna omradet med dartill hérande
anlaggningar till upplataren i valvardat skick.

Om avtalet upphdr att galla efter uppsagning for avflyttning, arrendatorn Iamnas ersattning

for investeringar i fasta anlaggningar gjorda enligt gallande bestammelser.

Om parterna ej kan enas skall opartisk varderingsman anlitas.

| 6vrigt galler 7, 8 och 11 kap. jordabalken eller eljest i lag stadgas om anlaggningsarrende.

A) Sager upplataren upp avtalet till upphdrande eller for villkorsandring, och kan nytt avtal inte komma till
sténd, har arrendatorn ratt till ersattning for av arrendatorn utférda investeringar inom arrendeomradet
enligt nedan.

B) Ersattning skall utga for investeringar i fasta anlaggningar inom arrendeomradet med belopp motsvarande
investeringens varde minskat med en arlig vardeminskning om tjugo procent.

C) Ersattning skall utgd for investeringar i fasta byggnader inom arrendeomradet med belopp motsvarande
investeringens varde minskat med en arlig vardeminskning om tva procent.

D) Med fasta anlaggningar skall forstas brygganlaggningar med kringutrustning, sjésattningsramp och kajer,

kranar, grindar och stangsel, el- och V/A anlaggningar. Med fasta byggnader skall forstas byggnad pé ofri
grund, klubbhus, byggnad for serviceanlaggning, redskapsbodar och andra forrad, mastskjul och bathus.
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Batklubb - Enskild medlem
Batplatsavtal

AvEal Nr
Upplaggningsplats Nr.......coeeveieiiiieeeeeens
Hamnplats nr...o.oeoieeas SvVajplats Nr e

uthyr till batdgaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:

Telefon, bost..c.cceiiiiiiii, MOobil. .o Arb.eeii
Vid flera agare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:

BaAteNS NAMN .. eiiieeee e Motorbat. Segelbat. Motorseglare
Loa .coveinnenns Bredd.............. Vikt oot Djup ceeeeenne. Battyp...oovveenae
Forsakringsbolag.......c.coeoveviiiiiiiiininnne. FOrsakringsnr.......cceeveeeicnenieneennans

Allmanna villkor

Avgifter for hamn och upplaggningsplatser bestams vid klubbens arsméte.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senast den ANGE DATUM

Upplaggningsplats senast den ANGE DATUM

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av nagondera part ej skriftligen uppsags fore den ANGE DATUM f&r hamnplats och

den ANGE DATUM for upplaggningsplats, anses det forlangt ytterligare en sasong.

Batagare ar skyldig att kénna till och félja de anvisningar och bestammelser for hamnen som faststallts.
Betraffande 6vriga villkor hanvisas i tillampliga delar till Batplatsavtal 2013, godkanda av Konsumentverket
i samarbete Sweboat.

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Hamnkommitté - Enskild medlem
Batplatsavtal

AvEal N

Upplaggningsplats Nr.......coeveieiiiieeeeeens

Hamnplats nr...oeoeoe e Svajplats Nr ..
....................................... __hamnkommitté

uthyr till batdgaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:

Telefon, bost....ccviiiiiii, MODBIl. e Arb. e
Vid flera agare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:

BaAteNS NAMN... it Motorbat. Segelbat. Motorseglare
Loa .veininnnnns Bredd.............. Vikt coeeieene, (D] V] o B Battyp..cooveveeenn.
Forsakringsbolag........coeveveiiiiiniiiiinenen. FOrsakringsnr.......oeveeveveieieiiieneenes

Allmanna villkor

Avgifter for hamn och upplaggningsplatser bestams av BK:s gemensamma hamnkommitte.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senast den ANGE DATUM

Upplaggningsplats senast den ANGE DATUM

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av ndgondera part ej skriftligen uppsags fére den ANGE DATUM foér hamnplats och

den ANGE DATUM for upplaggningsplats, anses det forlangt ytterligare en sasong.

Batagare ar skyldig att kdnna till och félja de anvisningar och bestdmmelser for hamnen som faststallts.
Betraffande Gvriga villkor hanvisas i tillampliga delar till Batplatsavtal 2013, godkanda av Konsumentverket
i samarbete Sweboat.

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Kommun - enskild batagare
Batplatsavtal

Avtalnro..oi
Upplaggningsplats Nr....... e
Hamnplatsnr......coooeiiiininnenns Svajplatsnr....oiiiiiii

upplater till batdgaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:

NN e aan

GatlUadreSS o

Postnr ..ocevveiii Postadress c.oveeeiviiiiiiiiieen

Telefon, bost.....cevvviiiiiiini, Mobil. .o A

Vid flera agare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:

BaAteNS NAMN .. eiiieeee e Motorbat. Segelbat. Motorseglare
Loa .coveinnenns Bredd.............. Vikt oot Djup ceeeeenne. Battyp...oovveenae
Forsakringsbolag.......c.coeoveviiiiiiiiininnne. FOrsakringsnr.......cceeveeeicnenieneennans

Allmanna villkor

Avgifter for hamn och upplaggningsplatser meddelas batagaren senast den ANGE DATUM

for hamnplats och den ANGE DATUM for upplaggningsplats.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senast den ANGE DATUM

Upplaggningsplats senast den ANGE DATUM

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av nagondera part ej skriftligen uppsags fore den ANGE DATUM fér hamnplats och

den ANGE DATUM for upplaggningsplats, anses det forlangt ytterligare en sasong.

Bat&gare ar skyldig att kénna till och félja de anvisningar och bestammelser fér hamnen som finns pa
avtalets baksida.

Betraffande 6vriga villkor hanvisas i tillampliga delar till Batplatsavtal 2013, godkanda av Konsumentverket
i samarbete Sweboat.

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Varv/Marina - Enskild batagare
Batplatsavtal

Avtalnro..ooooi
Upplaggningsplats Nr....... e
Hamnplatsnr......coovviiiiniinnenns Svajplatsnr.cooviiieii

Postnr ..o POStadress ..cuvuveeeiiieeeee e
Telefon. oo MODbil.eeie
uthyr till batdgaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:

NaMN e

GatUadreSS e

Postnr oo Postadress ...ceeeeiiiiiiiiiiiieeen.

Telefon, bost....cccoeiiiiiiiiiinl. Mobil...eeiiii Arbeee i

Vid flera agare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:

BAtENS NAMN...ueieiteee e e e Motorbat. Segelbat. Motorseglare
Loa ..oevvnnnnnns Bredd.............. Vikt oo, (D] V] o A Battyp....cocveieiennn.
FOrsakringsbolag......coveveveieiciiiie, FOrsakringsnr.....ccoevvevevenceneieennen.

Utover batplats ingar i den avtalade avgiften (6nskade moment markeras)
Upptagning och sjosattning Mastférvaringsutrymme

Normal elférbrukning for varrustning Forvaringsutrymme for pallning och
Batteriladdning tackningsmaterial

Vatten for batvard Uppréatthallande av effektivt stangsel

Mastkran Belysning dver hela upplaggnings

Farskvatten under sommarsasong och bryggomrade
Sopmottagning/miljostation Bevakning 24 timmar / dygn

Mottagning av spillolja ......c..coeeveiveiinnennen.

Parkeringsplats ......cccoevviiiiiiinene.

Utover batplats och de punkter som angivits ovan ingar inga andra ataganden i avtalet utan tecknas genom
separata avtal.

Betraffande Gvriga villkor hanvisas i tillampliga delar till Batplatsavtal 2013, godkanda av Konsumentverket
i samarbete Sweboat.

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Enskild uthyrare - Enskild batagare
Batplatsavtal

Avtalnro..oi
Upplaggningsplats Nr....... e
Hamnplatsnr......coooeiiiininnenns Svajplatsnr....oiiiiiii

Postnr ..o Postadress ...ocoveveieiiiiiiieien,
Telefon, bost.....cevvviiiiiiini, Mobil. .o
uthyr till batdgaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:

NaMN e

GatUadreSS uiie i

Postnr .ooeeiiiiiiii Postadress ...covvevieeiiiiiiiieeen,

Telefon, bost....c.coeiiiiiiiinl, 1) o | P Arbeee i

Vid flera agare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:

BAtENS NAMN...eieeiiiie e Motorbat. Segelbat. Motorseglare
Loa .covuinnnnnn. Bredd.............. Vikt oo, (D] V] o I Battyp....cocvieennn.
FOrsakringsbolag......coveveveeeeiciiiiiceeen, FOrsakringsnr......oouveeveiveiiieeeeenen,

Allmanna villkor

Avgifter for hamn och upplaggningsplatser meddelas batagaren senast den ANGE DATUM

for hamnplats och den ANGE DATUM for upplaggningsplats.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senast den ANGE DATUM

Upplaggningsplats senast den ANGE DATUM

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av nagondera part ej skriftligen uppsags fére den ANGE DATUM f&r hamnplats och

den ANGE DATUM for upplaggningsplats, anses det forlangt ytterligare en sasong.

Batagare ar skyldig att kdnna till och félja de anvisningar och bestammelser for hamnen som finns pa
avtalets baksida.

Betraffande 6vriga villkor hanvisas i tillampliga delar till Batplatsavtal 2013, godkénda av Konsumentverket
i samarbete Sweboat.

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Stadgar for hamnkommitté

§ 1 Syfte
Hamnkommittén har till uppgift att tillgodose batagarnas behov av batplatser inom
.................... b&thamnar, férdela batplatser och skapa smidiga ekonomiska rutiner.

Kommittén ska ocksa verka for att anlaggningen halls p& hog standard inom budget och att varvsordning
och ordningsregler efterlevs.

Huvudansvaret for kommitténs verksamhet avilar solidariskt ingdende féreningar.

Kommentar: En hamnkommitté kan ocksa ha kommunal representation.

§ 2 Kommittén

Kommitténs ledamdter och suppleanter utses vid drsméte inom respektive féreningar.

Antalet ledaméter kan variera beroende pé hur manga féreningar som bildar kommittén och om det finns
kommunal representant.

Kommittén ska konstituera sig, utse ordférande, évriga funktionarer och firmatecknare. om inte detta har
gjorts av foreningarna/kommunen.

§ 3 Verksamhetsar
Kommitténs verksamhetsar ar lika med kalenderar.

§ 4 Avgifter
Kommittén ska efter hdrande av foreningarna/kommunen faststalla avgifter for anlaggningens alla
verksamheter. Hamnplats, uppléaggningsplats, el, stad, vakt, m.m.

§ 5 Ekonomi och revision
Kommittén ska gora forslag till drsbudget och uppratta arsredovisning éver forvaltning.
Revisorer och revisorsuppleant utses av foreningarna.

§ 6 Stadgeandringen
Stadgeandring kan foreslas av hamnkommittén eller férening och godkénnas av féreningarna.

§ 7 Uppldsning
Vid hamnkommittén uppldsning ska de fasta tillgangarna tillfalla féreningarna eller kommunen enligt
gallande avtal. Ovriga tillgdngar ska fordelas mellan féreningarna och/eller batplatsinnehavarna.
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Ordningsforeskrifter

1. Nyttjandetid och avtal
Hamnplats och upplaggningsplats far utnyttjas under tid som framgar i avtalet och under férutsattning att
batagaren foljer i avtalet Gverenskomna regler och allmanna villkor.

2. Avgifter

Avgifter utgar enligt gallande faststélld taxa.

Skulle avgift inte erlaggas i ratt tid, &ger hamnen ratt att pa batagarens bekostnad undanskaffa baten och
batagarens tillhdriga utrustning.

3. Batagaren aligger

att ta del av och fdlja hamnens gallande ordningsforeskrifter.

att vid all trafik inom hamnomradet iaktta varsamhet och nedbringa farten (ofta 3 knop) s& att skada ej upp-
star pa anlaggningen och andra batar.

att iakttaga snygghet och ordning inom hamnomrédet, allt avfall Iamnas pa avsedd plats.

att tillse att bat ar sakert fortdjd och forsedd med erforderligt antal fendrar och andra anordningar for att
inte skada ska uppsta pa intilliggande bat, brygga eller boj.

att val varda och aktsamt begagna hamnens anlaggningar och utrustningar.

att sakra I6pande rigg for att minska storande oljud.

att forvara jolle pa darfor avsedd plats, ej pa eller under bryggor.

att da baten Iamnar hamnen mer an ett dygn, meddela hamnkapten s& att platsen kan anvandas som gast-
plats (réd och gron skylt).

att om hamnkapten pafordrar, flytta baten till anvisad plats.

att sjalv ombesdrja och/eller medverka vid batens upplaggning och sjésattning.

att stalla sig vederborliga myndigheters foreskrifter till eftertradelse.

att taga del av och folja gallande brand- och sakerhetsforeskrifter.

att vid nyttjanderattstidens utgang bortféra baten, sdvida inget annat avtalats.

4. Det ar batagaren forbjudet

att utan medgivande fr&n hamnen Gverlata, uthyra eller utldna hamn- eller upplaggningsplats.
att forvara och lagra annan materiel inom hamnen an vad utrymmena ar avsedda for.

att i skjul, pa brygga eller upplaggningsplats férvara eldfarliga vatskor.

att vidta atgarder som forhindrar eller férsvarar trafiken i hamnen och pa hamnomradet.

att med bét, jolle eller annan farkost okynneskara i eller i anslutning till hamnen.

att utan medgivande l1dmna bat stdende pa slip eller hangande i kran.

att utan medgivande uppféra byggnad, trappa, lejdare el.dyl. i hamnen eller p& hamnomradet.
att inom hamnomradet anvanda battoalett med direktutslapp.

5. Ansvar

Bat ligger i hamnen helt pa batagarens ansvar. Det aligger batagaren att halla baten erforderligt forsékrad.
Hamnen ansvarar for fortéjningsanordningar i brygga, boj, bojkatting och bojsten. Det ar batagarens
skyldighet att omg&ende anméla skador eller brister pa utrustningen.

Batagaren ska for hamnens personal kunna uppvisa giltig legitimation.

Batagaren ansvarar for att dven vederb6randes gaster féljer hamnens regler och ordningsféreskrifter
Hamn- och upplaggningsplats géller endast for i avtalet uppgiven bat och dgare. Batbyte eller andrade
agandeforhallanden ska omgédende anmélas till hamnen.

Batplatsen uthyres i befintligt skick.

Hamnen férbehaller sig ratten att andra i dessa ordningsforeskrifter. Gallande ordningsforeskrifter ska
alltid finnas pa anslagstavlan i hamnomradet och hamnen hemsida.
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Bryter batagaren mot ovanstaende regler och foreskrifter ar hamnen beréttigad att med omedelbar verkan
hava avtalet och/eller pa batagarens bekostnad vidta de dtgarder som kan vara pakallade pé grund av det
intraffade.

Hamnen fritages fran allt ansvar for harigenom vidtagna atgérder.
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Arbetsordning for samarbetsorgan/batrad

1. Namn
Samarbetsorganets/Batradets namn skavara ..........ccc.ceeeeeenn. "Frid och Frojd”

2. Andamal
Frid och frojd har till uppgift att behandla alla drenden inom batlivet som gemensamt berér
medlemmarna i Frid och Frojd, samt tjana som ett forum for dmsesidig information.

3. Sammansattning

Frid och Frojd bestar av en ledamot och en suppleant fran varje medlem, som utses av
respektive foreningen/medlem.

Kommentar: Vill man ha med kommunen kan den inneha ordférandeposten.

4. Arenden

Inom ramen for andamalet kan foljande drenden tas upp till behandling:
- Batplatsbehov (batko, prognos)

- Utbyggnadsprogram (planer, budget)

- Genomfdrande (detaljplan, program, utbyggnader m.m.)

- Underhall och drift (Gemensamma dyra anlaggningar)

- Samarbetsfragor (Gemensamma yttranden)

- Utbildningsfragor (Funktionarsutbildning, forarintyg)

- Ungdomsverksamhet (Gemensamt sommarlager)

- Tavlingsverksamhet (Kappseglingar, navigationstavlingar)

5. Sammantraden

Frid och Frojd ska ha ett konstitueringssammantrade dar man utser ordféranden och
ovriga poster, samt fordelar uppgifter. Detta sammantrade bor forlaggas efter
medlemmarnas 8rsmoten. Ovriga sammantraden faststalls efter behov i en arsplan.

6. Administrativa rutiner - Ekonomi

Ordforandeposten kan antingen ges kommunen eller alternera mellan medlemmarna.
Ovriga uppdrag bér fordelas efter intresse, kompetens och méjligheter.

Kallelse till sammantrade ska utsanda minst en vecka fore sammantrade och uppta de
arenden som ska behandlas.

Frid och Frojd behdver inga ekonomiska resurser. Uppstar kostnader ska de fordelas
lika mellan medlemmarna.

7. Andring av arbetsordning
Denna arbetsordning arantagenden ..................... och kan andras nar medlemmarna
darom ar ense.
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