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GRUNDLAGGANDE METODIK

3 [*] o .
Primardata: Genom att samla in data fran hushall kring:
Uppgifter fran intervjuer med 1.494 motorbatshushall o
om 2.010 motorbatar, deras motorer, kérda sjomil deras batar
under 2019 och anvand bransletyp.

batarnas motorer

hur mycket de anvands

Nyckeltal: o . . .
Densitet olika branslen, emissionsfaktorer och Pa vilket bransle de kors

nyckeltal for kolvateutslapp i procent av

bransleférbrukning for olika motortyper. ... har med hjalp av nyckeltal fér motortyper och
branslen berédknats totala arliga utslapp av
koldioxid och kolvaten under 2019.

Resultat:
Upprakning till nationell niva avseende totalt
koldioxid- och bransleutslapp under 2019.




TILLVIGAGANGSSATT

Malpopulation

Agare av fritidsbatar med motor i Sverige,
i aldern 18-84 ar.

Datainsamlingsmetod

Webbintervjuer med dgare av fritidsbatar.
Intervjuerna genomfordes under
januari-februari 2020.

Urvalsstorlek och urvalsmetodik

Bland &gare av fritidsbatar med motor genomférdes
totalt:

* 1494 intervjuer, avseende:
« 2010 batar

* 2932 motorer
Kontrollintervjuer med 51 sjomackar.

Klassificering av batmotorer

Vid datainsamlingen har foljande uppgifter om varje
bats motorer efterfragats:

Inom- eller utombordare
Fabrikat och modellbeteckning
Arsmodell

Effekt
Bransletyp

Vid berakningen av utslappen fran motorerna har en
olika nyckeltal anvants, baserat pa motortyp,
arsmodell, effekt och bransle. For framtagning av
dessa har bland annat Hav- och vatten-
myndigheten, Naturvardsverket, Sweboat och
Tveitan Marine AB konsulterats. (Se vidare kapitel for
respektive utslappsart.)




BATHGANDE OCH BATTYPER

| totalt 11,3 procent av hushallen finns minst
en bat med motor.

Detta innebar det att det i Sverige finns
431600 hushall med minst en motorbat.

| dessa hushall finns i genomsnitt 1,3 batar
med motor, dvs. totalt ca 561 000
motorbatar.

Den vanligaste typen &r motorbatar utan
overnattningsmojlighet, foljt av helt 6ppen
bat med motor under 10 hk och ruffad
motorbat avsedd foér évernattning.

Battyper Andel av
hushallen
i Sverige

(%)

Helt 6ppen bat med motor under 10 hk

Motorbat utan 6vernattningsmojlighet, med motor pa minst 10
hk, inkl. RIB-batar

Ruffad motorbat avsedd for 6vernattning

Segelbat, segeljolle, segelkanot eller dylikt, helt utan
overnattningsmajlighet

Segelbat med mojlighet till enbart tillfallig dvernattning
Ruffad segelbat, motorseglare avsedd fér 6vernattning
Slapjolle, avsedd som komplement till huvudbat
Vattenskoter

Annan b3t med motor

Ingen bat med motor i hushallet




BATHGANDE OCH BATTYPER

Fordelning av batarna pa typ av bat Fordelning av motorerna pa motortyp

Motorbat utan évernattningsméjlighet, med Dieselmotor _ 24,0%

motor pa minst 10 hk, inkl. RIB-batar
4-takts bensininombordsmotor _ 9,1%

2-takts inombordsmotor - 5,8%
a-akas wrombordsmoror | 22,5
Ruffad segelbat, motorseglare avsedd for

2-takts utombordsmotor,
dvernattning - 6,2%

direktinsprutning
Segelbat med mojlighet till enbart tillfallig 2-takts utombordsmotor _ 18 4%
dvernattning traditionell typ /70

Segelbat, segeljolle, segelkanot e d, helt utan El _ 6,7%

Overnattningsmojlighet

i 0,
Slapjolle, avsedd som komplement till Hybrid - 3,2%
huvudbat

Helt 6ppen bat med motor under 10 hk

Ruffad motorbat avsedd for évernattning

Dieselelektrisk . 1,6%

Vattenskoter

Annan I 0,4%

Annat Vet ej . 1,7%




UTSLEPP AV KOLDIOXID
OCH KOLVATEN

DOINT!



BERAKNINGAR AV KOLDIOXIDUTSLAPP

Fran intervjuerna med bathushall kommer uppgifter om hur mycket bransle varje bathushall har férbrukat under aret samt hur manga batar
och motorer varje hushall &ger. Den totala mangden koldioxid (CO,) ar en summering av respektive motors arliga utslapp. For att berdkna
koldioxidutslappen fér respektive motor anvands nedanstaende formel. Resultaten summeras och multipliceras upp till nationell niva, baserat
pa antal hushall i landet.

Forbrukat bransle under aret [liter]

co
gram CO, per motor = X Emissionsfaktor [g 2]

Antal motorer liter

For att rakna ut koldioxidutslappen i Sverige fran fritidsbatar har berdkningen gjorts pa respektive motor och sedan summerats for olika
kategorier. For respektive motor anvands uppgifter om dess arliga bransleférbrukning och branslets klimatpaverkan (emissionsfaktor).

Varje respondent har angivit sin arliga bransleférbrukning.

Om en respondent har haft mer an en bat/motor har mangden forbrukat bransle under aret férdelats jamnt mellan respondentens alla olika
motorer. Detta for att fa arlig bransleforbrukning pa respektive motor.

Fran Energimyndigheten har emissionsfaktorer hamtats for respektive bransle.

Utrakningarna av utslapp av koldioxid har inte tagit hansyn till motorernas spolférluster, det da inte finns tillrdckliga uppgifter om detta for
olika motorer. Det betyder att utslappen av koldioxid direkt till luften &r nagot lagre &n vad som redovisas i rapporten.




BERAKNINGAR AV KOLVATEUTSLAPP

Berakningar av utslapp av kolvaten (HC) ar gjorda enligt formeln nedan. Detta ger mangd kolvateutslapp fér varje motor. Resultatet har
summerats och multiplicerats upp till nationell niva.

Forbrukat bransle under aret [liter]

HC kg per motor =

Antal motorer dm

k
X Densitet [_g X Nyckeltal HC
Batarnas motorer har kategoriserats efter motortyp, alder och bransletyp fér att identifiera utslapp av kolvate per motor.

Nyckeltal for andel kolvate ar framtagna av Tveitan Marine AB och redogor kolvateutslapp i procent av bransleforbrukningen. Nyckeltalen ar
framtagna for respektive motortyp och alder med hjalp av kolvatevarden (g/kwh) och bransleférbrukning (SPC [g/kwh]) fran certdatabas
EPA (Tier 2, EPA Tier 3), SAE Technical Papers och EU-gransvarden.

Drivmedlens olika densiteter ar hamtade fran SPBI (Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet) och ar densitet vid 15 grader.
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FORDELNING AV . T
Fordelning av koldioxidutslapp pa typ
KOLDIOXIDUTSLEPPEN PRl BATTYPER av bt (%)

3952% 227
(o]

Tva typer av motorbatar star fér de stora o

majoriteten av koldioxidutslapp.

Ruffade motorbatar avsedda for
dvernattning star for 37 procent av

utsldppen och motorbatar utan
overnattningsmajlighet med motor >10 hk
star for 34 procent.

34%

m Ruffad motorbat avsedd for 6vernattning = Motorbat utan évernattn.mgjl., motor >10 hk
Ruffad segelbat, motorseglare for vernattn. = Helt 6ppen bat, motor <10 hk
Segelbat med majl. till tillfallig dvernattn. Vattenskoter

m Slapjolle, komplement till huvudbat m Segelbat, segeljolle, segelkanot eller dylikt

= Annan




FORDELNING AV UTSLAPPEN
PR MOTORTYPER

Dieselmotorer star fér 36 procent av
koldioxidutslappen.

Bland 6vriga motortyper orsakas de storsta
koldioxidutslappen av 4-takts

utombordsmotorer, foljt av 4-takts
bensininombordare och 2-takts
utombordsmotorer av traditionell typ med
forgasare.

2-takts utombordsmotorer av traditionell typ
med forgasare ar den typ av motor som i
sarklass slapper ut mest kolvate. Den
motortypen star fér 65 procent av
kolvateutslappen.

S 35%
I 2%

N 16%

4-takts bensininombordsmotor
M 7%

Dieselmotor

_ . I 3%
2-takts inombordsmotor H 6%

. s 20%
4-takts utombordsmotor B %
2-takts utombordsmotor, | 4%

direktinsprutning B 5%

2-takts utombordsmotor traditionell typ -_16% 659
(]

g 0%
| 1%
0%
1%
0%
I 2%
I 3%
| 1%
|l 2%

Hybrid
Dieselelektrisk
Annan

Vet ej

m Andel CO2-utsldapp = Andel HC-utslapp

*Avser batarnas faktiska motorer, dvs. inte den kategorisering som gjorts
vid berdkning av utsldpp av CO,/HC.




FonnEl“I“G nv Fordelning av utslappen av CO, pa typ av
Knlnloxln“TSLAPP vatten och del av landet

Den allra storsta delen av koldioxidutslappen
sker fran batar 1angs landets havskust -
dessa star for 61 procent av
koldioxidutslappen, jamfort med 39 procent
fran vara inlandsvatten.

Fritidsbatar i Gotaland (fr.a. Vastra
Gotalands lan) och Svealand (fr.a.
Stockholms 1an) star for runt 45 procent
vardera, medan batbestandet i Norrland star 7,5%
for drygt sju procent.

m Havskusten Inlandet

m GOtaland = Svealand Norrland




INGITAMENT TILL ATT TANKA
MILJOVANLIGARE

De flesta batdgare har inte kunnat svara pa vad
som skulle fa dem att tanka med mer
miljdvanligt bransle. De tva klart vanligaste
svaren ar om priset pa branslet vore lagre, samt
om tillgangligheten till den typen av bransle,
fr.a. pa sjomackar vore battre.

Manga havdar ocksa att de inte tror att branslet
fungerar pa deras motorer.

Svaren stammer val 6verens med den bild
sjdbmackarna ger dar de pekar pa svag
efterfragan fran batagarna, problem med
branslet for motorerna i kombinationen med
deras investeringskostnader for infrastrukturen
for att kunna tillhandahalla branslet.

Vad som skulle kunna fa batagarna att
tanka mer miljovanligt bransle (%)

Lagre pris pa miljovanligt bransle [l 12%
Storre tillgidnglighet/pa sjomackar [l 9%
Att motorn talde branslet | 4%
Byte till annan motor | 3%
Byte till annan bat 2%
Béattre miljovanligt bransle 2%
Kor redan pa miljobransle 1%
Har elmotor 1%
Ingen bevaxning i tanken 1%
Ingenting/inte intresserad 1%
Kor sa lite, ingen betydelse 1%
Att det ar bra for klimatet/mikjon 1%
Battre kunskap om amnet 1%
Ekonomiskt bidrag fran staten 1%
Ovrigt I 3%
Vet inte/inget svar  [INNEGEGEGEGEGEGEGEGEGEEEEEE G2%




DOINT!

Hela rapporten finns att lasa pa:
www.point.nu

Kontaktuppgifter for fragor:
Markus Lagerqgvist e-post: markus@point.nu
Anton Svensson e-post: anton@point.nu

Point AB
Kaserntorget 1
41118 Goteborg




UTSLAPP AV KOLDIOXID OCH KOLVATE

CO,-utslapp (ton)
emissionsfaktor x | drivmedel kg x HC-
drivmedel

Densitet* Emissionsfaktor** | Férbrukat drivmedel

Drivmedel (kg/dm3) (g CO,e/liter)

Bensin MK1 34014070 97 008 1570 159
Alkylatbensin MK1 1141800 3300 57 600
Oljeblandad bensin 2402 100 6900 391000
Diesel MK3 17950 300 55900 31700
Diesel MK1 2749000 7 500 5500
HVO 867 400 300 1500
Elektricitet - -

Ovrigt 1704300 4900 65 600
Ej svar 276 900 800 17 900
Summa 61 106 000 176 600 2 141 000




FORDELNING AV UTSLIPPEN PA BATTYPER
sope T e | | o | e

Ruffad motorbat avsedd fér 6vernattning 65 200 36,9 % 464 600 21,7 %
Ruffad segelbat, motorseglare avsedd fér dvernattning 13 200 7,5 % 67 600 3,2%
Motorbat utan évernattningsmajlighet, med motor pa minst 10 hk 60 000 34 % 988 100 46,2 %
Helt 6ppen bat med motor under 10 hk 12 100 6,9 % 316 800 14,8 %
Segelbat med majlighet till enbart tillfallig dvernattning 9100 51% 84 100 3,9%
Segelbat, segeljolle, segelkanot e d, helt utan évernattningsmajlighet 3600 2,1% 38 400 1,8%
Slapjolle, avsedd som komplement till huvudbat 4200 2,4% 102 400 4,8%
Vattenskoter 5200 3,0% 28 300 1,3%

Annat (angbat) 3800 2,2% 50 800 24%

Totalt 176 600 ton 100 % 2 141 000 kg 100 %




FGRDELNING AV UTSLAPPEN PA MOTORTYPER (FORTS.)
L Y 3 YN T T

Dieselmotor inom- och utombordare 62 400 35% 48 100
4-takts bensininombordsmotor 27 600 16 % 150 100
2-takts bensininombordsmotor 5400 3% 135 200
4-takts utombordsmotor, forgasare och direktinsprutning 35 600 20% 202 600
2-takts utombordsmotor, direktinsprutning 7 000 4% 98 200

2-taks utombordsmotor, férgasare 28 300 16 % 1394 400

Hybrid 2100 1% 7 100

Dieselelektrisk 1400 1% 1100
Annan 4 200 2% 55500
Vet g 2 600 1% 48 700

Totalt 176 600 ton 100 % 2141000 kg
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