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4.2

4.3

Moétets 6ppnade
Ordférande 6ppnade métet och halsade alla valkomna.

Godkdnnande av dagordningen
Dagordningen godkéandes.

Féregaende protokoll
Protokollet gicks igenom, godkandes och lades till handlingarna.

Rapporter

Rapport fran ordférande

Ordférande rapporterade om samtal fran SMBF angaende
dagordningen till extra BRD. Fragan diskuterades och styrelsen
konstaterade att dagordningen ar riktig enligt stadgar och direktiv.

Ekonomi

Skattmastaren rapporterade att inget uppseendevackande har
hant sedan forra styrelsemotet.

Rapport fran kommittéerna



Juridiska kommittén. Manga fragor kommer in. Kommittén
forsoker svara pa alla fragor. Generella frgor av allménintresse
laggs ut pad hemsidan.

Namnden fér Batlivsutbildning NFB haft ett méte fér en vecka
sedan. Det ar svart att driva NFB som en ideell organisation.
Namnden har beslutat att de kommer att momsregistrera sig for
verksamheten fran 1/9.

Diskussioner under métet kring korkort pé vattenskoter.
Transportstyrelsen utreder fragan. Viktigt att forarna kan de regler
som géller pa sjon i form av véjningsregler etc. Beslut i fragan
kommer senare under aret.

Redaktionskommittén Den 11/9 sa kommer Batliv nr 5 att skickas
ut. Nr 6 kommer i borjan pa december.

Unga Hjaltar stipendiet kommer att pausas under nésta ar.
International, som ar finansiarer av stipendiet, har begért detta.
Arets Batklubb kommer att utses fér 2020. Utdelningen kommer
att ske i den stad som klubben kommer ifrdn om batméssan i
Géteborg inte blir av.

BAS kommittén Ett antal méten har genomforts med bland annat
planering av verksamhetsplan.
BAS coachmétena kommer att bli digitala.

Miljskommittén. Forsta métet i den nya konstellationen hélls den
20/8 och arbetade med att ta fram en vardegrund och arbetsplan
fér den kommande tiden. Nytt mote nasta vecka. Styrdokument,
arbetsférdelning och arbetsplan finns att lasa i styrelsemappen pa
natet.

4.4 Rapport fran kansliet
a. Helcoms moéte
Peter deltagit i ett digitalt 4 dagarsmote. Fragor som kom
upp och som rér oss var; TBT skall bort fran miljén. Marint
skrap — avfallsdirektivet klart. Undervattensbuller fran batar
har givit forslag pa generella hastighetsgranser inomskérs
pa 7 knop. Viktigt att vi bevakar fragan.

b. EBA-nominering
Bengt Garde ar nominerad till en styrelsepost i EBA.
Beslut tas i oktober.

c. Batmassor
Vi har avbokat vara inomhusplatser till batméassan i bédde
Goteborg och Stockholm. Vi kommer inte ha ndgon monter
men fortsatter garna samarbetet. Ingen avgift har
debiterats oss for avbokningen.

d. Miljoméalsberedningen _
Initiativ av miljodepartementet. FN:s miljomal kopplat
fritidsbatsfragor. Mote med miljéradsberedningen via ett
Webbinar. Se bilaga fran Peter.

e. Hearing om vattenskoterfrdgan



4.5

5.1

6.1

6.2

Transportstyrelsen utreder frdgan. Utredningen skall vara
klar till oktober. Komplex och svar fraga.

f. Arbetsplanering
Peter K l&ter meddela att US behéver komma in med en
planering for kommande verksamhet.

g. SBU-akademin
Pandemin har medfort att det ar svart att genomféra
utbildningar. Arbetsgrupp tillsatt som skall aktiveras inom
kort.

h. Andrade avgifter hos SXK fér internationella certifikat
Skrivelse fran SXK angdende internationellt certifikat for
fritidsbat. SBU, Seglarférbundet och SXK kan utfarda
certifikaten. Certifikatet ar ett gult kort som garanterar vem
som &ger baten. SXK vill hdja priset for utfardandet av
certifikatet. For medlemmar som vill ha ett nytt certifikat en
hojning fran 500kr till 750kr Fornyelse fran 300kr till 400kr.
Skriftlig avregistrering 300kr.

Beslut: Att bifalla den féreslagna héjningen av avgiften.

i. Allemansrétten
Naturvardsverket har avsatt 500.000kr for 4 filmer om
allemansratten. Filmandet &r avslutat for tva av filmerna.
Premiar till vAren 2021.Tva filmer &terstar att producera.

Fran féregaende moten bordlagda drenden

2020-10:6.5 Ska vi ha centrala inkdpsavtal inom SBU?

Diskussion kring avtalens vara eller inte vara och hur vi gar vidare.
Beslut: Bo W och Peter K utreder fragan och aterkommer med
forslag.

Arenden for behandling

Extra Batriksdag Planering/genomférande

a. Rapport fran genomférda utbildningar
Tva utbildningar genomférda med bra resultat.
Det aterstar fortfarande ett par utbildningstilifallen med
mojligheter till att dva och en generalrepetetion infér den
extra batriksdagen.

b. Genomférande PM fér X-Brd
Genomgang av dagordningen infor den extra batriksdagen
och diskussion kring de olika delmomenten.

Projekt Rorsmansmarket

Funnits med i SBU:s utbildningsverksamhet sedan lange.
Materialet behéver uppdateras.
Beslut: Godkanna férslaget enligt projektplanen.



6.3

6.4

7.1

SBU-Fonden

Ulf G skriver ett forslag till rutiner for nar beslut skall tas om
inkomna ansékningar och hur det meddelas ansdkande
klubb/férbund.

Artikel i tidningen Skéargarden.
US beméter artikeln med ett uttalande undertecknat av US.

Nasta mote:
5-6 oktober i Orebro

Métets avslutande
Ordf6rande avslutade métet och tackade alla fér deltagandet.

Beslut:

Att bifalla den féreslagna hojningen av avgiften fér certifikat

Att Bo W och Peter K utreder frdgan om centrala inképsavtal och
aterkommer med férslag.

Att godkanna férslag enligt projektplanen fér Rorsmansmarket.
Att UIf G skriver forslag till rutiner kring SBU-Fonden

Christer Eriksson Ulf Grape
Ordférande Sekreterare



& Svenska Batunionen

Svenska Batunionen bemoter Havsmiljoinstitutets rapport 2019:3
Fritidshatars paverkan pa grunda kustekosystem i Sverige

Svenska Batunionen* som organisation och vira medlemmar har lang och gedigen erfarenhet
av batlivsfragor. Vi upplever att rapporten i vissa avseenden inte formedlar en objektiv bild av
verkligheten, att vissa pastdenden och slutsatser baseras pa antaganden och pa undermalig
information. Vi viljer darfor att bemota rapportens innehdll samt redovisa vara
stéllningstaganden.

Miljéfragan har sedan ldnge varit central fér Svenska B&tunionen som organisation, vara
medlemmar och for batlivet i allmdnhet. En stor anledning till varfor vi ar batagare &r just pa grund
av den vackra natur som finns langs med Sveriges kust. Vi har darfor ett ansvar att ta hand om den
natur och miljo som vi vistas i.

Miljéfragorna som berér batlivet &r manga och vi ser positivt pd att frdgan har aktualiserats pa
senare hall frdn myndigheter, forskare, civilsamhélle och naringslivsorganisationer. Svenska
B&tunionen anser att det &r viktigare n ndgonsin, med tanke p& miljé- och klimatfragans
rangordning pa agendan globalt som lokalt, att ytterligare forskning och samverkan mellan
myndigheter och organisationer fortskrider for att reda ut de fragetecken som kvarstar. Det &r en
forutsattning for batlivet att kunna verka, gora ratt for sig och bidra till den gréna omstallningen.

Svenska Batunionens inlaga &r uppdelad i fyra avsnitt och innehéller féljande:

1. Standpunkter som bekréftas

2. Stadndpunkter som behdver nyanseras

3. Standpunkter som bestrids

4. Svenska Batunionens forslag pa atgarder och politiska styrmedel

Malsattningen med denna inlaga ar att skapa en mer nyanserad debatt om fritidsbatars
miljopaverkan, bidra med kunskap och byta kurs mot Isningar som gynnar bade batlivet och miljon.

*Svenska B&tunionen ar en paraplyorganisation som representerar ca 900 batklubbar och ca 170 000
enskilda batklubbsmedlemmar.



1. Standpunkter som Svenska Batunionen bekraftar

Intresset for batlivet har pa senare ar 6kat i takt med att miljo— och klimatfr&gan har klattrat p&
dagordningen och svenskar valjer att semestra hemma istallet for att flyga. Och speciellt nu under
2020 har intresset okat lavinartat till foljd av Coronapandemins begransningar, vilket bekraftas
bade av batbranschens riksforbund Sweboat och av véra egna bétklubbar. Det har medfért manga
nya manniskor till sjéss och det ligger oss alla inom batlivet att skapa de basta forutsattningarna
for alla nya batagare.

Svenska Batunionen anser darfor att det &r bra att rapporten lyfter fragan om bétlivets hallbarhet
och att sérbara kustmiljGer har identifierats. P& sa vis kan exploatering och battrafik styras i dessa
miljoer framdver.

Rapporten tar upp flera standpunkter som Svenska Batunionen bekraftar och dessa listas nedan
utan inbordes ordning:

- Skuggningseffekten av bryggor. Paverkan pa bottenfauna behéver tas i stérre beaktande
vid anldggning av nya hamnar for fritidsbatar. Hur bryggor ska utformas for att pd basta satt
minimera paverkan ar dock mer komplex, varfér denna punkt kommer att behandlas mer
ingaende i avsnitt tva.

- Miljévanliga brénslen. Genom att fa tillgang till och anvanda alkylatbensin och fossilfri
diesel skulle utsldppen av bade koldioxid och andra partiklar kunna minska kraftigt. Svenska
Batunionen arbetar aktivt for att informera batagare om miljévinliga branslen, men for att
fa reellt genomslag behdver tillgangen till dessa brénslen att 6ka. Gallande avgaskrav och
motorteknik ar batagare hanvisade till att kdpa de produkter som finns tillgéngliga pa
marknaden, varfor patryckning behdvs pd EU-niva for att nd hardare avgasregler pa
kommande batmotorer. Mer om detta i avsnitt fyra.

— Hastighetsbegrénsningar. Sankt hastighet i kombination med andra restriktioner kan vara
relevant i vissa omréden, men hastigheten i sig &r inte styrande fér exempelvis
avgasutslapp och svall. Denna punkt kommer att behandlas i avsnitt tva.

- Minska utslapp av biocider. Svenska Batunionen arbetar aktivt for att vdra medlemmar ska
mala mindre, anvanda alternativa I3sningar till b&tbottenfarg och identifiera batar med TBT
for sanering. Genom ett samarbetsprojekt tillsammans med batbranschens riksférbund
Sweboat kommer Svenska Batunionens batklubbar inom kort kunna méta och redovisa
biocidhalter pa batskrov med hjélp av XRF-instrument, i syfte att snabba p& utfasningen. |
denna fraga ar det dock viktigt att kostnaderna str i proportion till nyttan for miljon och att
regelverket blir tydligare. Dartill behover regelverket harmoniseras med 6vriga lander runt
Ostersjon.

- Spridning av invasiva arter. Invasiva arter ar ett hot mot den biologiska mangfalden i vara
vatten och Svenska Batunionen arbetar aktivt for att sprida kdnnedom om bland annat
International Maritime Organizations riktlinjer och European Boating Associations
uttalanden om invasiva arter och skrovbevéxning.

—  Ankringsskador. Att skadan blir som storst nér ankaret slar i botten samt nar batagaren drar
in baten mot ankaret for att ta upp det instammer Svenska B&tunionen i. Genom att backa
baten till ankaret och dra det rakt upp kan skadan minimeras. Fragan kommer dven att
behandlas i avsnitt tva.



Kansliga omraden. Ju mer kunskap om sarbara kustmiljéer desto battre.
Kunskapssammanstliningen &r ett forsta steg for att identifiera vilka omraden som &r mest
kansliga och har kan Svenska Batunionen fungera som lank for att sprida budskapet ut till
batlivet i allmanhet och batklubbar i synnerhet. Mer om detta i avsnitt fyra.

Tensider. Friluftslivet innebar hygienskétsel i miljéer och pa platser som saknar avlopp med
tillfredsstéllande rening. Batlivet har kinnedom om att tval, schampo och andra
rengoringsmedel kan innehalla miljéfarliga kemikalier och att dessa inte ska anvandas,
framfor allt inte i kansliga miljoer. Batlivet har idag &ndrat karaktar — den storsta delen av
fritidsbatarna anvands for kortare dagsturer vilket minskar behovet och anvéndningen av
produkter som innehaller tensider.

Toalettavfall. Overgédningen i Ostersjon ar ett problem for batlivet och Svenska Batunionen
driver sedan lange frdgan om att fler landtoaletter bér byggas i skdrgérden. Detta da 88 %
av Sveriges fritidsbatar saknar toalett ombord. Dartill maste tillsyn, skotsel och funktion av
toatomningsstationerna bli battre.

Undervattensbuller. Svenska Batunionen féljer utvecklingen inom omradet noga med
malsattning om att ta fram r&d och riktlinjer om hur undervattensbuller kan minska.

Erosionsskador fran svall. Uppgiften om att det snarare ar mangden fritidsbatar som ar
orsaken till skador pa kansliga strander an hastighet och framférande stéller sig Svenska
Batunionen bakom. Frdgan kommer dven att behandlas ytterligare i avsnitt tva och tre.

2. Standpunkter som Svenska Batunionen vill nyansera

Havsmiljdinstitutets rapport gor en gedigen genomgang av fritidsbatars miljopaverkan, bade
historiskt och vetenskapligt, och &r den forsta i sitt slag. Svenska Batunionen ser detta som positivt
men det finns en underliggande negativ ton kring beskrivningen av fritidsbatslivet, och aven da
effekter som inte kan kopplas till miljéfragor.

Svenska Batunionen framfor har stdndpunkter som behdver nyanseras, utan inbordes ordning:

Snedvriden kdnsférdelning. | den historiska tillbakablicken tar rapporten upp negativa
effekter som uppstatt i samband med att batlivet utvecklats under forra seklet, var pa sned
konsférdelning' ndmns. Informationen &r hamtad fran Sjohistorisk podd dar Mattias
Frihammar berattar om fritidsbatens historia. Det som inte ndmns i rapporten &r att senare i
samma avsnitt berattar Mattias om det arbete som gors runt om i landet for att motverka
denna snedfdrdelning, samt att det delvis &r en spegling av samhillet i stort. Det framgar
inte heller i rapporten vad den snedvridna kdnsférdelningen har for koppling till fritidsbatars
paverkan p& grunda kustekosystem. Svenska B&tunionen vill har framféra att ménga
batklubbar och bétlivet i allménhet arbetar med dessa fragor, precis som inom andra
samhallssektorer.

Antalet omkomna i samband med fritidsbatsolyckor. | det inledande kapitlet aterges att
antalet fritidsbatsolyckor med dédlig utgang kade kraftigt under 1960- och 70 talet, i

1 “Den sneda kénsférdelningen inom batlivet &r for évrigt nagot som delvis kvarstér &ven i vara dagar” (sid 14).



samband med att batlivet utokades?. Det som inte framgér i rapporten &r att ett utdkat
batliv har lett till att fler barn har I4rt sig simma, f&tt vattenvana och sjévett. Manga har
ocks3 lart sig uppskatta naturen och dirmed en vilja att virna om miljén. Gallande
drunkningsolyckor s& har dessa mer an halverats de senaste 20 8ren, enligt Sweboats arliga
sammanstallning®. Sverige har idag véarldens sikraste batliv.

- Bryggor. Rapporten malar upp bilden av att palade bryggor &r den basta I6sningen for att
minimera dess paverkan i kdnsliga miljder. | detta avseende vill Svenska B&tunionen papeka
att, enligt vér erfarenhet, pélade bryggor fungerar bast i grunda vatten med mjuk botten dar
palarna kan fasta pa sakert satt. Men miljé- och hdllbarhetsmassigt har palade bryggor en
rad nackdelar. Sett till material kan palarna besta av komposit (som kan avge mikroplast),
av tré (som maste impregneras) eller av stal (som korroderar om pélen inte ar legerad med
exempelvis zink). Sett till placering bor en palad brygga inte placeras pa djup stérre 3n 3-4
meter och de &r kansliga for is och vattenstandsvariationer. En battre variant enligt oss ar
flytbryggor som ar uppbyggda av mindre flytblock av betong och ett upphdjt bryggdack av
tryckimpregnerat trd. En sadan brygga ligger inte i direktkontakt med vattenmassan, ljus
kan sila ner genom tradécket, den ar mer istalig och den kan anvéandas pé stérre djup &n en
palad brygga. Pa sa vis kan en sddan brygga ocksa placeras sa att den inte p&verkar
exempelvis dlgrasangar samt att denna bryggtyp avger mindre miljéskadliga Zmnen 3n
palade bryggor. Flytbryggor gér ocks att férankra med strickta fortojningar och inte med
kattingar som kan réra om bottensedimentet.

En flytbrygga uppbyggd av mindre flytblock av betong och ett upphéjt bryggdéck av
tryckimpregnerat tra.

- Bojskador. Fort6jning pa svaj i enlighet med det satt som redovisas i avsnitt 5.5.2 anser
Svenska Batunionen inte vara relevant for svenska vatten. Fortéjningsbojar anvands relativt
sdllan for permanenta fortojningar i Sverige da vi inte har tidvatten och den problematik det
medfér. Jamférelsen med batlivet i Australien anser vi darfor inte vara relevant. | Sverige
lagger bland annat Svenska Kryssarklubben ut fortéjningsbojar i populéra vikar for att
minska bottenskador till féljd av ankring. Dessa bojar placeras ut med tillst&nd fran
vattendgare och anlaggs i enlighet med de rekommendationer som finns med flytboj pa
forankringslinan sa att kattingen inte ska ndta pé botten. Det blir dven vanligare att férankra
bojar med rep istallet for katting. | ett annat projekt drivet av Skargardsstiftelsen har man i

2 “Nar plastbaten... gjorde entré pa 1960- och bérjan av 70-talet béijade ett fritidsbatliv som paminner om det vi ser idag véxa

fram (Sj6historiska 2016a). Den kraftiga 6kningen av fritidsbatsbruket féljdes av en markant 6kning av antalet omkomna i
samband med fritidshéatsolyckor... Detta bidrog sannolikt till de higre dédssiffrorna” (sid. 14).
3 Fakta om batlivet 2019, Sweboat



Stockholms sddra skargard lagt ut stolpbojar med stréackta férankringar for att skydda
kanslig botten fran skador.

s g Y

Stolpbojar i Ostermarsfladen, Stockholms skérgard.

- Hastighet. Rapporten ger intrycket av att det finns ett tydligt samband mellan en bats
hastighet och dess miljépaverkan. Svenska Batunionen anser att det ar ett forenklat
antagande och att det finns andra aspekter som ar mer avgérande &n hastighet nar det
galler miljopéverkan. Framst handlar det om skrovform, deplacement och framdrivning.
Svall och sugskador kan till exempel bli strre av en 45 fots segelbat i 8 knops hastighet &n
av en vattenskoter i 35 knop. Implementering av generella hastighetsbegransningar i stérre
omréden av miljoskal kan darfor bli kontraproduktivt. Hastighetsbegransningar bor darfor
enbart inforas i omrédden med tat battrafik, smala sund, grunda vatten och i miljoer som ar
extra kansliga for svall. Dartill anser Svenska Batunionen att svallbegrésningar istallet for
hastighetsbegransningar bér ingér i diskussionen om mdjliga atgarder, da en sadan
begransning har stdrre effekt i manga fall.

- Regleringar. Stycket Kort om regleringar och organisationer ger intrycket att det finns fa
regleringar kopplade till batlivet. Svenska Batunionen anser, med tanke pa rapportens
innehall, att regler forknippade med dessa verksamheter bor ndmnas i detta stycke for att
gbra rapporten mer transparent. Exempelvis att kustexploatering regleras genom
strandskyddet, att muddring &r en vattenverksamhet och kraver anmalan eller tillstdnd samt
att dumpning av muddermassor ar forbjudet och kraver dispens. Dartill bor det namnas att
batklubbar och marinor raknas som miljéfarlig verksamhet enligt miljébalken aven om de
inte ar anmalningspliktiga (s.k. U-verksamhet). Séledes bedriver kommuner tillsyn pa
dessa verksamheter, om &n i olika omfattning, vilket exempelvis stéller krav pa egenkontroll
och mottagning av avfall.

- Bétlivets utslapp av vaxthusgaser. Rapporten redogdr att det totala utslappet av
véxthusgaser (CO2e) for fritidshatar r 179 000 ton per ar och anger att det &r drygt 30
procent av utslappet frén svenska inrikesflyget. Om denna berékning stammer stér
fritidsb&tarna séledes for utslapp av vaxthusgaser motsvarande 1 procent av Sveriges
inrikes transporter eller 0,3 procent av Sveriges totala vaxthusgasutslapp.*

3. Standpunkter som Svenska Batunionen bestrider

Forfattarna anger att malsattningen med rapporten &r dels en kunskapssammanstallning om hur
fritidsbatar paverkar havsmiljon, dels att rapporten ska fungera som underlag i forvaltningen och for

* hiprieading milio/utslapp-fran-hatlivet!



andra med intresse av fritidsbatslivet. Malgruppen beskrivs som handliggare inom kommun och
lansstyrelse, beslutsfattare, domstolar, batbranschen men aven larosaten i utbildningssyfte.

Svenska Batunionen anser darfor att det ar av stor vikt att sakfragor beskrivs pa ett korrekt sitt, att
felaktiga uppgifter korrigeras och att pastaenden inte framférs utan grund. Med en sddan bred
malgrupp &r det centralt att beslut baserade p& rapportens innehall 4r vil underbyggda.

Svenska Batunionen framfor har stdndpunkter som bestrids, utan inbdrdes ordning:

- Minska exploateringen av var kust. Enligt rapportens bilaga har antalet bryggor 6kat kraftigt
sedan 1960-talet, totalt sett med 132 procent mellan perioden 1960 och 2016. Den &rliga
genomsnittliga kningen av antalet bryggor anges till 1,6 procent. Da rapporten ocksd
namner att antalet fritidsbatar minskar finns det anledning att tro att kopplingen mellan
fritidsbatarna och det 6kade antalet bryggor inte &r s& stor som rapporten anger. Svenska
Batunionen som organiserar fler &n 900 bétklubbar éver hela landet ser med utgangspunkt i
var medlemsstatistik att antalet btplatser inte 6kat under tidsperioden i den utstrackning
som rapporten antyder. | vara kontakter med Svenska Bryggleverantérsforeningen
bekraftas denna standpunkt.

- Bétfdrvaring pd land. 72 procent av fritidsbtsbetandet 3r trailerbara motorbatar under 6
meter® och att forvara dessa pa land i stérre utstréckning ar Svenska B3tunionen positiva
till. Det skulle frigéra batplatser i hamnarna och darmed minska behovet av ytterligare
exploatering. Att daremot forvara batar i hangarer med hyllsystem (som i USA) 3r inte lika
efterstravansvart da kommersiella verksamheter i Sverige lyder under andra I6nevillkor n i
USA och att den korta batsédsongen med relativt f& soliga dagar inte gér att personalplanera
pa ett rimligt satt. Rimligare vore att fler kommuner investerar i kommunala trailerramper
och parkeringsplatser som méjliggdr batférvaring pa land nar baten inte anvands.

- Otillaten dumpning av muddermassor. | rapporten framgar att otillaten dumpning av
muddermassor ar vanligt férekommande runt smabatshamnar. | referensen® namns dock
inte dumpning av muddermassor alls utan handlar istéllet om vilka metoder som kan
tillampas for att kartera och félja exploateringen i kustnira omrdden. P andra stillen i
rapporten namns daremot att merparten av otillaten dumpning av muddermassor kommer
frén kommersiella muddringar av farleder och hamnar. Svenska Batunionen tar avstand fran
att muddring ar vanligt forekommande i smabatshamnar och anser att avsnittet bor
kompletteras med information om att merparten kommer frén kommersiella muddringar i
samband med anldggande for kommersiell handelssjéfart.

= Uppgrumling av sediment. Enligt rapporten ar uppgrumling av sediment ett problem framst i
omréden grundare &n 2,5 meter. | dessa omréden &r det naturligt att kdra mycket langsamt
om &n alls, dven utan férbud. Segelbatar vistas normalt sitt inte i dessa vatten p& grund av
djupgaendet. Ett férbud skulle dirmed inte fa s& stor effekt.

- Svall eller hastighet. Svenska Batunionens tolkning av rapporten &r att svall frin enskilda
fritidsbatar ger en valdigt liten paverkan pa miljon inomskérs och nar till ingen paverkan
utomskars. Att inféra generella hastighetsbegransningar inomskars torde darfor inte ge
onskvard effekt. Detta da strre motorbatar vars svall p&verkar miljén negativt, exempelvis
stranderosion, ofta gor det i hastigheter under den féreslagna gransen pé& 15-20 knop. En
bat bor generellt framforas i den hastighet de r optimerade for for att skapa s3 lite svall

5 Bétlivsundersokningen 2015
6 Tornqvist och Engdal, 2012



som majligt, varfor en generell hastighetsbegransning inte heller i detta avseende skulle fa
onskad effekt. | detta avseende skulle bestimmelser om svallbegransning fa storre effekt.

- Hastighet och begrinsning av motorbéatstrafik i kénsliga omraden. Férfattarna tenderar
genomgaende simplifiera sambandet mellan miljopaverkan, framdrivningen av en bat och
batigarens beteende. Exempelvis, pa sidan 69 syns en bild fran USA d&r en bat pl&jt genom
en grund botten. Troligen &r propellrarna sénderkdrda men detta syns inte pa bilden. Att
kdra en bat i hdga varvtal p& grunda vatten ar fa batagare som gor, eftersom det riskerar
medfdra dyra reparationskostnader. Pa sidan 75-76 hanvisas till att fiskrom kan skadas av
vattenskotrar i hdgre hastighet dn 5 - 10 knop pa lagre djup &n 45 cm. Da vattenskotrar
drivs med vattenjet (som suger in vatten under skrovet) skulle benamnd hastighet medféra
stora risker for skador pa vattenjetaggregatet. Detta eftersom stenar och andra féremal pa
botten skulle sugas in och skada vattenturbinen med stora kostnader som paféljd. Svenska
Batunionen anser att dessa exempel inte &r relevanta utan att forfattarna problematiserar
ett icke—problem.

Bilden visar en propeller efter kontakt med botten. Kostnad for reparation ca 2000-8000 kr.

- Minska utsldpp av biocider. Svenska B&tunionen stér, som beskrivet i avsnitt 1, bakom att
utslappen av biocider maste minska i vara vatten. Till skillnad mot rapporten anser Svenska
Batunionen att omradet ar tamligen reglerat och vissa kommuner och I&n, exempelvis
Stockholm, har stéllt I&ngtgaende krav pé sanering av otillaten batbottenfarg. Dartill delar
vi inte uppfattningen om att den r&dande kulturen fortfarande &r att varje ar mala baten
med ny farg. Sett till férsaljningsstatistik av biocidfarg sa har den minskat kraftigt sedan
20157. Manga batklubbar arbetar aktivt fér att medlemmarna ska mala mindre, anvanda
alternativa lésningar sdsom borsttvatt eller skrovduk och sanera skroven fran gammal farg.

- Batregister och styrmedel for ett hallbart batliv. Att batlivet nyttjar kommunala och statliga
resurser utan att betala for sig® motsatter sig Svenska Batunionen.

Gallande sophamtning: 60 procent av fritidsbatarna &r mindre batar som anvands for
dagsutflykter och det avfall som genereras tas med hem. Dértill &r ofta batagare dven
sommarhuségare och betalar ddrmed kommunal renhdliningsavgift. For stérre batar lamnas
avfallet i gasthamnar och gasthamnar &r skyldiga att ta emot avfall fran de batar som
anléper hamnen®. Denna service ingar d& i gdsthamnsavgiften som batagaren betalar.

7 Anneli Rudstrém, Kemi, personlig kommunikation 2018

® “Fritidsbatslivet nyttiar ménga kommunala och statliga resurser som sophémtning, farledshallning, produktion av sjékort, m.m.
men bidrar inte med nagra resurser till dessa verksamheter, till skillnad fran t.ex. sommarstugegéster och kommersiell sjéfart”
(sid 114).

9 SUOFS 2001:13



Batklubbar omfattas av samma regelverk och batklubbens medlemmar betalar, i sin
medlemsavgift, for batklubbens avfallsmottagning och dess hantering.

Géllande farledshallning: Sjéfartsverket &r ansvarig myndighet for farledshallining - som ar
till for den kommersiella sjéfarten och inte explicit for fritidsbatar. Kostnad for fyrar,
utprickning m.m. tacks av handelsfartyg som nyttjar lederna. Dessa leder nyttjas ibland av
fritidsbatar men Sjofartsverket har inte i sitt uppdrag att tillhandahalla sjokort eller farleder
till fritidsbatslivet.

Gallande produktion av sjokort: Sjokort ar framst framtagna for den kommersiella sjéfarten
men nyttjas likval av fritidsbatslivet. Den enskilde b&tagaren bekostar sjalv de sjékort
(fysiskt eller digitalt) som batagaren behdver. Sjdméatningar for att producera sjokort gors
endast i omraden intressanta for handelssjofarten.

Géllande batskatt: Batlivet ar inte heller skattebefriat som rapporten havdar™. Enligt
Sweboats arliga understkning bidrog batlivet med 779 miljoner kronor i bransleskatter ar
2018". Dartill beskattas alla inkdp som gdrs till en bat (motor, segel, tampar, fendrar mm.).
Enligt Sweboat omsatter batbranschen cirka 15 miljarder kronor och batindustrin bidrar till
drygt 4 000 arbetstillfallen. Ungefar 12 000 manniskor ar beroende av bétlivet i sina
arbeten.

Batskatt har diskuterats under ménga &r och i nartid har frégan utretts i Finland.
Utredningen visade dock pa att kostnaderna for att bygga upp och driva in skatt inte skulle
generera intakter till staten'?. En batskatt i Sverige skulle segregera batlivet och géra det
avsevart dyrare att utva batliv, vilket skulle resultera i att enbart de med hdgre inkomster
har méjlighet att fortsatta dga en bat.

Gallande batregister: | rapporten diskuterar forfattarna ett batregister som ett mojligt
styrmedel. Enligt Svenska Batunionen skulle ett batregister per se inte leda till minskad
miljopaverkan pa grunda kustekosystem, eftersom den stérsta miljpéverkan fran
fritidsbatar kommer frén en batagares beteende, teknik och bransle. Det skulle ocks3 bli
valdigt kostsamt och vara ett ineffektivt styrmedel for att minska fritidsbatarnas
miljdpaverkan. Atgarder som skulle ge storre effekt pa miljon presenteras i avsnitt fyra.

4. Svenska Batunionens forslag pa atgarder och politiska styrmedel

Likt forfattarna inleder sista kapitlet i rapporten - att forslagen ska ses som inspiration i ett
forandringsarbete - vill Svenska Batunionen i detta avsnitt bidra med férslag som vi anser kan styra
batlivet i en mer hallbar riktning.

Svenskt batliv utvas av cirka 2,2 miljoner manniskor. En levande och god havs- och vattenmilj6 &r
en forutsattning for svenskt batliv framat. For oss batigare ar det viktigt att minimera den negativa
miljopaverkan vara batar bidrar till, verka tillsammans for att nd de svenska miljokvalitetsm&len och
skynda p& omstaliningen till en cirkular ekonomi.

10 «

Eftersom Sverige saknar ett batregister &r fritidshatar idag ocksa undantagna fran beskattning, till skillnad fran manga andra

lénder, samt till skillnad fran fritidsfastigheter, bilar, husvagnar, m.m. i Sverige” (sid. 114).
" Fakta om batlivet 2019, Sweboat
12 Segling och batsport i Finland, 2018



Aven om fritidsbatar endast stér for drygt tre promille av koldioxidutslappen i Sverige ska vi
batagare dra vart stré till stacken. Men for att lyckas behdver dialogen mellan myndigheter och
forskare vara konstruktiv och politiska styrmedel behdver implementeras, lokalt saval som pa
EU-niva.

1. Oka tillgdngen till renare och biobaserade drivmedel

Vi kan anvénda battre eller fossilfria brénslen och utvecklingen av en fossilfri bensin maste
paskyndas. Batmotorer har l&ng livslangd, mycket pé grund av att de anvands relativt f&
gangtimmar per sdsong. Manga batmotorer ar dldre med 2-taktsteknik och E85—etanol &r inte ett
alternativ, ens for nya batmotorer.

Trots det kan vi forbattra utslappen fran bensindrivna batmotorer genom att anvanda s kallad
alkylatbensin, forvisso ett fossilt bransle, men det minskar utslappen av olika féroreningar med
narmare 90 procent.

Trots det &r alkylatbensin fortfarande svart att fa tag pa till storre batmotorer. Det &r bara ett fatal
sjomackar som séljer alkylatbensin p& pump. Alkylatbensin som séljs pa dunk, ar avsedd fér sma
motorer som grasklippare och motorsagar. Den r i dag flera ganger dyrare 4n vanlig 95-oktan
bensin. Skulle alkylatbensinen finnas tillgangligt till samma eller endast n&dgot hdgre pris an vanlig
bensin, skulle ménga batagare anvanda den.

Inombordsmotorer i batar gar ofta pa diesel. Har finns redan fossilfri diesel (s.k. HV0100)
tillganglig pa manga forsaljningsstéllen for vagtrafiken. Fossilfri diesel reducerar forutom fossila
koldioxidutslapp, aven utslappen av partiklar och andra féroreningar.

For att detta ska bli verklighet behdvs politiska styrmedel som styr tillgangen till dessa drivmedel,
vilket skulle kunna genomfdras genom ytterligare subventioner av alkylatbensin eller inférande av
reduktionsplikt. | detta avseende &r det ocksa viktigt att naringslivet far vetskap om att det finns en
stor efterfragan fran fritidsbatslivet pa dessa drivmedel - s& att en l&ngsiktig drivmedelsstrategi
kan uppréttas och tillhandahéllande av renare branslen pé sjémackarna.

2. Still krav pa det som siljs nytt

Som tidigare ndmnt har batmotorer en lang livslangd och det finns en stabil andrahandsmarknad for
bade bat och motor. Men nar det vl 4r dags att kdpa nytt maste tillverkarna forse oss batagare med
mer miljovanlig teknik. Exempelvis saknar dven de nyaste utombordsmotorerna och vissa
inombordsmotorer bade avgasrening och katalysator — ndgot som varit sjalvklart inom bilindustrin
for artionden.

Avgaskraven for nya batmotorer som saljs pa marknaden faststalls pa EU-nivé genom
motordirektivet. Det ar darfor hog tid for vara EU-politiker att driva pa frédgan om hérdare krav pé
batmotorer inom EU. Nar det ar dags att byta ut den gamla 2-taktsmotorn till en ny motor s& ska det
inte bara vara en bra investering for batagaren, det ska dven vara en bra investering for miljon.

3. Utbilda i eco—drivning till sjéss

Ett enkelt satt for batlivet att minska sina koldioxidutslapp och miljdpaverkan ar ett forandrat
korsatt och beteende. Genom att anpassa farten efter omsténdigheterna och kora i den hastighet
som baten &r optimerad for minskar bade bréansleférbrukning och svall. Genom att tvatta av skrovet



fran pavaxt och underhalla propellrarna minskar bransleférbrukningen &nnu mer. Att lara sig
eco—drivning till sjoss ar inte minst viktigt nu nar vi har manga nya batagare.

Svenska Batunionen kommer att driva fragan om bra batmiljc som obligatoriska utbildningsmoment
i alla fritidsbatsutbildningar som examineras genom Namnden for batlivsutbildning.

4. Satsa pa attraktiva gisthamnar

Attraktiva gasthamnar ar en viktig investering for kommunerna om de vill hjalpa batlivet att minska
miljépaverkan. Varje dag och varje natt som en béat ligger stilla i en hamn minskar utslappen och i en
bra hamn stannar batdgarna girna en extra natt.

Genom riktat stod till gdsthamnar, kommunala som privata, skulle utbudet, servicen och kvaliteten
kunna forbattras. Detta skulle kunna genomforas via EU:s utvecklingsprogram och/eller
glesbygdsstdd och verka inte bara for en 6kad inhemsk, utan dven internationell turism till
gasthamnarna.

5. Skapa bidrag for informationsinsatser for ideella organisationer

Idag laggs ett stort ansvar for informationsspridning till batlivet pa batorgansiationerna trots att
dessa organiserar knappt 15 procent av batlivsutévarna. Dock finns det valdigt begransade
majligheter for batorgansiationerna att anséka om statliga bidrag, varfér medlemspengar far
anvandas for att vi ska kunna ta ansvar for detta. Vi foreslar att myndigheter som t.ex Havs och
vattenmyndigheten, Transportstyrelsen och Naturvardsverket far i uppdrag att avsatta medel for
ideella organisationer att soka for informationsinsatser.

6. Kustplanering for att placera fritidsbatar pa ritt plats

I manga kustkommuner &r tillgangen till batplats begréansad varfér kommunerna, i sin
detaljplanering, bor framja 6kad tillgang till batplatser vid redan befintliga batklubbar och marinor.
Dartill bor regionerna i den regionala kustplaneringen identifiera och avsatta lampliga omréden for
nyetablering eller omlokalisering av fritidsbatshamnar. Darmed bdr man kunna minska ny
kustexploatering i orérda omraden.

Fortsatt dialog

Inlagan ar sammanstalld av Carl Ronnow, sakkunnig inom miljé och hallbarhet och Peter Karlsson,
verksamhetschef pa uppdrag av Svenska Batunionens styrelse. Kontakta oss gérna for en fortsatt
dialog.

Carl Rénnow Peter Karlsson
carl.ronnow@batunionen.se peter@batunionen.se
08-545 859 67 08-545 859 61

Svenska Batunionen
2020-09-03
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