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Batens delar

Forpulpit

BABORD
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STYRBORD

Babord och Styrbord

Ringa in batarna som visar sin styrbords-
sida med gréont och de som visar sin

babordssida med rott.




Att kdra baten
Sidokrafter

Det vanligaste felet hos en nyborjare ar att inte ta hansyn till de sidokrafter som paverkar
motorbaten. De kommer dels fran propellern och dels fran vind och vagor.

Hogergangad propeller

En propeller som arbetar i hdgervarv (som klockan
vid fard framat) for ocksd med sig att baten mer el-
ler mindre dras at hoger (styrbord). En faktor som
foraren hela tiden maste ha i bakhuvudet. Snurrar
propellern i vanstervarv drar baten naturligtvis at
vanster (babord).

Avdrift

Vinden och vagorna &r tva faktorer som paverkar
en motorbat under gang. Ovriga faktorer mérks

bla ndr man ska korsa en fiard med vinden in fran
babord. Férutom att propellern drar baten at sidan
tvingas foraren kompensera avdriften pa grund av
vagor och vind genom att styra upp mot vinden.
Motorn (drevet) vinklas da sa att annu en kraft arbetar
for avdrift.

Om man ska korsa en fjard med vinden in fran
babord och man, utan att tanka sig for, styr rakt
mot malet (later foren peka mot malet) blir foljden
att baten inte gar en rak kurs, utan gor en kraftig
bage at hoger. For att motverka detta maste man
fran borjan sikta langt till vanster om malet. Féren
pekar till vanster om malet, men bdten rér sig pa en
rak kurs.
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Lagom fart

Motorbatskorning handlar om att
anpassa korningen till radande forhal-
landen. Kor man for sakta mot mel-
lanstora vagor tar vinden tag i foren
och béaten blir svar att styra.

Om man ger lite mer gas blir baten stabilare och den hinner fortfarande ner mellan vag-
topparna. Farden blir bekvam.

Gasar man pa ytterligare blir farden genast stétigare. Baten gar for fort for att hinna ner mellan
vagorna och for langsamt for att ligga ovanpa topparna.

Sakerhet och komfort

N&r vagorna vaxer sig storre gor ny-

borjaren bast i att dra av p& gasen och

ga ner till deplacementfart (lagre &n

planingsfart). &

Varje battyp har en speciell fart i vilken - P—
den tar sjdarna bast och detta har
framfdr allt med skrovidangden att gora.
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Att lagga till

Planeringen ar viktig

En bra tillaggning i en hamn &r den som inte mérks. God ordning och planering ar mycket vik-
tigt. Se till att allt som behdvs for en lugn tilldggning finns framme och att baten ar avfendrad.
Lat alla ombord veta vilken uppgift de har, sé att de kan forbereda sig. Se ocksa till att du

vet hur din béat beter sig nar du anvander motorn pa olika sétt. D& behdver det inte bli nagra
dverraskningar och inga hojda roster behdver horas. Rutin skaffar man sig med tiden, men
utan god ordning och kunskap om baten ar det omagjligt att géra en bra tilldggning.

Utnyttja mojligheterna

En duktig batférare ser inte batens egenskaper
som nackdelar, utan drar istallet nytta av dem.
Ett exempel pa det ar vid tillaggning med sidan
mot en brygga i en lucka mellan tvé andra bétar.
Den som kan sin bat ser da till att g& in med
styrbordssidan och med féren forst om propel-
lern roterar at hoger. Aktern stravar dé in mot
bryggan och kommer sd smaningom ratt.

Om vinden blaser frdn bryggan och in i sidan pa
baten nar man lagger till &r det viktigt att snabbt
gora fast fortojningarna, férst i foren och sedan
i aktern. Det &r mycket svart att halla kvar en
bat med bara handerna om det bléser pa det
har sattet och om man inte ar snabb kommer
aktern att ga ut.

Man kan ta hjélp av motorn och ett forspring (fortdjning fran féren till bryggan ungefar vid
mitten av baten) om detta skulle handa. Nar férspringet ar fast rattar man vanster s& mycket
det gér och ger lite forsiktig gas. Aktern glider in pa plats och man kan dé lagga fast akter-
tampen. Den har mandvern kraver en hel del dvning, sa prova i lugnt vader forst.

Hall upp mot vinden

Att Iagga till mellan tva batar i sidvind &r en konst.
Det behovs inte mycket for att en flatbottnad bat
ska bdrja glida med vinden. Har underlattar det
om man har ndgon med sig som &r beredd att
halla ifrén (bara av) bryggan och batarna vid sidan
om. Ingen &r s& pass saker att han/hon tryggt kan
ldgga till under dessa forhallanden utan risk for att
béaten glider ihop med ndgon av grannbatarna.

Nér man ska ldgga till med sidvind géller det att
hélla upp mot vinden, dvs att sikta en bit hdgre &n
dar man vill hamna.
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Ju hogre fart man har desto mindre blir av-
driften, men glém inte att man maste kunna Nagra tumregler som alltid galler ar:
bromsa i tid. Detta kraver forstas mycket
dvning, men sa snart man lar kédnna baten
gar det battre.

» Ta det lugnt och ha aldrig mer gas-
padrag an vad som behdvs.

» Sma roderutslag ar alltid battre &n
stora (om man inte ska vanda 360°).
Hellre manga sma korrigeringar an ett
stort roderutslag.

Kom ihdg att det inte & ndgon skam i att
avbryta mandvern om nagot skulle ga snett.
Det visar snarare att man ar en ansvarsfull
forare.

Hur man fortojer

» Vid strand eller klippor
Lyft upp motorn och ro in sista biten till land for att minska risken fér propellerskador. Lat
nagon ga fram till féren och halla koll sd att baten inte gar emot stenar eller annat pa botten.

» Boj (och fért6jning i land)
Vid fortdjning vid boj ska tampen vara spand for att undvika att baten glider i sidled. Man
kan med fordel ha tva tampar fran aktern till bojen.

Man bor alltid fortdja for storm nér man lamnar sin bat vid en boj!

» Ankare (och fortéjning i land)
Vid ankring pé svaj (se nasta sida) far baten inte Iamnas utan tillsyn. Vid all anvandning
av ankare maste man vara saker pa att sjébotten ger gott ankarfaste, att ankarlinan eller
kattingen ar tillrackligt 1ang (helst 5 x djupet) och att ankaret faster i botten. Kann efter att
ankaret sitter fast genom att dra i linan.

N&r man ska ut pa vattnet igen drar man sig mot ankaret med hjélp av linan. Hall ankar-
linan borta fran propeller och motor.

» Langs brygga, kaj eller annan bat
Baten skall vara val avfendrad och fortdjningarna
lagda sé att rorelser fram och tillbaka begransas.
Fortoj inte 1&ngs en kaj/brygga om det finns risk
for svall eller andrat vattenstand.

» Vid y-bommar
Fortoj baten bade bak och fram vid bommarna.
Tamparna ska vara lite slaka, s& att baten far rora
sig lite. Korsande tampar bak och fram gor att
béaten ligger stabilare.
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» Ankra: att ligga pa svaj

1

. Ga rakt mot vinden.
2.
3.

Stanna baten och se till att ankarlinan |6per fritt.

Lagg i ankaret i foren. Se till att avstdndet mot land och annat ar ok om vinden skulle
vanda.

. Backa sakta och lagg ut ankarlina motsvarande 4-7 ggr djupet.
. Gor fast linan och backa med storre motorkraft, sd att ankaret fastnar.
. Pejla minst tva fasta foremal pa land for att kontrollera att baten inte ror sig (draggar).

Att fa loss ankaret
1.

2.
3.

Dra baten mot ankaret tills den ligger rakt dver.
Forsok att fa upp ankaret.

Om det inte gar, lagg fast linan om en knap och backa. Baten maste vara rakt dver
ankaret.

. Om det inte gar, ge efter lite pa ankarlinan. Gor fast igen och kér sedan framat dver

ankaret. Akta sa att tampen inte gar in i propellern!

. Ett annat sétt att forsdka fa loss ankaret &r att prova att f& ner ytterligare en lina pa den

ursprungliga ankarlinan och sedan dra loss ankaret baklanges. Tra en ring av metall —
diameter ca 15 cm — dver ankarlinan och bind en lattare lina i ringen. Med strackt ankar-
lina later man ringen glida ned till ankaret och 6ver ankarets lagg, sa langt mot kronan
som mojligt. Man brukar fa lirka en hel del, men nar man har fatt ner ringen kan man
med ringlinan dra ankaret baklanges ur det som det har fastnat i. Observera att ovan-
stdende inte fungerar med stockankare.

. Om ankaret har fastnat och man inte far loss det genom att halla ankarlinan strackt dver

relingen né&r man vidtar atgarder ar det viktigt att ta reda pé varfor det inte lossnar. Se
upp med kablar, skrot och andras ankarlinor m m.
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Vajningsreglerna

Det &r lika viktigt p& sjon som pa landvagar att man kan véja (halla undan). Det &r allas skyl-
dighet att kunna vajningsreglerna innan man ger sig ut i en bat.

Alla farkoster som kdrs med motor pé vatten (motorbétar, jetskis, segelbatar som gér for motor,
husbatar mm) réknas som motorbatar och &r vajningsskyldiga for de farkoster som seglas (segel-
batar, segeljollar, vindsurfare mm). Undantaget &r stora fartyg, som inte kan halla undan f6r sma
batar. Man brukar saga att de som ar ute for nojes skull ska halla undan fr de som arbetar.

| trdnga farleder ar storre fartyg ofta

hammade av sitt djupgéende och kan » N&r man &r skyldig att véja méste man
inte vaja som ett mindre fartyg. Stora far- visa det tydligt och gora det i god tid.
tyg har begrénsad mandvreringsférméaga Det &r for att de ombord pé den andra
jamfort med ett mindre fartyg och det ar béten inte ska behdva oroa sig.

darfor lampligare att de mindre véjer. » Den bét som inte &r vajningsskyldig

ska fortsétta pa samma kurs och i
samma fart for att den som styr den
vajningsskyldiga baten ska kunna veta
hur och nar han/hon ska véja.




Motorbatar

1. Nar tva motorbatar mots ska bada gira
styrbord.

2. En motorbat som har en annan motorbat
pé sin styrbordssida ska vaja.

3. Omkdrande bat vajer for den bat som
kdrs om. Omkérningen kan goras pa
den sida som beddms sdkrast. Den som
kdr om ska tanka pé hur vagsvallet som
uppkommer paverkar den andra baten.

Motorbat och segelbat

4. Motorbét vajer for segelbat forutom nar
segelbaten ar upphinnande bat.

Dé ett fartyg och en bat mots

5. Enligt sjovagsreglerna skall en bat véja
for ett fartyg. Batforaren bor alltid und-
vika sndva moten med fartyg. Om ett
fartyg blir tvunget att géra snabba vaj-
ningsrorelser eller andra farten, kan det
latt uppkomma allvarliga situationer.




Vind och vagor

Det kan blasa upp snabbt ute pa sjon och da &r det viktigt att man har ratt utrustning med sig
och att man vet vad man ska gdéra. Med vind foljer vagor och om de blir hdga kan man bdrja
ta in vatten i baten.

OBS! Om du ska ge dig ut pa en lite langre tur ska du alltid lyssna pa sjévadret!

Stiltie 0-0,2 m/s Spegelblankt.

Bris 0,3-13,8 m/s Krusningar och sma vagor (- ca 5 m/s).

~ Stérre vagor och vita gass (frén ca 8 m/s).

__'Kng‘1 8,9-24,4m/s  Stora vagor och vita géss pa alla vagor.
Storm 24,5-32,6 m/s Hoga vagberg och skummande vitt vatten.
Orkan E‘%ﬁ - Valdigt hdga véagor och vitt skum som ryker

——— ~ dver havet. Dalig sikt och piskande vindar.

— ...

Hogvatten och lagvatten

Vattenstandet varierar ganska mycket under en som- 3
mar och det ar darfor bra att vara medveten om ifall
det ar hogvatten eller Iagvatten ndr man ger sig ut. En
sten som ligger en bit under ytan vid hogvatten kan
helt plotsligt bli synlig nér det ar lagvatten. Det djup
som anges pa sjokortet ar normalvattenstand, dvs mitt
emellan hogvatten och lagvatten.

Om det ar hogvatten kan det vara ett tecken pa att
sémre vader &r pa gang (lagtryck) och om det ar lag-
vatten att det ar battre vader pa gang (hogtryck).

Tips! Hitta en sten eller ett marke péa bryggan eller
kajen som du gor till ditt eget riktmarke och titta pa
det varje gang du ska ge dig ut. D& vet du om det &r
hogvatten eller Iagvatten.




Man oOver bord

En manniska som har fallit dverbord blir
snabbt bade genombldt och trott och dar-
med tung att lyfta. Undvik att hoppa i sjélv
— det ar lattast att lyfta upp en manniska ur
vattnet fran baten.

Det géller att komma intill personen for att

fa tag i honom eller henne. Med en stor bat
eller nér det gar hdga vagor kan det vara
svart att komma nara. Man kan anvanda

sig av flera hjalpmedel for att dra personen
till baten, batshake, boj, lina. Nar personer
finns i vattnet runt en motorbat ar det mycket
viktigt att stdnga av motorn for att forhindra
att kroppsdelar skadas av propellern.

Nar man har personen intill baten tar man
tag i armarna och lyfter. Ar personen tung
kan man forst doppa ner honom eller henne
under vattnet. Man far déa lyfthjalp av flytvas-
ten. Om personen i vattnet inte klarar av att
kliva ombord sjalv, gor en 6gla eller ett sling
med en tamp och trd under armarna pa den
nodstéllde. Ju tjockare tamp, desto mer
bekvamt ar det for den som ska dras upp.

Dra upp personen i baten. Tank pa att det
ar lattare att ta upp en person i aktern om
béaten ar liten och rank.

Om den nddstéllde &r medvetslds: Sakra
personen mot baten genom att ta tag i arm-
halan. Ta tag och dra upp tills dverkroppen
ligger p& gummipontonen/relingen. Personen
blir liggande p& mage. Rulla nu in personen
i baten. Ta tag i hoften och Gverarmen som
laggs mot huvudet. Stétta garna med dina
ben. Var mycket forsiktig och skydda fram-
forallt huvudet. Personen ligger nu pa rygg

i baten. Nu kan man enkelt géra andnings-
och pulskontroll.

Lagg sedan den nodstéllde i la eller inomhus.
Avlagsna alla vata klader och torka kroppen
torr. Massera intel Om huden &r vat, fortsét-
ter nedkylningsprocessen eftersom naturen
tar varme fran kroppen for att torka huden.
Sétt pa torra, varma klader och isolera krop-
pen s& att bara ndsan sticker ut. Om perso-
nen ar mycket nedkyld, har frossbrytningar
och skakar kraftigt, ska man inte avlidgsna de
bl6ta kladerna, utan enbart svepa in perso-
nen i varmande filtar. Vid sadana tillfallen ska
man uppsdka lakare/sjukhus eller kontakta
sjéraddningen for réd. Om man har med sig
en mobiltelefon i ett vattentatt fodral och har
mobiltdckning ar det ett bra séatt att larma pa
och det kan radda liv.




Felsok av utombordare — Checklista

Bra att ha med ombord

» Startgas » Packningsmaterial, packning pa tub
» Startkablar » Olika sorters tejp

» Tandstiftsnyckel till din motors tandstift » Slangklammor

» Rostskyddsspray » Nya tandstift och tandkablar

» Kontaktspray » Nytt branslefilter

» Motorolja » Sakringar

» Avfettningsmedel » Reservdunk med bransle (alkylat blir
» Trasor och handskar inte gammal)

» Verktyg (multiverktyg), polygrip > Ficklampa

» Skruvar, muttrar och brickor

,&tgérder om motorn inte startar

» Se till att vaxelreglaget stér i neutralt lage.
» Se till att "dddmansgrepp” sitter fast ordentligt.

» Kontrollera att motorn far bensin (branslekranen dppen, bensin i tanken, stopp
i bensinslangen, luftningsskruven, fel bransle).

» Spraya startgas i luftintaget (men inte f6r mycket om motorn &r en tvataktsmotor)
» Kontrollera att chokespjéllet inte har fastnat.

» Batterikablarna kan vara l6sa eller ha oxiderat. Spraya kontaktspray och skruva
fast dem igen.

» Se till att motorn inte ar for kall nar du forsdker starta den pa tidig var eller sen
host (flytta baten till en solig plats).

» Fyll p& motorolja vid behov.

» Om motorn har fatt for mycket bensin (for mycket choke eller gas) kan tand-
stiften ha blivit sura. Lossa tandstiften, torka dem med en trasa och skruva
tilbaka dem. Ratt tandkabel och tandhatt pa ratt tandstift!

» Om motorn stannar hela tiden kan det bero pa att branslefiltret &ar igensatt.
Gor rent det eller byt det.




Kompass, vaderstreck
och sjokort

En kompass har alltid norr uppat, séder nerat, vaster at vanster och dster at hoger. Ett sjokort
(karta pa sjon) ar ocksa ritat efter vaderstrecken och de &r ordnade pd samma séatt som pa
en kompass, dvs norr uppat, soder nerat osv. Mellan de fyra vaderstrecken finns nordost,
nordvast, sydost och sydvast.

Nar man anger vilken riktning vinden har sdger man det héll vilket vinden kommer fran (tex
nordliga vindar blaser fran norr).

Om man &r pa odppet vatten och inte ser land & kompassen det viktigaste instrumentet pa en
béat nar man vill veta vart man ska. Den ar ocksa bra om man ser land, for ibland ar det svart
att se skillnad pa en kustremsa och dé kan man ta hjalp av kompassen for att hitta ratt.

N

N = Nord (Norr) = 0°
NO = Nordost = 45°

O = Ost (Oster) = 90°
SO = Sydost = 135°

S = Syd (Sdder) = 180°
SV = Sydvast = 225°

V = Vast (Vaster) = 270°

NV = Nordvast = 315°

S

Test 1

Kompassen innehaller en magnet och den gor
att kompassnélen alltid pekar mot den magne-
tiska nordpolen. Vad hander om du lagger en
mobiltelefon bredvid kompassen? Prova med
andra saker som man gérna lagger ifran sig
(tex nycklar, kamera, verktyg, l&skburk mm).

Test 2

Prova ett styra efter kompassen. Din instruktor
visar dig hur du ska goéra.




Sjokort och prickar
Sjokort

Ett sjOkorts farger visar hur djupt det ar. Det

finns ocksa siffror pa sjokortet som visar
djupet pa en exakt plats.

Morkblatt

Har ar det riktigt grunt och det géller att
vara forsiktig! Det & mellan O och 3 meter
djupt nar det &r morkblatt.

Ljusblatt
Har ar det mellan 3 och 6 m djupt och mo-
torbatar och jollar behdver inte oroa sig.

Vitt
Har &r det sakert att aka for alla batar.
Vattendjupet ar alltid storre &n 6 meter.

Ljusgult
Den hér fargen visar land. Allt land &r ut-
markt med ljusgul farg pa sjokortet.

Symboler

@ Synlig sten
En sten som man kan se.

I Undervattenssten
En sten som ligger under
vattenytan.

* | ° Branning
o ¥« Ett grund precis i vattenytan.




Prickar (Sjomarken)
En vag pa sjon kallas for en farled. | en farled ska man alltid hélla styrbord (hdger). Dessutom
har man hjélp av prickar nér man gar i en farled, men ocksa pa andra stéllen pa sjon.

Babord . . Styrbord
(réd) (grén)
Vaderstrecksprickar

(svarta och gula)

A
1

Nordmaérke
ak norr om market

> <

A
T

Ostmarke
ak Oster om maéarket

Vastmarke
ak vast om market

\4

Sydmarke
ak sdder om market

Nagra andra prickar

Mittledsmarket Punktmarket

ar vitt och rott och star mitt i farleden.
Man ska aka pa styrbords sida av market.

ar svart och rott och varnar for ett
grund just vid punkten dar det stér.
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Sjovettsreglerna

» Se till att baten ar sjdduglig och att god

ordning réder ombordl!

Ha alltid nddvandig sékerhetsutrustning
med ombord! Kom ihdg att alla ombord
ska ha flytvast!!!

Ge dig inte ut pa storre vatten an baten ar
lampad for!

» Tala alltid om ditt fardmal fér ndgon och

studera fardvagen noga. Om du andrar
fardmal, meddela dettal

Det ar din plikt att kdnna till de regler
som galler pa sjon. Kom ihdg att alkohol
och bétliv inte hor ihop!

Overlasta inte baten och sitt ner i baten!

Hall alltid god utkik! Var forsiktig med
farten!

Lyssna pa vaderleksutsikternal Ar de
daliga, stanna hemma! Om du redan ar
till sjoss, sk la eller narmaste hamn!

Om baten kantrar men flyter, stanna kvar
vid den! Du ar sakrare dar an om du
simmar mot land.

Skrapa inte ner, varken pé land eller i
sjon. Ta med skrapet hem!




Allemansratten

Allemansratten ger oss mdjlighet att vara
ute i naturen, bade pé land och pa sjoar
och hav. Nar vi ror oss i naturen ar det en
del saker som vi maste tanka pa for att inte
forstora for vaxter och djur. Det ar viktigt att
veta vilket ansvar vi har och det kan du l&sa
om har.

Inte stora och inte forstora!

Det har ska du kanna till om
Allemansratten:

» Skrapa inte ner i naturen. Lamna alltid
stranden som du vill hitta den.

» Var radd om de vilda djuren, ror inte
bon och annat som du ser.

» Fiska garna med metspo eller kastspd
langs med kusten.

» Skada inte trad och buskar.

» Du kan &ka bat, lagga till med baten
och bada, men inte vid nadgons hus
eller brygga.

» Du maste halla din hund kopplad
mellan 1:a mars och 20:e augusti.

» Det gér bra att grilla eller att géra upp
en liten eld, men aldrig direkt pa en
Klippa. Den kan spricka da. Innan du
eldar méaste du kontrollera att det inte
ar eldningsférbud.

» Du far plocka blommor, vilda bar och
svamp, men inte de som &r fridlysta.




Knopar

Stoppatta

— till anden av skotet pé optimisten

Rabandsknop

— bra nar man ska foga samman tva tampar
av samma storlek
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Dubbelt halvslag

— bra bl a nar man lagger till vid en brygga




Dubbelt halvslag om egen part

— bra bl a nér man lagger till vid en brygga




Palstek

— bra né&r man lagger till vid en péle




Skotstek

— bra ndr man ska sammanfoga tva tampar av olika storlek




Ordlista

Akter Bak pa béaten

Babord Bétens vanstra sida (ROD)

Bara av Att halla baten fran en annan bat eller en brygga
Distans Avstand pa sjon

Distansminut

1852 meter (en nautisk mil)

Durk Batens golv

Dack Batens ovansida

Farled En vag pé havet som bétar kan ta

Fender En gummibehallare som skyddar batens sidor mot andra batar eller bryggor
For Fram péa baten

Fortéja Knyta fast baten i bryggan

Gira Svanga

Knap Plastbeslag att lagga fast tampar runt

Knop (1) Knut pa tamp

Knop (2) Hastighet pé sjon (en knop &r en distansminut per timme)

Kurs Den riktning baten aker i

Lanternor Lampor som man maste tanda nar man kor i morker

Navigera Att sdka ratt kurs for att veta var man ar och vart man ska
Ombord Allt som befinner sig i och pa baten

Prick Ett vdgmarke pa sjon

Reling Kanten péa baten

Sjalvlans Automatisk tomning av vatten i baten

Sjokort Karta pa sjon

Skrov Batens hela botten och sida

Spring En fortdjning fran mitten av baten framét eller bakat

Stuva Att stdda undan alla saker i baten sé att de inte far omkring nar man aker
Styrbord Hoger sida pé& baten (GRON)

Tamp Namn for rep pa sjon

Tagvirke Alla tampar pa baten

Vija Att andra kurs for att inte kollidera med en annan bat eller en brygga
Oskar Plastskopa att anvanda till att tomma baten pa vatten
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