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Yitrande dver utredning av ansvarsfordelning mellan infrastrukturhallare pd
siofartsomradet (TSG 2014-255).

Svenska Batunionen (SBU) vill med anledning av utredningen framféra foljande:

Sammanfattningsvis finner SBU att Sjofartsverket, som ansvarar foér 90 % av alla farleder
och som har erfarenheten av verksamhetsomradet, skall ocksa ha huvudansvaret och
tillsynen for alla farleder i Sverige. Nuvarande indelning i olika farledsklasser bor behallas
med angivande av farledsdjup och segelfria hdjder dar det férekommer.

Utredningen framfor att man bor skapa konkurrensneutrala forhallanden mellan olika hamnar
och farleder. Hamnarnas och farledernas utformning runt var kust ar i hogsta grad beroende
av var de ligger och hur de ar utsatta for vader, vind och andra forhallanden. Detta betyder
att rekommendationer och restriktioner maste bli olika med hansyn till de lokala
forhallandena.

| samhallsplaneringen ar det viktigt att lagga in samordningen mellan alla trafikslag, sjofart,
tagtrafik, vagtrafik och flygtrafiken sa att man skapar en lagsta samhallig kostnad for
transporter och storsta majliga nytta for samhallet. | kalkylen bor ocksa inga miljokostnader,
sasom fororeningar, m.m. | samhallsplaneringen skall inte enbart jamfora kostnadsneutrala
alternativ for transportdren. | kalkylen maste ocksa inga de samhalliga kostnaderna, vilket
kan innebéra att vissa transportslag kan fa restriktioner och kostnadspaslag for tackning av
samhallskostnader.

De hamnar och farleder som har annan ansvarig an Sjofartsverket ar ofta kopplad till en
naringsverksamhet, sdsom traindustrin, stalindustrin, osv. De har naturligtvis ett intresse att
deras gods kommer ut eller in ur hamnarna, men de kan av ekonomiska skal vara restriktiva
med utmarkningen av farlederna och hamnarna. Sjofartsverket bér da ha regeringens
uppdrag att 6vervaka dessa leder och hamnar, med tillstdndsgivning, utformningen och att



de underhalls och skéts enligt de riktlinjer och restriktioner som Sjofartsverket har bestamt.
Den erfarenhet som lotsverksamheten har bor kunna anvandas i dessa sammanhang och
bor saledes ligga kvar hos Sjofartsverket.

Manga av de oklarheter som utredningen pekar pa bér ha rattats ut om ansvaret inom
sjofartsomradet alaggs Sjofartsverket. Sjofartsverket bor ocksa klarlagga och informera de
andra ansvariga for farleder och hamnar vad som forvantas av dem med hansyn till
farledshallning, m.m.

Utredningen har liksom flera andra yttrande fran transportstyrelsen en bristande insyn i
turistnaringens betydelse for Sverige och vardet av de mindre farlederna. SBU vill med
anledning darav papeka att denna naringsgren har en stor potential till att ytterligare
utvecklas.

Batturismen genererar momsintakter till staten pa ca 3 miljarder SEK arligen, vilket bor
beaktas vid farledshallningen av de mindre farlederna. Sysselsattningen inom turistnaringen
skapar arbetstillfallen i glesbygg och ute i vara skargardar. Enbart i Vastsverige skapar
batlivet ca 400 helarsarbeten. Det bor ocksa noteras att for att skapa ett helarsarbete inom
turismen fordras en investering pa ca 1,3 mkr medan det kostar ca 3,3-3,8 mkr i bil- eller
lakemedelsindustrin. Turistnéringen har dessutom betydlig fler yngre sysselsatta an annan
naringsgren.
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