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Batsdkerhetskontroll av Fritidsbatar

Uppgift och omfattning

Batsdkerhetsombudets uppgift dr att medverka till battre sjosakerhet genom att
erbjuda fritidsbatsagare en periodisk frivillig kontroll av baten.

Batsakerhetskontroll avser att faststalla om baten haller en ur sjosdkerhetssynpunkt
godtagbar standard samt att delsystem och installationer redovisade i
sakerhetssprotokoll dr godtagbara ur sdkerhetssynpunkt.

Batsdkerhetsombudet bor papeka detaljer som inte uppfyller normala krav och som
saknas i sakerhetsprotokollet.

Batsikerhetsombudet

Batsakerhets ombud som genomgatt godkand utbildning far legitimation och ratt att
utfora Batsdakerhetskontroll samt utfarda protokoll enligt dessa bestammelser.

Ansvarsforhallande

Ansvarsférhallandet mellan batagaren och batsidkerhetsombudet bygger pa
nedanstaende huvudpunkter:

Batsakerhetskontroll kan utforas pa for nyttjande rustad bat pa land eller sjésatt och
riggad bat.

Batsdkerhetskontroll avser batens kondition ur sjosdkerhetssynpunkt. Den avser inte att
faststalla dess varde.

Baten ska av den som begér batsdkerhetskontroll vara-iordningstalld pa lampligt satt sa
att atkomligheten for kontroll av delpunkter enligt protokollet underlattas. Ingrepp i
baten for att faststélla olika detaljers kondition ur sjésdkerhetssynpunkt utfors av
batdgaren, pa dennes ansvar och under Batsdkerhets ombundens tillsyn.

Batsdkerhets ombud har inget ansvar for hdndelser som intraffar vid batens nyttjande
efter kontrollen.

Batsakerhets ombud har inget ansvar for detaljer som forbisetts vid kontrollen, liksom
inte heller for skador som uppstatt pa grund av handhavande efter kontrollen.

Batagare som Onskar sakerhetskontrollera sin bat ska erldagga faststalld avgift plus
ersattning for reskostnader till sékerhetsombudet.
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Rad till Batsakerhetsombud

1. Kom ihag att Du inte har en myndighetsfunktion utan en servicefunktion for
kunden/batagaren.
2. Koncentrera dig pa de stora katastrofriskerna

e explosion
storbrand

e sjunkning
e personskada
Forklara da varfor ett fel innebaér risk och forsok ge rdd om hur felet kan avhjalpas.

3. Anvand vettig kladsel, oom nagorlunda ren overall och vettiga batanpassade skor. Du
ska vara beredd pa att krypa i tranga utrymmen utan att smutsa ner baten.

4, Obligatorisk utrustning vid sakerhetskontroll:
° Handboken "Batsakerhetskontroll av fritidsbatar”
° Spegel
. Ficklampa
° Mattband
. Liten penhammare med cirkulart huvud
5. Rekommenderad utrustning:
. Skiftnyckel
. Skruvmejsel
. Jordningsprovare med lang kabel och krokodilklamma
6. Batdgaren ska vara med vid sdkerhetskontrollen.
7. Batsdkerhetsombud ska inte besiktiga egen bat.
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Undantag fran Sakerhetskontroll

For bat dar batagare svarar nej pa samtliga nedanstaende fragor, foreligger normalt inget behov av
sdkerhetskontroll.

Fragor:
e Arbéaten bebolig?
e Har baten fast tank?
e Finns det nagra genomforingar under vattenlinjen?
e Har baten elinstallation med batteri?
e Har baten rattstyrning?

e Har baten pentry?
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11

1.2

1.3

Skrov o Dack

Skrov Okularkontroll

Skrovventil Okularkontroll
(Fonster i

skrovsida)

Déack Okularkontroll

Overbyggnad

Sittbrunn

Fastanordningar Okuléarkontroll

Kél, roder, Okularkontroll
centerbord och

skadda

Inre barlast och Okularkontroll

tung utrustning

Rev. 2019-01 SA

Tathet och skador pa undervattensskrov och
fribord, t.ex. delaminering, frostskador,
krosskador, rotskador och fratskador

Max matt =200x300 pa 6verbyggnad och dackad
bat. Min. hojd 6ver vattenlinjen =500 mm. (CE-
godkéanda batar byggda enl. ISO 12216 =600
mm). Oppen bat: min héjd =350 mm 6ver
vattenlinjen. Ska vara infalld 20 mm fran
skrovlinjen.

Déckets anslutning till skrovet

Fastsattning och skador. Utférande och stabilitet
pa dverbyggnad samt infastning av rutor. Kontroll
av luckor och nergangar samt mastgenomforing.

Notera att bat med 6ppen sittbrunn akterut ska
underkanten fran nedgangen fran sittbrunnen inte
vara belagen under huvuddackets niva.

Beslag, rostjarn racken, handledare och handtag
ska vara val fixerade och dar det &r mdjligt med
genomgaende bult. Skador pa ovan ska
kontrolleras. Baten ska vara forsedd med beslag
som mojliggor séker fortdjning och bogsering i for
och akter.

Fortojningsbeslag ska tala en dragpakanning P
(se flik 12) i langdriktningen. Brickans
ytterdiameter ska vara min. 3 ganger bultens
diameter. Brickans tjocklek ska vara 10 % av
ytterdiametern.

Tathet och skador pa kélinfastning. Kontroll av
kolbultar, skador utvandigt och invandigt pa kol,
balkar och forstarkningar. Centerbordstrumma
och skadda kontrolleras. Koélbultarnas muttrar ska
inte vara overplastade.

Inre barlast eller annan tung utrustning ska alltid
vara sékert fastsatt.
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15

1.6

1.7

1.8

Skrovgenomfoéring
ar

Personskydd

Réaddningsstege
(Se nasta sida)

Halkskydd

Flytbarhet
(for mindre bat)

Lanspumpar

Offeranoder

Rev. 2019-01 SA

Okularkontroll

Funktionsprov av
bottenventiler upp
till 200 mm Gver
vattenlinjen samt
alla bords genom-
foringar som
kommer under
vatten vid 30°
krangning pa
segelbatar och
motorseglare.

Okularkontroll

Nya regler for
”Réaddningsstegar”
2017-11-14

Fasta stegar skall ga
ner minst 0,56 m i
vattnet och person i
vattnet ska kunna ta
sig ombord utan hjalp
Se sid.6

Okularkontroll

Okularkontroll

Okularkontroll,
funktionsprov

Okularkontroll

Genomféringar under eller intill vattenlinjen.
Tathet mot skrov, avstangningsventilers funktion.
Slangars klamning och rors fastsattning. Slangar
ska ha dubbla, motvanda syrafasta
slangklammor.

Se flik 12.
Vid genomforingar lagre &n 100 mm. Gver
vattenlinjen ska det finnas avstangningsventiler
eller fast rér upp till 350 mm 6ver vattenlinjen.
Mojlighet till fjarrmandvrering av ventil maste
beaktas. Oavsett placering maste den alltid
kunna stangas. Koniska pluggar av mjukt tra eller
likvardigt material bor finnas vid varje
bordsgenomféring. Beakta sjalviansutlopp.

Infastningar av racken och mantag, fastpunkter
for sékerhetsselar.

Raddningsstege ska finnas och boér vara
nerfallbar till minst 2 steg under vattenytan, dock
minst 600 mm under vattenlinjen.

Den ska kunna fallas av nodstalld i vattnet.

Stegen bor luta minst 10° fran batens skrov.
Handtag och nodutgangar till dack.(se flik 12)
Inombords bor vassa kanter och t.ex. bultar
beaktas.

Déackmonster/Halkskydd och 25 mm fotlist

Flytelement och dylikt ska finnas i erforderlig
mangd och vara val fastsatta och oskadade.
Vattentata skott ska vara intakta.

| en bat av minst 6,0 m ska det finnas en fast
monterad manuell lanspump. Hink/Pyts bor finnas
ombord. Lanspumpsavlopp far mynna ut i
sittbrunnen bara om sittbrunnen &r dppen akterut.

Offeranoder ska finnas, dessa ska vara elektriskt
férbundna med det de ska skydda, samt inte vara
sonderfratta eller vermalade.
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Antligen lag pa riktiga Raddningsstegar

Efter manga ar och manga turer pa EU-niva ar antligen standarden
for raddningsstegar pa nya batar faststalld (2017-11-14)

Sakerhetsstege (matticm)

Arbetsdack fe=p Greppo SR
= . [ipctisansiise —

Bat

min120
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Fonster i skrovsida
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2. Motor

2.1 Motorrum

2.2 Avgassystem och
kylsystem

2.3 Ventilation

2.4 Drivenhet

Rev. 2019-01 SA

Okularkontroll

Okularkontroll

Okularkontroll

Okularkontroll

Motorrummet ska vara skilt fran andra utrymmen
med skott eller dylikt och far inte anvandas for
annat andamal. Bensinmotorrum bor vara gastatt
avskilt upp till durk eller dack. Isoleringsmaterial
ska ha oljetéat yta och vara sjalvslocknande. Batar
med utombordsmotor éver 15 kW (20,4hk) ska ha
motorbrunn dranerad till sjon, motorn ska vara
fastsatt med genomgéaende bult. Hal for
reglagekablar och bransleledningar ska ha tata
manschetter. | motorbrunn ska motor,
tankarmatur och rérledningar etc. vara atkomliga
for inspektion och service.

Dragning och fastsattning samt kondition av rér
och slangar kontrolleras. Avgasledning ska vara
sa monterad att lackage undviks. Da
slangklammor anvands ska dessa vara dubbila,
motvanda och av syrafast material. Dranering far
inte vara placerad i personutrymmen.
Avgasledning med yttertemperatur éver 80° C ska
vara isolerad eller ha bertringsskydd och far ej
ligga intill annat brannbart material. (Avgasledning
ska vara forsedd med svanhals) se bild.

Till motorer for alla branslen ska finnas separat
motorrumsventilation. Det ska finnas skilda till-
och franluftskanaler och de ska vara placerade i
skilda delar av motorrummet. Slutet utrymme for
inombords bensinmotor ska ha motorrumsflakt.
Instruktionsskylt om att flakten ska kéras minst 2
minuter fére motorstart ska finnas vid forarplatsen.

Se vidare sid 10 - 12.

Backslag, drev, kopplingar, axeltatning och
propeller kontrolleras med avseende pa att
enheterna sitter fast och att glapp och spel ar
skaliga. Vid S-drev papekas att balgtatningen byts
med hogst 7-ars intervall enligt fabrikantens
anvisningar. OBS! Sk tre runda ringar ingjutna i
gummit som visar ar, manad och dag.
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Dubbla motvanda slangklammor pa alla slangar
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Inledning

Motorprestanda

Motoreffekten paverkas av enrad olika faktorer. Bland de
vasentligaste ar lufttryck, lufttemperatur och avgasmot-
trycket. Avvikeiser fran normala vérden paverkar bensin-
respektive dieselmotorer pa nagot olika satt.

Bensinmotorer har ett mycket litet luftdverskott. Vid avvi-
kelse fran normalvdrden av ndmnda parametrar yttrar
detta sig i en omedelbar effektforlust vid fullast. Som en
andra effekt okar emissionerna fran motorn p g a ofull-
standig férbranning av bransle.

Dieselmotorer har ett mycket storre luftdverskott. Vid av-
vikelse fran normalvarden okar i férsta hand svartroken.
Detta kan vara sarskilt markbart i planingstréskeln da mo-
torn maste avge sitt stérsta mojliga moment.

Om avvikelsen fran normalvardena ar stora tappar aven
dieselmotorn effekt. Effektiriusten kant o m vara sa stor
att en planande bat inte kommer dver planingstrskein.

For att motorn skall fungera ratt och ge full effekt ar det
dock absolut nddvandigt att bade till- och franluftskana-
lerna har tilirackliga dimensioner och ar funktionsriktigt
utférda. Tva huvudkrav maste uppfyllas:

A. Motorn maste f3 tillrickligt med luft (syre) for att
medge forbranning av branslet.

B. Motorrummet maste ventileras, s& att temperatu-
ren hélls nere pa acceptabelt virde.

Ventilationen ar dven viktig for att halla 1ag temperatur pa
motorns elutrustning och brénslesystem samt for en viss
kylning av motorn i dvrigt.

Om personal skall vistas i motorrummet maste ventilatio-
nen anpassas déarefter.

Gillande sakerhetsforeskrifter och lagkrav for varje
land méaste foljas.

Motoreffekt och lufttemperatur

Motorns angivna prestanda géller vid lufttemperaturen
+25°C, lufttrycket 750 mm Hag, relativ luftfuktighet 30 %,
bransietemperatur +40°C och sjdvattentemperatur
+32°C. (Enligt internationell provnorm).

Genom god lufttilforsel och ventilation ar det lonsamt att
lagga ned stor omsorg och moda pa detta avsnitt vilket
medfor s bra effekt som méjligt och lang livslangd
fradn motorn.

Kan inte inloppsiuften fér motorn haltas under +25°C,
sjunker effekten med upp till 1,5 % fér turbomotorer och
1,0% for turbomotorer med laddiuftkylare, per 10°C
oOkad luftternperatur. For sugmotorer kan siffran vara upp
till 2%.

| sddana delar av variden dir lufttemperaturen stadigt lig-
ger vid eller Gver 45°C maste en effektreducering goras
for dieselmotorerna, dvs insprutningspumpen maste
stédllas om till en lagre insprutningsmangd.

Rev. 2019-01 SA

| de fall d& man kbr med fullt padrag och inte staller
ned insprutningspumpen trots fér hog lufttemperatur
blir féljden mycket rokiga avgaser, forhéjd termisk be-
lastning med starkt okat slitage av motorn och dér-
igenom kraftigt férsamrad driftsekonomi.

Fo6raren kan dock naturligtvis sjilv reducera gaspadraget
nar det galler tillféllig drift i sidana varma omraden och
darmed undvika denna ogynnsamma drift.

Motoreffekt vid hog hojd over
havet

| de allra flesta fall kérs marinmotorerna vid eller ndra ha-
vets niva. | variden finns dock nagra insjéar som har en
mycket stor hojd &ver havet.

Effektforiust uppstar vid drift pa hoga héjder beroende pa
att luftens tathet (och darmed syreinnehalil) minskar efter-
hand som hdjden dkar vilket resulterar i rokiga avgaser.
Turbokompressom kommer dessutom att arbeta med
onormait héga varvtal med okad forslitning som f6ljd.

Nagon namnvard effektidrlust borjar dock inte forran vid
ca 500 meters hojd Gver havet.

Over 500 meters h.6.h. uppstar en effektférlust pa ca
0,1 % per 100 meter.

Effektreducering (de-rating) skall géras vid hoga hojder
{nedstélld bransleméangd) enligt féljande:

Hojd dver havet Minskad brénsle-
i meter mangd %
1000 4
1500 8
2000 12
2500 17

Dimensionering av luftintag
och kanaler

D4 installationen planeras maste foljande basfakta hal-
las i minnet:

Alla férbranningsmotorer, oavsett fabrikat eller typ, kré-
ver en viss minimimangd av syre (eller luft) fér for-
branningsprocessen. Dieselmotorer arbetar dock med
ett nagot storre luftdverskott &n forgasarmotorerna.

Alla motorer avger dven en specifik mangd av stral-
ningsvarme till omgivningen, dvs till motorrummet.

Det specifika strainingsvarmet ar mindre for moderna
kompakta motorer an for dldre och ej s& kompakta sada-
na. De moderna kompakta motorerna har i detta avseen-
de jamforelsevis en klar fordel.
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Kanaler eller ror for
till- och franluft

Kan till- och franluftskanalerna planeras in redan pa
konstruktionsstadiet och laggas in i skrovet eller dver-
byggnaden, &r detta mycket fordelaktigt. Pa sa sétt kan
det mesta av separata ror sedan undvikas.

Fdr eninstallation &r det relativt enkelt att ordna det s att
motorn far tillrdcklig mangd av iuft for forbrénningen men
betydligt svérare att leda bort stralningsvarmet.

Motorn sjalv suger in luft mycket effektivt, och den tar gi-
vetvis sin luft fran vilket hall som helst. Ar till- eller fran-
luftskanalerna snalt tilltagna, blir féliden givetvis att mo-
torn suger in luft bada vagarna, och ingen ventilationsiuft
kommer att g ut genom franiuftskanalerna. Foljden blir
en skadligt hdg motorrumstemperatur.

Det mesta av stralningsvarmet frin motorn maste trans-
porteras ut ur motorrummet, ett absolut krav for att halla
motorrumstemperaturen under det tillditna maximala
gransvirdet.

Flaktar

For att ventilera motorrummet effektivt och darmed halla
temperaturen i motorrummet 1ag, maste som regel en su-
gande flakt i franluftsledningen anvéndas.

Flaktar skail aldrig placeras i tilloppsiedningen, eftersom
overtryck da kan uppsta i motorrummet med risk fér gas-
och luktldckage till batens dvriga utrymmen.

For dieselmotorer kan flakten med férdel vara termostat-
reglerad och bér kopplas in vid ungefar +60°C tempera-
tur i motorrummet, matt i dvre delen av motorrummet.

For bensinmotorer maste alltid en manuelit mandvrer-
bar utsugningsflikt monteras fér evakuering av ben-
sindngor fore start. Under motordrift kan dock flakten
vara termostatreglerad.

Temperatur i motorrummet

Med tanke pa att motorns prestanda galler vid en prov-
temperatur av +25°C &r det viktigt att inloppsluftens tem-
peratur halls sa lag som mdjligt. Vid forhdjd temperatur
uppstar alitid en effektférlust, och om motomns inloppsiuft
stadigt ligger éver 45°C skall effektreduktion goras.

Temperatur  +25°C +45°C

Effektreducering
(De-rating)

Fuli effekt Eftektforiust

1-2% per 10°C

Temperaturen pa inloppsluften vid luftfiltren
far inte vara hogre &n +25°C for full effekt.

Temperaturen pa sjilva motorn ar pa en del partier gans-
ka hog, varfor en del separata elkomponenter sadsom
vissa laddningsregulatorer och relder bdr monteras pa
skott el dyl dar temperaturen &r relativt tag. Den maxima-
latemperaturen fGr omraden dir elkomponenter mon-
teras ar 70°C (startmotor och generator har dock sin
aivna plats).

Rev. 2019-01 SA

Area
Motorns luftférbrukning

MINIMIKRAV: Géller samtliga motorer under 25 kW.
Minimikravet for god ventilation och luftforsérjning &r: 3
rérom 75 mmdiam. Varav 1 ror ar tilluft motor, 1 ror ar ven-
tilation motorrumoch 1 rér ar franiuft motorrum och déaren
tidkt om 3,4 m3/min. placeras.

Motorn forbrukar en viss mangd luft fér férbranningspro-
cessen, vilket fordrar en viss minimiarea for luftflodet.
Arean kan réknas ut med formein:

A = 1,9 X motorns effekt (fér dieselmotorer)

och
A = 1,38 X motorns effekt (fér iorgasarmotorer)

A= Areanicm?
Motorns effekt i kW

Vardet galler for fritt intag och t o m 1 meters rérlangd
med hogst en (1) 90 graders rorbdj. Krokningsradie minst
2 X diametern.

Om langre kanaler eller fiera krokar anvands, Korrigeras
arean genom att man multiplicerar med koefficient erhal-
len ur Tabell 1 nedan.

Antal Meter rérlangd
krokar 1 2 3 4 5
1 1 1,04 1,09 1,13 1,20
2 1,39 1.41 1,43 1,45 1,49
3 - 1,70 1,72 1,74 1,78
Tabell 1.
Areor

Ventilation av motorrum

For att halla temperaturen i motorrummet nere pa tillatna
varden maste en stor del av stralningsvarmet transporte-
ras ut ur motorrummet eller m a o ventileras bort.

Samma dimension skall viljas pa inloppsroret och ut-
loppsroret for att erhalla laga stromningshastigheter och
darmed laga ljudnivaer.

Area for tilloppsiuft beréknas med formeln:

A tilloppsluft = 1,65 X motoreffekten
A franloppsiuft = 1,65 X motoreffekten
Areomna i cm? och motoreffekt i kW.

Med hansyn till rorkrdkar och rorldngd far dessa varden
korrigeras med hjalp av tabell 1.

Omgivningstemperaturen (yttre lufttemperaturen) har
antagits vara +30°C. Korrektionsfaktor tas vid behov fran
tabell 2.

Omgivn. temp °C Korrektionstaktor
+20 0.7
+30 1.0
+40 1,4
Tabell 2.
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Val av flakt

Flakten skall dimensioneras for ett volymfldde enligt f5I-
jande:

Fldde (m¥min) = 0,07 X motoreffekten i KW.

Detta volymfidde korrigeras med faktor erhallen ur Tab 2.

Totaltrycksokningen genom flakten skall vara 10 mm Vp.
(100 pa).

Dessa tva varden, flode och totaltrycksdkning, ar tillrack-
ligt for att vélja flakt. Om flakten sitter monterad direkt i
skottet, dvs utan ansiutningsrdr, kan vérdet pa total-
trycksékningen minskas till 7 mm Vp (70 pa). Detta ger da
en nagot mindre flakt.

Berakning av luftkanaler

Exempel 1. Motor TAMD71 (262 kW, LD)

Berakning av areor for 2 motorer TAMD71 & 262 kW med
fritt inlopp och omgivningstemperatur +30°C.

For varje motor erhalles:

1. Area, motorns luftfdrbrukning 1,9 X 262 = 497 cm?.
Enligtfig. 1 och 2 pa sid. 4 (ex. 1) motsvarar detta ett ror
med diametern 250 mm for en motor. Vid dubbelinstal-
lation skall saledes tva rér a 250 mminstalleras. Ingen
ovrig korrigering.

2. Tillopp, motorrum Area = 1,65 X 262 = 432 cm2.

Ent. fig. 2 ger detta diam. 230 mm, fér en motor.

3. Franlopp, motorrum Area = 1,65 X 262 = 432 cm2.
Enl. fig. 2 ger detta diam. 230 mm, {6r en motor.

4. Flaktkapacitet 0,07 X 262 = 18,3 m? per min.

Exempel 2. Motor TAMD31 (LD 96 kW)

Beré&kning av areor for 1 motor TAMD31 med 2 meters ror-
langd, 2 krbkar och omgivande lufttemperatur +20°C.

Area fér motorns luftférbrukning

1.1,9 X 96 = 182 cm?
Korrigering for lufttemperatur = 0,7 fran tabell 2 och for
rénangd och krokar = 1,41 fran tabell 1.
Detta ger 182 X 0,7 X 1,41 = 180 cm2.
Enl. fig. 2 ger detta rérdiam. 152 mm.

For ventilationen erhdlles

2. Tillopp, motorrum Area = 1,65 X 96 = 158 cmz2.
Enl. fig. 2 ger detta rordiam. 142 mm.

3. Franlopp, motorrum Area = 1,65 X 96 = 158 cm?.
Enl. fig. 2 ger detta rgrdiam. 142 mm.

4. Flaktkapacitet 0,07 X 96 = 6,72 m? per min.

Rev. 2019-01 SA

Exempel 3. Motor AQ205 (151 kW)

Berakning av areor for 1 motor AQ205 bensinmotor fritt
intag, 1 meters rérldngd och hdgst en 90° rorkrok. Luft-
temperatur +30°C.

Korrigeringar, om dessa uppgifter ej ar tilldmpbara, far go-

ras med hjaip av tabell 1 och 2.

Area for motorns luftférbrukning

1. 1,38 X 151 = 208 cm2.
Enl. fig. 2 ger detta rordiam. ~165 mm

Areor for ventilationen

2. Tillopp, motorrum Area = 1,65 X 151 = 250 cm2.
Enl. fig. 2 ger detta rordiam. 180 mm.

3. Franlopp, motorrum Area = 1,65 X 151 = 250 cm?.
Enl. fig. 2 ger detta rordiam. 180 mm.

4. Flaktkapacitet 0,07 X 151 = 10,5 m? per min.
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Fig. 3

Bilden visar exempel pa placering av luftkanaler for en
dieselmotor i en arbetsbét.
1. Tilluftrér motorrum

2. Tilluftrér motor

3. Flakt

4. Franluftsror ventilation

5. Mellanvagg
6. Luftintag med vattenfalla
7. Draneringsror

Placering av ventilatorer och luftintag

Luftintag eller utsidppshal far aldrig tas upp i akterspe-
geln. Luften i detta omrade &r bemangd med vatten och
avgaser och skall darfér aidrig tilldtas komma in i baten.

Luftintagens funktion

Luftintag och utsldpp skall fungera bra &ven i daligt vader
och méste ha effektiva vattenfallor. Ljudddmpning maste
som regel ocksa byggas in.

Luftintaget och luftutsiappet skall placeras pa sa stort av-
stand som méjligt fran varandra och pa ett sadant satt att
god genomstrémning erhalles.

Vid for kort avstand mellan intag och utsldpp kan rund-
gang av luften uppsta vilket ger ett daligt ventilations-
resultat.

Rev. 2019-01 SA

Luftkanalernas placering

Kanalerna eller réren for motorns luftférsérining bor
dras fram fill sidan av luftrenaren men med eft avstand
sidledes pa 20—30 cm, si att vatten med sékerhet inte
kommer in i motorn. Se fig. 4.

Exempel pa hur till- och franluftroren kan place-
ras i ndjesbatar och liknande skrov med diesel-
motorer.

1. Tilluftror motorrum
2. Luftrdr till motorn
3. Ventilation

Fig. 4.

4. Vattenfalia
5. Sugande flakt

For dieselmotorer bor inkommande ventilationstuftrér
mynna ut lagt ner i motorrummet men inte sa lagt att ev
slagvatten kan strypa luften. Utgaende kanaler skall vara
placerade diagonalt pa motsatta sidan av motorn.

~

Y

>

Fig. 5.

Vid en bensinmotorinstallation skall iuftintagen till motorn
vara placerade i motorrummets ovre del och utsuget
{tidktsidan) nere p4 botten. Dock ej ner i slagvattnet. in-
och utsldppet bor vara diagonalt placerade fér basta moj-
liga luftcirkulation. Se fig. 5. OBS! Ett luftrdr for motorns
luftfGrsarjning bor dras fram till forgasaren, men pa ett s&-
dant avsténd att vatten inte kommer in i motorn.

Alia kanaler och ror méste laggas s& att minsta mojliga
strémningsmotstand erhalles. Krokama far inte vara tva-
ra, utan mjukt rundade. Minsta radie ar 2 X diametern.
Strypningar maste alitid undvikas.

R&ren bor kapas snett i andarna for basta stromning.

| vissa lander finns fastlagda normer i dessa avseen-
den som méste fdljas.
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Fig. 6. Placering av tilluftsror, ventilationsrér och fidktar
vid en dubbelinstallation.

Fig. 7. VIKTIGT! Luftintaget far inte placeras pé samma
sida som bransiepafyliningen. Pafyliningen bor
placeras minst 1 meter fran ctioppet.
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Ljudisolering

1. Installationen bdr ljudisoleras for att erhalla sa lag
ljudnivd som méjligt. Bygg motorrummet med ljudfalior.
Olika typer kan véljas. Bilden visar ett utforande som dven
ar forsedd med dranering. Om drénering inte kan utféras
kan luftsiangarna istallet bdjas likt en svanhals, for att for-
hindra vattenintrang. Tank pa att motorrummet skall byg-
gas sa stort att motorn blir servicevéanlig. Dessutom mas-
te hansyn tagas till tjiockleken pa isoleringsmaterialet.

£

1N
N
@

2. Storsta omsorg maste agnas at att uppna s stor av-
skarmning som mojligt av ljudkallan, Avskarma anda ned
till skrovet. Springor vid ev. luckor och bankiock maste
noggrant avtatas med isoleringsmaterial. Kla in alla skott
och durkar da motorn ligger under durk.

Rev. 2019-01 SA

3. Kontrollerainnanisoleringen monteras attplatsfinns
for motorns rérelser vid gang. Olika typer och tjocklekar
av pA marknaden forekommande isolering kan valjas.

-

4, Har visas ett par exempel pa hur en isoleringsmatta
kan vara sammansatt. Denna typ av isolering limmas fast
mot underlaget. OBS! Isoleringen vands &t olika hall be-
roende av om underlaget ar av plast eller tra.
Isoleringmaterial som appliceras pa tra (plywood).

1. Trad (plywood) alt. plast.

2. Flamséaker absorptionsmatta. Fabrikat t.ex. "Poro-
lon”, "Revertex Acoustics™ eller "Baryfoil”.

3. Flamsaker reflekterande lfjudisoleringstolie (Jam-
PVC, tjocklek 2,5 mm).
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MOTORKONTROLL

I genomsnitt 4 av 10 sjéraddningsfall galler
nagon form av motorhaveri. Det visar att
det dr lite si och sd med konditionen pa fri-
tidsbatarnas motorinstallationer,
Sjosakerhetsradet ber dig som besiktnings-
man att forscka bedoma konditionen for
den totala motorinstallationen pa de batar
du besiktigar. Problemet &r svart — for
att inte sdga olosligt — med tanke pa att
det dels inte krivs att du skall vara motor-
expert och dels att man inte kan skruva
ner en hel motor inom ramen for Frivillig
Sakerhetsbesiktning.

Emellertid kan du utover de punkter,
som ingdr i Frivillig Sdkerhetsbesiktning,
gora vissa papekanden fOr batdgaren:

1. Du kan notera om motorn &r mycket
kladdig, vilket tyder pa oljeldckage.
Kanske gér det att direkt se var olja
ldckt.

2. Licker brinsle fran ndgon av motorns
delar som inte ingar i besiktningen?

3.  Har brinsletillforseln ett vattenavskil-
jande filter kan detta 6ppnas for kon-
troll av om vatten samlats. Enligt mo-
torserviceforetagen fororsakas nistan
samtliga driftstorningar av olika slag
av fororeningar i brinslet.

Gors besiktningen med béten i vattnet bor
du lata batidgaren starta motorn.

4. Lyssna till missljud — det behgver in-
te vara nagot fel, men batéigaren blir
tryggare om han far det kontrollerat
av en verkstad.

5. Kontrollera lickage fran brinsle,
smorjolja och vatten — allt kan pa
sikt medfdra driftstorningar.

6.  Friga batdgaren nir han bytte olje-
och brianslefilter senast. Dessa méste
bytas arligen! Det finns vil reserv-

filter ombord. Ett igensatt pappers-
filter kan aldrig aterstillas i funktions-
dugligt skick.

7. Paelsystemet kan enkelt kontrolleras
om batteriets jordning pd motorn
verkar ordentligt utford och vil fast-
satt.

8. I vilken kondition dr kilrepen till kyl-
vattenpump och generator? Kilrep
och kylvattenimpeller i reserv finns
vil ombord.

9.  Licker innerlagret pa propelleraxeln?
Ett oljesmort lager med skadade tit-
ningar kan skira.

10. Fylld reservbrinsledunk maéste finnas
ombord!

11. Ar motorn lattstartad? Framfor allt
en dieselmotor bor starta pa forsta
forsoket. Gor den inte det kan mo-
torn lida av kompressionsforlust. Re-
kommendera verkstadskontroll.

12. Kontrollera avgaserna.

Svarta avgaser pa en diesel medfor
omgaende verkstadsbesok.

Ordentligt bl avgaser tyder pa ol-
jeforbrukning eller pa tva-taktare for
mycket olja inblandad i brinslet.

Vita bolmande avgaser pa varmkord
motor kan tyda pa vatten i forbrin-
ningsrummet eller, nér det giller en
diesel, oforbrint brénsle. Lukta pa
avgaserna — luktar det dieselolja
gar motorn for kall och kan behova
en annan termostat. Luktar det van-
liga avgaser om den vita roken dr det
sannolikt vatten och kriver snar at-
gard.

13. Har motorn farskvattenkylning kan
kylvitskan kontrolleras. Ar den so-
tig tyder det pa avgaslickage, som
maste atgirdas.

SAKERHETSRAD:

1 1
I =] i
Vi "ﬁ
\
N
\
.

EN EXTRA SNURRA!
Det kan innebira skilinaden
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mellan katastrof och att kunna
ta sig i sakerhet.

Varje sommar tvingas sjoradd-
mingen gora cirka 1.500 insatser.
Minst 600 pd grund av motor-
haveri — ofta si onddiga saker
som artt branslet tar slut. Om
mortorn ir din enda framdriv-
ningskilla, dd maste den fungera,
annars kan det sluta med etr all-
varligt haveri, dir bérar sjunker
och 1 ndgra fall har ocksd manni-
skor omkommit.

Sida 18 av 52



3. Branslesystem

3.1 Tank Okularkontroll

3.2  Tankanslutningar Okularkontroll
och nipplar

3.3  Pafyllning Okularkontroll

3.4  Bransleledningar Okuléarkontroll

Rev. 2019-01 SA

Tank av l[Ampligt material, tat och val fastsatt.
Tank som rymmer mer an 50 liter ska ha
inspektionslucka och skvalpskott.
Inspektionsluckan kan utgoras av dppning for
branslematare och ska vara sa placerad att den
kan anvandas for att avlagsna vatten och
sediment.

Anslutningar ska vara placerade pa toppen av
tanken. Endast for dieselbransle medges
bransleledningsanslutning med avstangningskran
samt avtappningsplugg i tankens botten om den
ar lattatkomlig. Socklar for slangar ska ha
tillracklig langd for montering av dubbla motvanda,
syrafasta slangklammor. Material i rér och nipplar
ska vara av likvardigt material sa att galvanisk
korrosion inte kan uppsta.

Fast tank ska ha separat pafylinings- och
luftningsledning i tillrackliga dimensioner (min. 38
resp. 12 mm innerdiameter) som mynnar pa dack
respektive utombords. De ska ha beslag som
skyddar mot vattenintrangning. Avluftningen ska
vara forsedd med flamskydd eller kapilarpatron.
Pafyliningslocket ska vara markt for ratt typ av
bransle. Varna for plasttratt vid tankning. Luftintag
och avgasutslapp fran forbrannings-punkter ska
placeras minst 1 meter fran branslepafylining och
tankavluftning.

Ledning mellan bensintank och motor kan vara av
koppar, kopparnickel eller teflon med rostfri
strumpa. (Se flik 12). Den kan aven vara av
nitrilgummi och godkand enligt ISO 7840 och
markt A 1 for bensin och diesel, slang markt A 2
ar avsedd endast for diesel. For dieselbransle far
bojbar slang anvandas. Narmast motorn anvands
bojbar slang med maskinellt monterad koppling.
Speciell brandtalig slang ska anvandas. Slangar
ska vara i god kondition.
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3.5  Avstangningskran,
filter

3.6 Jordning

3.7 Material dieseltank

Material bensintank

Tankform segelbat,
motorseglare

Tankform motorbat

Okulérkontroll Pa bransleledning ska finnas avstangningsventil
intill tanken om ett lAckage kan medféra
sjalvtomning av tanken. Bransleledning ska ha latt
atkomlig vattenavskiljare, filter. R6r och slangar
ska vara monterade med tillréckliga
expansionskrokar samt ordentligt klammade, max
c/c 300 mm och monterade sa att de inte utsatts
for mekanisk skada.

Okuléarkontroll Hela branslesystemet ska vara jordat fran
dacksgenomforingen och luftningsventilen via
tanken till motorblocket. Detta géller for alla
branslen. Tva-polig motor ska jordas separat med
jordningsplatta.

Okularkontroll Sjovattenbestandig aluminium 2,0 mm
Rostfritt stal 1,25 mm
Stal 1,5mm
Polyeten 5,0 mm
GAP 4,0 mm

Okularkontroll Rostfritt stal 1,25 mm
Sjovattenbestandig aluminium 2,0 mm
Koppar

Okuléarkontroll Hog och smal

Okularkontroll Lag och bred

Sarskild information

Bensin:

Rev. 2019-01 SA

Tankutrymme for tranportabla tankar ska ventileras till 6ppet utrymme
i baten med en Oppning langs en hel sida eller minst tva dppningar.
Arean ska vara minst 2000 mm? (200x10 mm)

Tankrum for fast monterad bensintank ska ha naturlig ventilation
enligt samma krav som for motorrum for bensinmotorinstallation.
A=4 000xC mm2 (dock minst 4 500 mm2)

Bat med inombords bensinmotor ska ha fast installerad bransletank.
Tank storre an 25 liter ska monteras som fast tank.
Utombordsmotor storre &n 4 kW (5 hk) ska lamplig fastsattnings-
anordning for 10s tank.

Dieselmotor med 6éverliggande bransletank monterad direkt pa motorn
och med fall till denna, godtas inte.

Bransleledningar enligt ISO 7840 ska vara av typ Al eller A2.
OBS ledning typ A2 &r avsedd endast for diesel.
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4. Elsystem

4.1 Batteri, Ventilation = Okularkontroll

4.2  Batterikablar, jord Okuléarkontroll

4.3  Huvudstrombrytare Okularkontroll

4.4  Kablar, el-dragning  Okularkontroll

45  Sakringar, Okularkontroll
kopplingar

Rev. 2019-01 SA

Batteriet ska vara atkomligt placerat och val
fastsatt. Syrabestéandig lada ska finnas till batteriet
om det ar risk for lackage. Batteriet ska inte heller
vara placerat i samma utrymme som tank eller
motor. Polerna ska vara rena och fria, batteri ska
ha skyddslock for att undvika kortslutning.
Batterier med en sammanlagd kapacitet 6ver 416
Ah vid 12 V eller 208 vid 24 V ska ha separat
ventilation till fria luften. Vid lagre kapacitet bor
ventilation finnas. Nar en elektrisk startmotor utgor
enda praktiska mojligheten att starta motorn bor
det finnas ett sarskilt batteri, vars priméara uppgift
ar att vara startbatteri.

OBS! Stor forsiktighet tillrads vid laddning med
ladd aggregat av gastéata batterier.

Ledningar ska vara val klammade, c/c max 300
mm, eller forlagda i ror samt skyddade mot
mekanisk averkan, vatten eller bransle.
Kontrollera alla tecken p& oxidation, skador eller
dalig isolering. Alla el-rér ska vara dranerade for
att motverka uppkomst av krypstrommar.

Val fungerande huvudstrombrytare ska vara
placerad sa nara batteriet som mgjligt. Hela
brytaren boér placeras utanfoér batteri- och
motorrummet. Den ska franskilja alla forbrukare
utom gasvarnare, tjuvlarm och automatisk
lanspump samt installationer som behdver kylas.

Ledningarna ska vara val klammade c/c max 300
mm eller férlagda i dranerade rér samt skyddade
mot mekanisk averkan, vatten eller bransle. De far
inte vara inplastade. Ledning ska vara mangtradig
och anpassad till de belastningar som
forekommer, de bor vara méarkta i bada andar. 220
V-anslutning ska ske via jordfelsbrytare.

Se t.ex. broschyr fran SBU.

Brytare, sakrings- o kopplingsdetaljer bor vara av
obré&nnbart material
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Elsystem
Princip

Automatisk lanspump, gasvarnare, tjuvlarm, varmare,
etc, ej anslutna till huvudstrémbrytare

< Batteriventilation

Min. 4 mm?

Kopplingsplint
g‘ \ Sakringar -
83 f‘_—:

1
fl
lm-:l"""

Forbrukare,
/\\ min 2,5 mm?
4 . / Min, 35 Ping:
- =i+
? : Till startmotor
:':l
] ok

Batterirem

Syrabestandig lada
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Nomogram for elektriska ledningar

LEDNINGSLANGD |

METER
A
EFFEKT | WATT 1 120
A LEDNINGSAREA 1 100
MED HANSYN TILL
SPANNINGSFALL - 80
1800
A —60
1440

—+1,0

Det ar viktigt att vélja ratt ledningsarea. Med hjdlp av detta nomogram kan man latt
avldsa erforderlig area med hédnsyn tagen till bade effektuttag och ledningsldngd. Kom
ihdg att man maste addera plus och minusledarnas léngd. Placera en linjal mellan
punkterna fér given effekt och ledningsliangd. Dirvid han ledningsarean avldsas pa den
mittre skalan. Vid dimensionering av ledningarna maste hinsyn tagas till savél
varmeutveckling som spanningsfall. Av de bada erhallna ledningsareorna viljes alltid
den hogsta. 1 vart exempel har vi bestdmt arean for ledningarna till ett kylskap med 120
W effekt. Den sammanlagda ledningslangden dr 16 meter.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Styr- och Reglagesystem

Styrdon

Roder, roderblad,
fingerlingor, maljor
och andra
infastningar

Roderstopp

NOdstyrning

Ovriga reglage

Rev. 2019-01 SA

Okularkontroll,
Funktionsprov

Okularkontroll

Okularkontroll

Okularkontroll

Kontroll

Okularkontroll

Alla delar inom systemet ska vara fria fran
korrosion, glapp eller onormalt slitage. Kontroll av
styrkablars &ndinfastningar, deras sakra funktion
och skick.

Vid vajerstyrning med 133 tradig rostfri vajer bor
brytblockens diameter vara minst 20 ggr vajer-
diametern.

Vid galvad stalvajer minst 10 ggr.

Vajerlas ska vara stabila, val dragna och minst
dubbla vajerlas.

Lagringar ska vara stabila och i gott skick och
utan skador. Kontrollera maljor och fingerlingor
samt eventuell réta eller frostsprangning av
roderblad. Roder i GAP kan latt delaminera
(knacka).

Roder bor vara forsett med godtagbart roderstopp.

Hjartstock med fjarrstyrning bor ha férsetts med
nddstyrning. Reservrorkult bor finnas ombord.

| mindre batar ar ara eller paddel ett alternativ for
nddstyrning.

Kontrollera att batagaren/batansvarig har
kannedom om nagon metod for reservstyrning.

Alla delar i systemet ska vara fria fran korrosion,
glapp eller onormalt slitage. Kontroll ska ske av
andinfastningar och deras sakra funktion.
Kontrollera eventuellt lackage i hydraulsystemet
och att slangar i systemet har pressade
andstycken.

| batar som kan framféras i farter 6ver 15 knop bor
sakerhetskontakt (d6dmansgrepp) finnas.

| batar som kan framféras i farter 6ver 40 knop
ska sékerhetskontakt (d6dmansgrepp) finnas.

Kontrollera om mgjligt dess funktion.

OBS! Det ska finnas extra sdkerhetskontakt
ombord.
Galler endast snabbgaende batar.
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6. Ovriga system

6.1 Varmesystem Okulérkontroll Sakert installerat utan skador och vél fastsatt.
Varmaren ska vara av lamplig typ, for anvandning
i fritidsbat.
Forbranningsluft och avgaser direkt fran
respektive till fria luften.
Sla inte av huvudstrombrytare forran varmarens
flakt stannat.

6.2  Spis/Kok Okularkontroll Brandskyddad placering enligt skiss.
Spis/Kok ska vara sakert fastsatt och av lamplig
typ for anvandning i fritidsbat.
Kardansk upphangd spis ska kunna fixeras.
Gasolspis/Kok ska vara av lagtryckstyp med
tandsakring i brannaren. Se flik 12.

6.3  Kylskap Okularkontroll Kylskapet ska vara fast monterat.
Vid gasoldrift ska detta vara av lamplig typ med
sluten férbranning.

6.4  Ventilation Okuléarkontroll Tillracklig ventilation i personutrymmen ar
livsviktigt!

En person i vila omsétter 4 m3/tim.

6.5 Ovriga system Okuléarkontroll

6.5.1 Toalett-Septiktank  Okularkontroll Systemets slangar, anslutningar och tank &ar tatt
och av typ avsedd for toalett-system.
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Gasol

lattantandligt
material 500
tillatet

30

Viatskeformigt
brénsle

lattantandligt
material t.ex.
gardin tillatet

| brannbart material
tillatet

kontroll av upphett-
| ning av brannbart
material

Framfor kardanupphangd spis ska
skyddsracke finnas. Spisen ska kunna
l&sas i horisontellt [&ge

Notera sédrskilt att

Forbranningsapparat ska installeras sa att
omgivande delar inte utsdtts for skadlig
upphettning. Brédnnbart material far inte
utsdttas for hogre temperatur dn 80° C.
Figuren anger vilka avstind fran Gppen
laga som

Rev. 2019-01 SA

tillats nar kontroll av brannbart material
ska goras. Skydd mot upphettning av
brannbart material far astadkommas genom
avskdrmning med obridnnbart material,
som ir termiskt isolerat fran det bridnnbara
materialet.
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7. Brandslackare

7.1  Slackare 1 Okularkontroll Batar som har inombordsmotor - oavsett
motorstyrka - eller utombordsmotor pa mer an 34
Hk (25kW), kokmojligheter, varmeapparat eller
annan apparat med 6ppen laga ska ha minst en
brandsléackare av typ ABC-pulver med minst 2 kg
kapacitet.

Slackaren ska placeras pa lamplig synlig och
lattatkomlig plats, val fastsatt. Den ska vara
kontrollerad/aterfylld enligt anvisningar.
Slackaren bor skakas/dunkas minst en gang per
ar.

7.2  Slackare 2 Okuléarkontroll Bat med langd 6ver 10 meter eller dubbelruffad
ska ha tva sadana slackare.

7.3  Fast installation Okularkontroll Bat med bensinmotor i slutet rum bér vara
utrustad med fast monterad sléackningsanlaggning
av godkand typ. Anlaggningen ska kunna utlésas
manuellt fran en central plats i baten.

Sarskild Information

Kontroll av slackare
Rekommenderad tidsintervall for funktionskontroll av slackare bér vara 5 &r om den férvaras
i baten

Rekommenderas att baten ar férsedd med brandvarnare och brandfilt

Slack medel Effektivitets klass Mangd slackmedel.
ABC pulver 13A898B 2 kg
ABC pulver 43A233B 6 kg
ABC pulver 55A2338B 9 kg
ABC pulver 55A 233 B 12 kg
Koldioxid 348B 2 kg
Koldioxid 898B 5 kg
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8. Gasol

8.1 Behdllare

8.2 Lackindikator

8.3  Reduceringsventil

Gasvarnare

8.4  Ror, kopplingar,
nipplar, slangar,
klammor.

Rev. 2019-01 SA

Okularkontroll

Okularkontroll,

Funktionsprov

Okularkontroll

Funktionsprov

Okularkontroll

Oavsett behallarens storlek ska den forvaras
staende, val fastsatt och placerad i en toppmatad
box med bottenventilation/dréanering till fria luften.
Ventilationen ska ha en minsta diameter pa 19
mm.

Gasolbehallare bor ej utsattas for direkt solljus

Om Lé&ckindikator finns ska den vara placerad i
ventilerat utrymme.

Enkelt tathetsprov for anlaggning:

1. Tand koket
2. Slack koket
3. Sténg gasolkranen

Efter besiktningen ska koket kunna tandas pa den
gasol som finns i ledningen mellan tub och kok.

Till behallaren anpassad tryckreduceringsventil
3 KPA (300 mm vattenpelare =0,03 kp/cm?).
Bor ej vara aldre an fem ar.

Ventilen ska finnas monterad direkt pa flaskan
eller i samma utrymme.

Om gasvarnare finns ska dess funktion
kontrolleras

Ror av koppar -t.ex. prisolrér- diameter 8mm.
Klamning max c/c 300 mm. Orangefargade
slangar ska vara utan sprickor och markta
"GASOL" val dragna och klammade. Slangar och
rér ska vara skyddade vid genomféringar i skott
eller dyl. Vid 6vergadng mellan rér och slang ska
réret vara forsett med rérstos vid slang-
anslutningen.

Slangléangd max 2 meter vid en forbrukare, 1,0
meter + 1,0 meter vid flera férbrukare.

Samtliga slangklammor i installationen ska vara
av syrafast material.

OBS! Enkla slangklammor, samt att kran ska
finnas pa roret fore slangen till varje forbrukare.

Slang hela vagen mellan tub och forbrukare ar
godkant enligt ISO 10239 om slangen ar férsedd
med pressade &ndstycken och klammad max
300mm c/c. Ej slang i motorrum.

Se efterfoéljande skiss!
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9. Navigationsutrustning

9.1 Kompass Okuléarkontroll Papeka vikten av att kompassen ar devierad och
inte utsatt for storningar.

9.2 Lanternor Okuléarkontroll Av godkand typ och utan skador. Riktigt
monterade med avseende pa lysvinklar, hojder
och avskarmning.

9.3  Ovrig utrustning Informera

Regler for lanternor pa fritidsbatar

Roddbat

For roddbatar racker det med en elektrisk lampa med vitt ljus. Denna ska visas i sa god tid som
mojligt for att undvika kollision.

Motorbat under 7 m och 7 knop
Motorbéatar under 7 meter som har en max fart pa 7 knop far fora runtlysande vitt ljus. Ljuset ska
synas minst 2 sjomil. Dessa batar bér om majligt féra réd/grona sidlanternor.

Motorbat under 12 meter

Motorbéatar under 12 meter ska fora; vit topplanterna forut synlig minst 2 sjomil, réd/grona
sidlanternor och vit akterlanterna som syns minst 1 sjomil.

Den vita topplanterna och akterlanternan far aven foras i en runtlysande lanterna som syns minst 2
sjomil.

Topplanterna (samt vit runtlysande lanterna) ska placeras minst 1 meter ovanfor sidlanternorna. | s
kallat Svenskt inre vatten récker det dock med 0,5 meter dver sidlanternorna.

Motorbéat 12-20 m

Topplanterna synlig minst 3 sjomil, placerad minst 2,5 meter ovan reling och minst 1 meter éver
sidolanternorna. Sido- och akter lanternor synliga minst 2 sjomil. De rod/grona sidoljusen far aven
foras i en sammansatt lanterna.

Segelbat under 7 m

Segelbatar under 7 meter, som seglar, bor féra sido- och akterlanterna om det ar praktiskt majligt
(med tanke pa batteriladdning). Det racker emellertid med en elektrisk lampa med vitt ljus. Denna
maste visas i sa god tid som mdjligt for att undvika kollision.

Segelbat under 12 meter

Segelbat under 12 meter, som seglar, ska antingen fora sidolanternor (dessa kan foras separat eller i
sammansatt rod/gron lanterna placerad i stdven), som syns minst 1 sjomil och akterlanterna som
syns minst 2 sjomil, eller en i masttoppen placerad sammansatt lanterna, som visar rott/gront och vitt
ljus. Sistndmnda lanterna ar mest praktisk vid segling. Den syns bast och ger mindre
stromférbrukning.

Segelbt 12-20 meter
Segelbat mellan 12 och 20 meter som seglar, ska féra samma lanternor som segelbat under 12
meter. Samtliga lanternor ska dock synas minst tva sjomil.

Allmant

Lanternor ska vara tanda fran skymning till gryning i inre svenskt vatten. Langs kuster och pa havet
ska lanternorna vara tanda fran solnedgang till soluppgang. Bat som endast anvands i dagsljus,
behdéver ej vara utrustad med lanternor.
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10.

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

Rigg och Segel

Rundhult Okularkontroll
och
Funktionsprov

Staende rigg Okularkontroll

Lépande rigg Okularkontroll

Mastfot, maststotta Okularkontroll
och kilning av mast

Segel, skot, rev och Okularkontroll
revlinor

Skotvinchar, block  Okularkontroll
och Ovrig
déacksutrustning.

Rev. 2019-01 SA

Mast och bom i tra utan rétskador, 6ppna limfogar
eller andra strukturella skador.

Kontroll ska ske pa infastning av staende rigg,
beslag och bommens infastning till masten.
Lattmetallmaster kontrolleras for att upptacka
eventuell sprickbildning vid genomforingar och
infastningar vid stdende rigg och beslag. Kontroll
ska aven ske av masten och bommens form.
Kontrollera blockskivornas funktion och slitage.
Kontrollera dessutom vantspridare och dess
infastningar.

Kontrollera ev. skador pa vajer, splitsar,
andstycken och vantskruvar. Vantskruvar ska
alltid vara tillfredsstéallande lasta och saxsprintar
skyddade.

Kontrollera att lAsningen av forstaget ar saker och
att det inte gar att ofrivilligt lossg6ra under segling.
Riggen ska vara sakert och ratt ansatt.

Kontrollera att det inte finns ndgot onormalt slitage
pa vajrar, tagvirke eller skot.

Kontrollera vajerfall med halanda av tagvirke vid
overgangen till vajer.

Lasning av backstags-skot ska vara val
fungerande

Mastfot och maststotta ska vara sakert fastsatta.
Kontrollera mastkrage och att kilningen av masten
i dacksgenomféringen ér tillfredsstéllande.

Kontrollera, om mdjligt, segel i avseende pa
sdmmar mm. Samt revningsmojligheter.

Kontrollera vitala detaljer sdsom skotvinchar,
brytblock, travare och revanordningar. Kontrollera
eventuella skador p& skot och revlinor.
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Claes Nettelbladt, M&M, 1996

Tips for besiktning av

Rigg och segel

En segelbdts rigg kan i vissa fall vara den enda sékerhetsfaktorn bdtens besdttning mdste sdtta sin tillit
till. Vid mycket hdrt vdder orkar segelbdtars motorer sdllan med att driva bdaten mot vind och sjé—
da dr val fungerande rigg och segel kanske enda mdjligheten att komma undan en ldstrand.

Dessa besiktningstips kompletterar de ordinarie anvisningarna och dr ej avsedda att leda till battre
placeringar pd kappseglingar utan syftar helt till att gora bdten séiker i hdrt vdder.

: Moderna segelbatar har ndstan uteslutande alu-
miniummaster. Dessa ar oerhért starka om de dimen-
sioneras och stagas ratt. En liten skada kan dock fa
forddande effekt (Jfr tricket med att std pa en tom
dlburk. Daricker en latt knackning pa burkens vigg for
att den skall falla ihop.) Kolla darfdr att masten inte
har nagra bucklor eller om den besiktigas avriggad att
den heller inte har nigon permanent krékning. Viktigt
ar ocksa att ett stdrre antal beslag inte monterats pa
mastvaggen pa en liten yta eller att haltagning gjorts pa
sadant satt att for stor del av mastviggen tagits bort.
Master har slitits rakt av vid dick nar en okunnig person
monterat kickfaste ochmangabrytblock direkt ovanfér
dicksnivan. En sadan avsliten mast kan i lite sjo skira
genom bordliggningen pa kort tid.

Stagningen pa en riggad bat maste vara harmo-
niskt gjord och ansatt. Vissakappseglande batar kan ha
riggen oerhdrt st ansatt. Men om spinningen i vanten
ar jamt fordelad sa kan den sté sdakert hur hart man an
belastar den. Toppvanten ir lingst och far stérsta t&j-
ningen vid belastning. Masttoppen far inte falla av for
mycket mot 13 nir baten seglar. Undervant och even-
tuella mellanvant (pa flerspridarriggar) far darfér inte
vara vasentligt hardare ansatta 4n toppvanten. Ilings-
led stagas riggen med stagen som i manga klasser an-
vinds for att trimma baten med.

Pa partialriggar har man ofta backstag. Att dessa gar
att stracka pa ett adekvat sitt och att de gar att fista
sakertistrackt lige drav hogsta vikt for att masten skall
sta kvar. Manga partialriggade batar har istillet for
backstag kraftigt bakatsvepta vantspridare och vanten
infastade langt akter om masten. Har blir lasterna
mycket stora pa vantspridarna varfdr dessa bor kon-
trolleras med avseende pa styrka och vil utférd infast-
ning i masten. En sidan riggning bor vara mycket
kraftigt ansatt for att fungera sikert.

Mastheadriggar ir ofta enklast att staga sékert. De
bor vara vil ansatta i savil stagsom vant. Eftersom des-
sariggar oftast for proportionellt ganskastora forsegel,
blir belastningen pa férstaget stor. Denna kraft éver-
f5rs via masttoppen till akterstaget, som ofta &r for-
sedd med nagon form av strickare. Kontrollera, att
denna verkligen fungerar tillfredstéllande och att den
inte kan slappa.

Toppvant och eventuella mellanvant bryts éver
vantspridarna. Hir skall spridarnocken vara last pa
wiren s att vantspridaren vid belastning inte kan glida
upp eller ner. Vantspridaren skall bilda bisektris i den
vinkel vantet bildar éver spridarnocken. Om det finns
lasskruvar eller andra vassa féremal pa spridarnocken
maste denna skyddas pa nagot sétt — antingen med tejp
eller med speciella vantspridarskyddd. Annarskan ett
forsegel fastna och rivas sénder. Speciellt nya segel-
material som Mylar och Kevlar ir speciellt kinsliga for
mekanisk averkan.

Vantens och stagens kinsliga punkter dr infistninga-
rna. Setillattdeinte sittersi att de far nigon brytning.
Pressade dndstycken pa wire kan snabbt fa kardeler att
brista om de inte dr ritt infistade.

Revning ar en viktig sikerhetsfaktor. Kan stor-
seglets yta inte minskas i hirt vider kan det innebira
att baten blir omdjlig att mandvrera eller segla dver
huvud taget. Aldre batar har ofta rullrevsanordning
med ett snickdrev vid bommens innerinda. Kontrol-
lera att denna fungerar och att fér indamalet anpassad
vev finns tillginglig. P4 modernare riggar anvinds
snabbrev, vanligtvis med fistkrokar fér storens hals-
hornochlinor till revléddrorna utmed akterliket. Kolla
att systemet verkligen fungerar, t.ex. att revléddrorna
utmed mastliket inte ar for stora f8r revkrokarna och
att avlastare och vinschar fungerar och sitter sa att de
gar att anvinda. Rullfocksystem blir allt vanligare.
Ofta innebir det att focken rullas in till viss del for att
minska segelytan vid ¢kande vind. Det stiller stora
krav pa att systemet dr val intrimmat och att lagringar
medfdr att systemet gar att rotera dven vid belastning.

Seglen ir segelbatens enda motor nir hjalp-
maskineriet inte fungerar. Kolla att storsegel och mer
hardvindsbetonade férsegel verkligen ar hela i dukar
och sémmar. Akterliket pa forsegel slits hart nir de
piskar mot riggen vid slag. Darfor dr det viktigt se dver
detta for att kunna lita pa seglet nér vinden verkligen
drar i. Segel avsedda fér bruk med lattor bér ocksa vara
utrustade med hela lattor. Saknas lattor t.ex. i ett
storsegel kan den d4 16sa akterrundan flaxa sénder med
resultat att hela seglet brister och baten férlorar sin
drivkraft. Q
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Riggtyper

Masthead-
rigg

Mast pa dack

Kdlla: Seldén Mast

Rev. 2019-01 SA

Partialrigg

Genomgaende
mast
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En- eller
flerspridar-
rigg
(%
Spridare tvérs Svepta
spridare
Kélla: Seldén Mast Sida 38 av 52
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Revlinor: Anvinds for att reva storseglet.
I Seldéns Single-line bommar revas bade
for- och akterlik med samma revlina.
Seldén firgkodar revlinor enligt foljande:
* Rev 1: Bla lina.
* Rev 2: Rod lina.

Cunningham: For strickning av
storseglets forlik.

Storfall

Spinnakerfall

Genuafall

Dirk

Rev 2 1
9
Rev 1
A~ Cunningham
Uthat B \,g‘
. e
Kicktalja
Storskot
R

Preventerga /

storseglet 1 littvind.

Kicktalja: Forhindrar att bomnocken "lyfter” vid undanvindsegling.
Planar ut seglet och trimmar akterliket. Kombineras ofta med Seldéns
kicksting Rodkicker, vilken ersitter dirkens funktion.

Kdélla: Seldén Mast

Rev. 2019-01 SA

\ Genua-/fockskot

Dirk: Anvinds for att forhindra att bomnocken faller ner i sittbrunnen
nir den ej birs upp av seglet, t.ex. vid revning, samt vid trimning av
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Riggkontroll

* Kontrollera noggrant alla birande beslag avseende:
Sprickor
Deformationer
Slitage/glapp
Fastsittning
Korrosion
Aldring (plast)

» Kontrollera eventuell styrbygel for genuafallet. Vid
anvindning av rullfocksystem leds ibland genuafallet
genom en bygel av brons. Om wirefall anviinds slits
bygeln, vilket &r meningen. D4 slits namligen inte
fallet. Kontrollera eventuellt slitage av bygel och byt
densamma om du ridknar med att den inte klarar ¢n
sasong till, Mer information om detta finns i instruk-
tion for Furlex rullfocksystem.

* Bomnocken ér fiastad med skruv. For att dessa skall
Kunna lossas maste gdngorna smdrjas varje sidsong.
Lossa och smorj en skruv i siinder.

» Kontrollera att rorliga delar (trissor, ldsarmar i
bomhals m.m.) ¢ fastnat.

* Smérj in alla riggens aluminiumprofiler med
paraffinolja, alternativt silikonfri batpolish eller vax.
Detta titar profilernas porer och bevarar ytans glans.
Aven gjutna detaljer mar bra av denna behandling.
Pa Seldén master dr dock alla gjutna beslag lackade
och ddrmed skyddade permanent.

Kdlla: Seldén Mast

Rev. 2019-01 SA

Kontrolleva alla hitvande beslag,
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Staende rigg

* Torka av staende rigg med trasa och losningsmedel.

* Kontrollera om nagot stag eller vant har brustna kardeler.
Om en eller flera kardeler har brustit méste staget eller
vantet ersittas med nytt. Byt da ett "helt par”, exempel-
vis bida toppvanten, bada aktre undervanten etc. Hela
paret skall bytas dven om skada endast kan konstateras
pa en av wirarna. Motsvarande wire har haft samma
pakénning.

Kélla: Seldén Mast

s
@ Ta bort kilen

ﬁ.-—md,x
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11.

111

11.2

11.3

114

115

Séakerhetsutrustning

Ankare, ankarlina Okularkontroll
och fortéjningsgods

Flytvastar, kastlina,
sakerhetsselar och
sakerhetslinor

Livboj, bojljus, Okulérkontroll.
nodsignaler och

handlampa.

Réaddningsflotte Okuléarkontroll
Batparm Informera

Ankare, ankarlina och fortéjningsgods ska
vara av storlek och utférande lamplig for
den aktuella baten. Papeka vikten av saker
fortojning.

Informera om EU’s krav och bestammelser
for flytvastar, sakerhetsselar och
sakerhetslinor. Papeka fordelen med
sakerhetssele enligt rekommendationer i
bifogad broschyr om flytvastar och selar.

Kastlina, minst 15 meter lang, bor finnas
ombord.

Livboj ska finnas ombord. Kontrollera
livbojen. Den bor vara forsedd med
sjalvtandande ljus och drivankare.

Kontrollera eventuella nédsignaler. Om de
ar i god kondition och i obruten orginal-
forpackning, far de vara hogst 6 ar.

Vattentat handlampa bor finnas ombord.

Om sadan finns, kontrollera senaste
ompackningsdatum pa certifikatet, att det
inte ar aldre an tva ar for tavlingsbat och tre
ar for fritidsbat.

En "Batparm" innehallande
instruktionsbécker, kopplingsscheman och
ovriga handbocker samt kopia pa
forsakringsbrev och i forekommande fall
matbrev.

Dokumentationen ska finnas ombord.

Se for Ovrigt Sjofartsverkets broschyr "Sakerhet ombord".

Rev. 2019-01 SA
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12. Tekniska specifikationer

Skrov, dack och fastpunkter
Fortojningsbeslag ska tala en dragpakanning P, i langdriktningen.
P= 50x depl. | kilo genom batens langd i meter. Ger svar i Newton N. Dividerat med
9,81 ger svar i kilopond.

Bransleledningar
Kopparror sjalvhardar, vilket innebar att roret blir sprott och kan spricka eller ga av.
Informera batagaren om att gamla kopparror bor glodgas vart femte ar eller bytas ut
till modernare material, t.ex. nitrilgummi markt ISO 7840. A1 for bensin o diesel
eller A2 for diesel.

Personskydd
Mantag: Bat under 8,5 m. min. hojd 450 mm. min. en lina.
Bat dver 8,5 m. min. hojd 600 mm med ytterligare en lina pa
halva hdjden.

Raddningsstege:  Bat med langd 6ver 6,0 m eller fribordshdjd 6ver 500 mm ska
vara utrustad med raddningsstege.

Reservutgang: Stangbar ruff med sittplats for mer an fyra personer, min.
luckhal:
450x450 mm. eller 450 mm diameter.

Gasol

Densitet: Gas (luft =1) 1,53 vatska (vatten =1) 0,52 Kokpunkt -43°C
angtryck 1 At.

Volymutvidgnings- 10 ganger storre an for vatten.
koefficient

1 kg gasolvatska ger 0,5 m® gasolgas (2 kg flaska = 1m?® gas).

Angtrycket &r oberoende av méngden gasolvétska i flaskan. Eftersom férgasningen
pagar sa lange som vatska finns kvar ar trycket lika stort anda till sista droppen
forangats.

Brannbarhetsomrade 2 - 10%

Luktmedlet ska ge gasen en tydlig lukt da dess halt i luften &r 1/5 av undre
brannbarhetsgransen (0,4 vol.%)

Forbranningsresultatet ger (rokgaserna) 3 m* CO, (koldioxid), 4 m3 H,O (vatten) och
19 m® N, (kvévgas). Om lufttillférseln till brannaren &r mindre kommer rékgaserna att
innehalla den giftiga gasen CO (koloxid).

Omvandlingstal
Kilowatt till hastkrafter = x 1,36
Hastkrafter till kilowatt = x 0,7355

Flampunkter
Flampunkt for diesel: Kolla med resp. leverantor. Fér bensin = -37°C.
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Livstarliga slan
’—‘ >,

Diagrammen visar slangklimmans effek-
tivitet, det vill siga hur mycket av spsnn-
kraften som nar uti form av titning. Har
&r ABA:s klimma...

ag har sett diagrammen som
Jbekréftar det jag anat. Ruskiga

diagram som svart pé vitt avslsjar
skillnaden mellan slangkldammor och
slangkldmmor, mellan slangklammor
tillverkade av ABA och slangklammor
tillverkade i Turkiet och Kina. De turkiska
hittar du hos Erlandssons Brygga, de ki-
nesiska hos SeaSea. Det stora felet med
dem - och det visar diagrammen mycket

'igt - &r att en hel del av den kraft du

Cardt slangkldmman med férsvinner pé
véagen och nér inte ut i form av spann-
kraft och darmed tatning.

Ség att du drar &t alla tre klimmorna

1lika stor kraft. Spannkraften i den
t.«iska &r hilften s stor och i den ki-
nesiska blott en femtedel av den j ABA-
klamman.

Spénnkraften &r lika med tétning. Stor
spannkraft, effektiv tatning. Du som jag
har naturligtvis tankt att nu nar jag dragit
&t s& hart jag formér kan inte mer goras.

Synd att din kraft férsvinner pa végen
och inte nér ut till klammeriet.

Vart tar kraften vagen? En del férsvin-
ner i forbandet, i sjélva mekanrismen, och
en del férsvinner ~ vad jag férstar - ut til
stélbandet, men gér ingen nytta,

Alla tre slangklammorna ar gjordai
rostfritt. De ser lika palitliga ut. Men den
svenska &r gjord i ett mjukare st&l som
drar béttre och mekanismen &r effekti-

«-och hér &r en kidmma made in Turkey
och som du finner hos Erlandssons
Brygga. Den titar i stort sett hélften s3
bra som ABA:s,

vare och ger mindre friktion.

De kinesiska och turkiska t4l heller
inte samma belastning. De rappar Itt.
Den som tar det som ett kvitto pé att
nu har jag dragit nog kan rakna med
l&ckage.

Om du &r rddd om din bét, om du vill
vara sa sidker man kan bli, om du inte
néjer dig med det nast bésta, da ska du
se till att slangkldmmorna i din bat ar
mérkta ABA.

Nej, jag &r inte kipt. Jag &r mén om
dig.

Det finns inga krav pa slangkldmmor.
Mérkligt nog. Finns det ndgon pryl som
det borde stéllas héga krav pé s& &r det
slangkldmmor. Inte bara p& hallfasthet
utan &ven p4 effektivitet.

Testerna som resulterat i diagrammen
utfordes av ABA for tv& &r sedan. Att
man beréttar om dem forst nu betraktar
jag som tjénstefel,

Om nu en slangkldmma sviker och
vattnet forsar in s4 4r inte baten att be-
trakta som férlorad. Det finns trépluggar.
Tycker du att de &r ohemult dyra s& var-
sdgod och tilj. Att de ska finnas ombord
pé varje bat med genomfdringar under
vattenlinjen hller alla med om. Men likt
férbenat har jag inte s&lt en enda tra-
plugg till en motorbatsagare. Fraga mig
inte varfor.

Trépluggar ska finnas i bra-att-ha-
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Den hér slangklimman made in China
bverfdr inte mycket av spannkraften till
tatning. Du finner den hos SeaSea. Valet
ar ditt. Och latt.

l&dan. Tillsammans med diverse slang-
snuttar, slangklgmmor, impeller, impel-
lerpackning, tandstift j férekommande
fall, bréansleslangar, stéltrad, skruy,
bultar, muttrar och varfér inte startkablar.
Plus verktyg. Innan du kbper en uppstt-
ning rekommenderar jag att du tar reda
p& om motorns bultskallar, muttrar och
insex &r i millieter eller tum. Ar motorn
japansk &r den metrisk. Made in USA
innebér tum. Engelsmannen bedyrar att
de gér 6ver till det metriska systemet:
inch by inch.

Tillsammans med den Iadan ska du ha
en bra férbandslada. Du kan naturligtvis
ta den som du har i bilen. Men den &r
inte tillrdcklig, anser jag. Watski har tagit
fram en riktigt bra som jag rekommen-
derar. Vi sdlde ett par hundra av demi
en kampanj pa férsommaren. Och folk
uppskattade den.

En segelbat har tva motorer. Vind och
motor. Varenda motorbat borde ha en
reservmotor. En utombordare stuvad
pé badbryggan. Stor och svérstuvad
&r motivet bakom folks ovilja att képa
en utombordare som reservkraft nar
huvudmotorn strejkar. P4 prylméssan i
Amsterdam i slutet av férra aret véckte
en tysk elmotor stor uppmarksamhet
med en Overldgsen kraft. | kraftiga elmo-
torer — ntta och latta — har vi framtidens
reservmotorer, |
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12 ELEKTROKEMISK KORROSION

Elektrokemisk korrosion av metaller 4r en naturlig process, som 4dger rum sa
snart som metaller dr nedsédnkta i en elektrolyt d. v. s. en vitska som kan leda
elektricitet. Elektrolyten maste d4ven innehélla syre eller ndgot annat oxida-
tionsmedel.

Elektrokemisk korrosion kan orsaka allvarliga och dyrbara skador pa drev,
propellrar, propelleraxlar, roder, kélar och annan utrustning pa batars under-
vattenskroppar t ex badstegar och bordgenomféringar.

For fritidsbatar dr det framst tre olika slag av elektrokemisk korrosion som
upptrader

1. Galvanisk korrosion
2. Spaltkorrosion och korrosion under fororeningar
3. Ldckstromskorrosion.

Elektrokemisk korrosion borjar omedelbart efter det att baten sjosatts. Efter-
som den sker under vattenytan kan skadan vara allvarlig innan den upptacks
dé baten tas upp pé land.

Dérfor forsoker man skydda kénslig utrustning genom att anbringa offerano-
der av zink eller magnesium, eller genom att skyddsmala. Sadana skydd kan
vara verkningslésa om man ansluter elektrisk utrustning felaktigt eller véljer
fel material 1 utrustning eller offeranoder. Elektrokemisk korrosion kan dven
forvérras av lackstrommar fran batens elsystem eller landstromsanslutningar.
Myecket allvarliga skador kan uppsta pa synnerligen kort tid och offeranoder
kan bli verkningslosa.
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12.1 GALVANISK KORROSION

En bat som ligger i vatten bildar ett galvaniskt element (batteri) eftersom olika
metaller eller metalllegeringar t ex stil och aluminium &r i elektrisk kontakt
med varandra och samtidigt finns i samma elektrolyt, saltvatten. D& uppstar
galvanisk korrosion.

Vilka metaller dr kdnsliga for korrosion?
Alla metaller kan ordnas efter ddelhet i olika miljoer. En sddan lista kan se ut
som foljer, med den ddlaste metallen Gverst och den oddlaste langst ner.

Rostfritt stal
Silverlod
Nickel
Brons
Tennlod
Koppar
Tenn
Massing
Gjutjérn
Stal
Aluminium
Galvaniserat jdrn och stal
Zink
Magnesium

Observera att det finns olika sammansittningar av brons och méssing med
olika plats i kedjan. Om tva olika metaller pa listan 4r elektriskt forbundna
med varandra och nedsénkta i saltvatten korroderar den metall som star ldngst
ner pa listan.

Aven icke-metaller kan ingd i ett galvaniskt element. S ar t ex grafit mycket
adelt, bara guld och silver 4r ddlare. Eftersom grafit ingdr i médnga moderna
smorjmedel kan dessa orsaka korrosion néra smérjstillet. Anvind dérfor bara
rekommenderade smorjmedel for drev, propelleraxlar, trimplan m. m.

Hur forklaras galvanisk korrosion

Tva olika slag av metaller, galvaniskt fsrbundna med varandra, maste vara
nedsinkta i en elektrolyt, saltvatten, som innehaller 16st syrgas. En elektrisk
Strom gér da frin den oddlaste metallen (anoden) till den 4dlaste metallen
(katoden) Tva kemiska reaktioner sker, oxidation vid anoden och reduktion
vid katoden. Vid oxidationen 16ses metalljoner ut i elektrolyten och anoden
forbrukas. Vid reduktionen kommer metalljoner fran elektrolyten och fastnar
pé katoden, som vixer till. For att dessa reaktioner skall kunna dga rum méste
elektroner tillforas katoden och dessa kommer frdn anoden via den elektriska
forbindelsen dem emellan.
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GALVANISK KORROSION

Inflytande av strommande vatten

Strémmande vatten paskyndar korrosion eftersom friskt syresatt vatten hela
tiden strommar forbi metallerna. En bat som 4r fortojd i en hamn med strém-
mande vatten 4r mer utsatt for korrosion 4n i en hamn med stillastiende
vatten. P4 samma sitt 4r en bt som anvénds flitigt virre utsatt &n en bét som

oftast ligger stilla.

Inflytande av storleken pd anod respektive katod.

Storleken spelar stor roll. Sarskilt allvarlig &r kombinationen liten anod och
stor katod. Detta ir ritt naturligt eftersom material bortfores frén anoden.
Detta maste man téinka pa nir man viljer material for skruvar eller nitar att
fista saker med. En oddel skruv férsvinner mycket fort. Skruven méste vara
ddlare dn det som den skall fasta.

Skydd mot galvaniska strommar

P4 konstruktionsstadiet tar man som regel hansyn till risken for galvanisk kor-
rosion genom att vilja ritt material och genom placering av de olika objekten.

Problemen uppstar da batigaren sjilv installerar olika utrustningsdetaljer och

har daliga kunskaper om galvanisk korrosion. Nagra rad:

- Undvik att placera detaljer av metaller, som ligger 1dng fran varandra i
spanningskedjan, nira varandra under vattenlinjen. Ibland kan detta inte
undvikas t ex pa grund av att man behéver styrkan hos rostfritt stal.

- Se till att metaller, som ligger langt fran varandra i spanningskedjan, €]
ar elektrisk kontakt med varandra.

- Isolera metaller, som placeras néra varandra. Detta kan ske med brickor
eller underldgg av isolerande material, gummi eller plast. Forsakra dig
om att 4ven fastbultar 4r isolerade. ‘

- Maila objekten. Bida metallerna maste malas, det récker inte att méla det
oddlaste. D4 kan man rdka ut for det svara problemet med liten anod och
stor katod ndmligen om det blir en liten skada pa fargen pa anoden.
Firgen far inte innehdlla pigment av metalloxider, eftersom dessa 1 sig
utgoér en anod. Bottenfirger innehaller ofta stora médngder
metallpigment.

- Anbringa offeranoder
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GALVANISK KORROSION

Offeranoder
Offeranoder #r stycken av en metall, som 4r oddlare dn det som skall skyddas.

Som regel gors de av zink eller magnesium. Den skyddar objektet genom att
sjalv korrodera.

Det méste vara god elektrisk kontakt mellan offeranod och det som skall
skyddas. Bist 4r att bulta offeranoden direkt till det som skall skyddas. Skyd-
det forsdmras inte av att fiistbultarna dr av ddelt material ddaremot forkortas
livslingden pé offeranoden. Om det inte finns utrymme att fésta anoden di-
rekt pa det som skall skyddas kan man fista den i nérheten och férbinda anod
och skyddsobjekt med en elektrisk kabel. Rugga upp kontaktytor med en fil
for att fa bittre elektrisk kontakt.

Offeranoder kan inte vara vilken zinkbit som helst utan ett flertal speciallege-
ringar finns.

De skall vara extremt rena eller innehélla tillsatser som kompenserar fore-
komsten av féroreningar. Det finns ingen mdjlighet att i affdren avgdéra om en
offeranod #r tillrickligt ren. Utan kemisk analys av materialet gar det inte att
skilja en bra frén en dalig.

En offeranod far inte mélas 6ver. D4 upphor dess skyddande verkan. Rugga
girna upp ytan av anoden med ett sandpapper innan sjosattning. Stalborste el-
ler stélskrapa fér inte anvindas eftersom de lamnar jarnbeldggningar kvar.
Skyddsobjektet skall mélas val.

En offeranod kan inte skydda en hur stor yta som helst. En 10 cm lang anod
skyddar ungefir 1 m” stilyta.

De ringformade anoder, som ér avsedda att klammas runt en friliggande pro-
pelleraxel, innebir ofta ett speciellt problem. Anoden korroderar inifrén axeln
och kldmkraften kan férsvinna och dirmed ocksé den goda elektriska
kontakten

Sarskilt svara att skydda dr féremél av aluminium eftersom aluminium 4r en
s& oddel metall. Visserligen skyddas féremalen av att det bildas ett oxidskikt
pa metallytan men en liten skada pa detta ér forodande. For ett verkningsfullt
skydd maste stora zinkanoder anvéndas.
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12.2 SPALTKORROSION

Spaltkorrosion upptréider i tunna spalter mellan tva metallytor eller mellan
metall och ickemetall.

Den elektrolyt, saltvatten, som tringer in i spalten bl. a. med hjilp av hygro-
skopiska krafter blir syrefattig. I detta omréde bildas en anod. Vid spaltens
mynning strémmar friskt syresatt vatten hela tiden forbi. Dar bildas en katod.
Nu ir alla forutsittningar, som krivs for ett att elektrokemiskt element skall
bildas, féorhanden och korrosionen bérjar inne i spalten.

Spaltkorrosion
Genomskdrning av flansband.

1— \xé/,f'élﬂ
1. Packning. S e
2. Katod. Syreriktvatten. 3V

3. Anod. Syrefattigt vatten.

Av samma orsaker sker korrosion under olika féroreningar pa metallytor un-
der vattenlinjen.

Skydd mot spaltkorrosion och fororeningskorrosion.

Spalter kan ofta undvikas med genomtinkta konstruktioner dér inga spalter
forkommer.

Om det inte 4r mojligt att avstd fran en konstruktion med spalter maste spal-
ten titas med vattentita mellanldgg. Sma fina sprickor, som kan uppsta pa
metallféremal, utgor en risk for spaltkorrosion.

Féroreningskorrosion kan undvikas genom att hélla alla ytor rena. Teflonbe-
handling underlttar att halla rent. Annars maste man bottenmala men da far
man inte glomma den viktiga grundméalningen.

Korrosion under fororeningar

1. Fororening. 2\

2. Katod. Syrerikt vatten. 1

3. Anod. Syrefattigt vatten. K 1 > —
»
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12.3 LACKSTROMSKORROSION

Lickstromskorrosion liknar galvanisk korrosion men beror pé att ett metallfo-
remal under vattenlinjen blivit stromférande. Lackstromskorrosion &r mycket
farlig eftersom

spanningen och ddrmed strémstyrkan ar mycket hégre &n vid galvanisk korro-
sion, 12 eller 24 volt mot max 1,6 volt. En stromférande bordgenomféring
kan helt forintas pa mycket kort tid. Offeranoder ar placerade sa att de skall
skydda mot galvanisk korrosion men genom den pélagda spdnningen blir de
som regel verkningslosa om lackstrommar forekommer.

Hur undviker man lickstrommar?

Det bésta sittet dr att ha ett fullgott elsystem dér all isolering &r intakt och att

inget anslutits pé ett felaktigt sétt.

- Alla elektriska kretsar méste ha en isolerad returledning. Anvéand aldrig
nagon form av gods som returledning.

- Inga kopplingsstycken fér finnas under vatten. Detta géller d4ven eventu-
ellt slagvatten i kolsvinet.

- Kablar skall forlidggas 6ver slagvattennivdn. Om sé ej ar mojligt skall de
vara av vatten-titt utférande. Detta géller 4ven anslutningar till sddan
kablar.

- Kablar som kan utsittas fér mekaniskt slitage maste forldggas 1 dréne-
rade ror.

- Huvudstréombrytare skall bryta allt utom larm och automatisk ldanspump.

- Huvudstrémbrytare skall slds ifrdn da man ldamnar baten.

- Huvudstrémbrytare skall bryta bade plus- och minus-pol.
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Alla nya fritidsbatar ska vara CE-markta

Frin och med 98-06-16 giiller ett produfkrdirekriv
[fran EU, fritidsbitdirektivet, i Sverige. Det innebir att alla nytillverkade fritidsbétar och iven begagnade
bétar frin linder utanfor EES mellan 2,5 och 24 meter ska vara CE-mdirkta.

Du som ska kipa ny bit bir kontrollera att den ir CE-miirkt och att du vid

kdpet fir med tvd viktiga handlingar,

“Forsitkran om dverensstimmelse” samt “Instruktionsbok’”.

Sa har marks batarna

Skylten med CE-mirkningen ska placeras vil synlig,
helst vid forarplatsen. P4 skylten anges bland annat
dllverkare, bitkategori, antal personer som fir firdas
i béten och maxlast. Battillverkaren miste dven forse
varje bat med ett skrovidentifieringsnummer (HIN-
kod). Dir anges bland annat tillverkare och tillverk-
ningsland. Koden for tillverkare tilldelas av sjofarcs-

inspektionen.

Rev. 2019-01 SA

Kategorier for fritidsbatar

Kategorierna ska ses som rekommendationer for
vilket/vilka farvatten béten bér anviindas i. Det dr
dock inte férbjudet for btigaren att anvinda béten i
andra vatten. Men kom ihdg att biten inte dr kon-
struerad for ate klara stdrre belastningar dn de som
kan uppstd i det farvatten tillverkaren valt.

A Ocean
B Utanfér 6ppen kust och utomskiirs
C  Kustvatten och inomskiirs

D Skyddade farvatten

Ovanstiende kategorier bestiimmer vilka krav som ska

uppfyllas nir biten konstrueras och byggs.
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v CHECKLISTA VID KOP AV FRITIDSBAT

Vid kép av fritidsbat ska du se till att du bla. far ritt doku- Forsakran om Gverensstammelse
mentation. Foljande kan du enkelt kontrollera sjalv:
[ Tillverkarens namn och adress

Tillverkarskylten/CE-market s
[ En beskrivning 6ver biten och utrustningen
Tilleskaren/Beiapels patn [ Batens identifikationsnummer
[0 Vilka standarder som anvints vid provningen av baten
(t.ex. ISO 10240:2004)

[ Tillverkarens forsidkran, med namnunderskrift

Konstruktionskategori (A, B, C eller D)
Max personantal

Max last I .. . ) A 2
[ Férsikran dr skriven pa svenska och fogad till instruktions-

CE-mirket boken
R

Oooooogo

Skylten 4r synlig och fast monterad i baten

. ) o Agarens instruktionsbok
Batens identifikationsnummer (CIN-koden)

] En beskrivning 6ver biten och dess utrustning

[ Identifikationsnumret ir placerat synligt pa sty g . . )

- = P B yaligt pa styrbords [ Batens handhavande/koregenskaper

utsida av akterspegeln eller nira aktern . g 5 5 s ’

o : . 0 Instruktionsboken dr skriven pa svenska fér de batar som

[ Identifikationsnumret bestir av 14 tecken och bérjar med silis i Sverige
¢n identifikation av tillverkarlandet (i Sverige SE-) ©

[0 Om biten dr importerad frin land utanfér EU/EES och
ir CE-mirkt i efterhand bérjar identifikationsnumret pa
SE-IMP

UNDANTAGNA FRAN KRAVEN OM CE-MARKNING AR:

 Batar som redan var i anvindning i nagot EU/LES-land o Batar som ir sirskilt avsedda for att ha besittning och
nir reglerna blev tvingande (dvs. fore den 16 juni 1998) befordra passagerare
Bitar avsedda endast for hastighetstéivling * Undervattensbatar

* Kanoter, kajaker, gondoler och vattencyklar * Svivare

* Vindsurfingbridor * Birplansbatar

* Surfingbridor, inkl. motordrivna surfingbriador * Angbitar

¢ Veteranbatar

 Experimentbatar It att fi en mer detaljerad forklaring om vad undantagen

* Bitar byggda for eget bruk (biten maste behallas i minst innebir ir det nodvindige att lisa Sjofartsverkets foreskrift
fem ar, fran den dagen den tagits i bruk) dar detta regleras.

SAMMANFATTNING

T avsikt att sikerstilla en miniminiva for fritidsbatar och vattenskotrar vad giller sikerhet, miljé och halsa utfirdade LU ett direktiv om

att alla fritidsbatar, vattenskotrar och viss utrustning ska vara CE-mirkta.

Importerade bitar frin ctt icke HU-land bygeda efter 1950 maste ocksd provas och mirkas.

Denna skrift informerar kortfattat om vilka regler som giller inom omradet. For att ta reda pd exakt vad som giller vid tillverkning eller
import av produkter som ska vara CE-mirkta dr det nodvindigt att lisa foreskrifterna diir detta regleras. Dessa finns att himta pa Sjo-
fartsverkets hemsida www.sjofartsverket.se. Om du har ytterligare frigor kan du ringa till Sivfartsinspektionen, tel. 011-19 10 00.

o .
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