SVENSKA BATUNIONEN

Riksorganisation for landets Batklubbar

Hamnar for
fritidsbatar

Andra upplagan, december, 2015
Svenska Batunionen, Stockhokm



Utgivare: Svenska Batunionen, SBU
Bestallningsadress:

af Pontins vég 6

104 50 Stockholm

Tel: 08-54 58 59 60

E-post: info@batunionen.com

Batlivet i Sverige ar en av vara storsta frilufts- och fritidsaktiviteter. Det finns narmare en
miljon fritidsbatar i Sverige och batlivet ar en bred folkrorelse som ber6r 6ver tva miljoner
manniskor fran alla samhallsgrupper. Batlivet har ocksa en viktig social betydelse med sitt
breda foreningsliv, éver 1 000 batklubbar, vars verksamhet berér narmare en halv miljon
manniskor, manga ganger aret om med kurser, ungdomsverksamhet och utbildningar i
sjosakerhet, miljo, navigation och segling. Batklubbarnas verksamhet utgor grundstenen i
svenskt batliv och bygger i huvudsak pa ideelt och frivilligt arbete. Batlivet har ett hogt
rekreationsvarde och &r en viktig del i var turistverksamhet med narmare 1,3 miljoner
batbaddnatter i gasthamnarna (Fakta om batlivet 2015). | kronor omsétter batlivet cirka 15
miljarder per ar. Detta genererar i sin tur uppemot tre miljarder i moms till statskassan.
1978 gav SBU och Naturvardsverket ut boken Hemmahamnar for fritidsbatar.

Den fick ett mycket positivt mottagande och spreds till alla batklubbar, kommuner och
foretag som projekterar och bygger hamnar for fritidsbatar. Med anledning av att fler och fler
hamnar har dverldmnats till foreningsdrift gav SBU 1985 ut ett komplement och 1993 en
rapport om évertagande av hamnar. Rapporten var formad som en checklista for batklubbar
och kommuner vid 6verlamnade av hamnar. Den innehdll ocksa flera bilagor med forslag pa
avtal mellan markéagare, kommun, batklubb och batagare eller medlemmar.
Forutsattningarna for forvaltning och finansiering har foréndrats, tekniska hjalpmedel har
forbattrats, samtidigt som miljokraven pa hamnar har skarpts. Det ar alltsa hog tid att det
utkommer en reviderad upplaga. En arbetsgrupp har reviderat den tidigare utgavan. Las aven
Miljovanliga smabatshamnar, en rapport fran projektet Hav moter Land. Arbetsgruppen har
ocksa uppdaterat Egenkontrollen av Hamnar for fritidsbatar. Denna utgor en checklista av de
kontroller som bor goras i en batklubb. Kontrollerna bér dokumenteras och sparas
tillsammans med andra viktiga dokument i batklubben.

Dokumentet ar skapat med l&nkar till ett antal dokument hos olika myndigheter och
organisationer. Klicka pa ett sidnumer i innehallsforteckningen for att komma till respektive
kapitel eller avsnitt.

| arbetsgruppen har ingatt Alexander Anrén
Harald Martensson
Kjell Holst
Stockholm december 2015
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Hamnen — en central plats for verksamheter

Syftet med denna bok ar att den skall vara till ledning for batklubbar, kommuner m.fl vid planering,
projektering, byggande och drift av hamnar for fritidsbatar.

Boken grundar sig bl.a pa en inventering och studium av ca 300 befintliga hamnar spridda 6ver
landet samt pa kunnande och erfarenheter hos ett stort antal funktionérer inom bétorganisationerna,
kommunala tjansteman och branschfolk.

Boken ger en konkret beskrivning av fragor och forslag till Iésningar betraffande lokalisering,
planering, utformning, utrustning, finansiering, forvaltning, drift och underhall av fritidsbathamnar.
Som utgangspunkt for boken har legat de verksamheter som forsiggar i en hamn och darmed de
funktioner som anlaggningen bor fylla.

Batar och batliv engagerar manga manniskor i olika aldrar och med skiftande bakgrund. Sedan lang
tid tillbaka finns ofta kring batar och i hamn en utvecklad social gemenskap inte minst
generationerna emellan.

Det ar viktigt att &ven fortsattningsvis bevara hamnen som en samlingspunkt och plats for aktiviteter
som knyter ménniskor samman. Dessa aktiviteter &r inte uteslutande bundna till sommaren utan
forsiggar i nagon form under storre delen av aret. | foljande upprakning anges nagra av alla de
aktiviteter som forekommer:

Sommar
O Séker och trygg fortdjning
0 Underlatta lastning/lossning i samband med turer
o Bas for ungdomsverksamhet
o Tavlingar och Sociala aktiviteter

Host — vinter

o Ordnande av vinterplats for baten
Omhandertagande av utrustning som ej skall vinterforvaras i baten
Avriggning, avmastning samt ordnande av vinterforvaring for mast och rigg
Konservering av motor, om denna ej tagits ur
Upptagning och rengdring av baten
Transport av bat till upplaggningsplats samt pallning, stottning och tackning
Stadning av hamnomradet
Aterkommande kontroll av pallning, stéttning och tackning

| S Ry Ny R [ Wy

Vinter —var

Allman rustning med reparationer och forbattringar av bat och utrustning
Auvtackning, slipning, malning och andra ytbehandlingsarbeten
lordningstallande av motor och 6vrig utrustning

Transport av baten, sjosattning och kontroll av batens téthet

Mastning, riggning och installation av utrustning

O Stadning av upplaggningsplats.

Ej arstidsbundna aktiviteter
o Transporter till och fran hamnanlaggningen
o Tillsyn av bat och utrustning
0 Anskaffande av férnddenheter, drivmedel och div utrustning
o Kurser, deltagande i foreningsverksamhet, administration och forvaltning.
a
O

O

000D

Populart besoksmal for turister eller kvallspromenaden
Vakthallning



Kapitel 1 Planering — Detaljplanering —
Projektering — Naturforhallanden

Fragor rérande anlaggande av fritidsbathamnar maste, liksom 6vriga fragor som beror
markanvéandning och byggande, 6vervagas i samband med kommunernas fysiska planering.
Planlaggningen reglerar markanvéndning och byggande i byggnadslagens mening men
darutover forekommer ocksa planering i form av éversiktliga utredningar som enbart beror en
viss sektor. Nér en sddan utredning dgnas bathamnsfragor kallas den ibland "’batplan”.
Planlaggning och 6versiktliga utredningar foljs av Projektering, som utmynnar i forslags- och
bygghandlingar.

1.1 Planering

En vasentlig forutsattning for planeringen av en hamn for fritidsbatar ar att behov och
efterfragan ar undersokt och att dnskemalen finns inrymda i den kommunala planeringen, vagda
mot andra dnskvarda fritidssatsningar.

Till grund for en andamalsenlig planering bor dven ligga en inventering och vérdering av
tillgangliga mark- och vattenresurser inom kommunen. Om egna resurser fattas eller det finns
andra skél, bor mojligheterna till ett samarbete med andra kommuner undersdkas. Kommunal
investering i en fritidsbathamn provas inom ramen for den langsiktiga ekonomiska planeringen.
Rent allmant praglas all planering i dag av ett stérre brukarinflytande &n tidigare och det &r av
flera skal vardefullt att redan pa ett tidigt stadium samrada med batlivets foretradare. |
batorganisationerna finns det ofta kompetens och en stor erfarenhet samlad och delaktighet i
planeringen och byggandet av en hamnanlaggning kan vara stimulerande for verksamheten i
hamnen och batklubben.

Formerna for planeringen av mark och vatten &r reglerade i Plan- och Bygglagen (PBL) och
Miljobalken (MB) och indelas i 6versiktsplan och detaljplan.

1.12 Oversiktsplanering

Oversiktsplanen ska ge vagledning for beslut om anvandning av mark- och vattenomréden samt
om hur den byggda miljén skall utvecklas och bevaras. Planen &r vagledande men inte bindande
for efterfoljande beslut.

Fritidsbatfragorna har ofta en rackvidd éver kommungréanserna bade nar det galler hamnar och
batar till sjoss. Det finns darfor ofta anledning att se problemen ur regional synvinkel och
behandla dem i samverkan mellan berérda kommuner.

Lamplig lokalisering inom en kommun av fritidsbathamnar kan studeras inom ramen for den
oversiktliga markanvandningsplaneringen. | en omradesplanering kan de narmare
forutsattningarna for att utnyttja ett omrade for en fritidsbathamn och konsekvenserna av detta
studeras, samordnat med den verksamhets- och ekonomiska planering som behovs for att
anlaggningen skall komma till stand och fungera.



1.2 Detaljplanering

Genom att en detaljplan uppréttas och faststalls kan manga konflikter undvikas och manga fordelar

uppnas, t ex:

0O 00D

Ett ndra samarbete med kommunen &r en forutsattning vid all detaljplanldggning oavsett om planen
upprattas i enskild regi. For att bevaka batlivets intressen ar det viktigt att batklubben eller
batintressenter bevakar planarbetet i kommunen.

Som underlag for planen kravs en grundkarta enligt lantmateriverkets bestimmelser. Pa denna karta
redovisas, utéver befintliga forhallanden sdsom hus, végar, vegetationsgranser m.m., dven
fastighetsgranser och nivakurvor. Pa plankartan och i skrivna bestimmelser fixeras i detalj var och hur
marken och det narmast berorda vattenomradet far anvandas for byggnader, parkering, upplaggning,

tillfarter, bryggor m.m.

Vid planering av en fritidsbathamn eller fler batplatser inom omradet skall man inte bortse fran de
ekonomiska och miljoméssiga fordelarna med att bygga ut en befintlig hamn istéllet for att bygga en
ny. Vid detaljplanering kartlaggs alltid befintliga hamnar och ansvariga for dessa bor delta i

planeringen.

tillfarter och trafik kan ordnas pa ett andamalsenligt och sakert satt.
grannelagsrattsliga férhallanden kan regleras

storningar mellan verksamheten och omgivningen kan forebyggas och motverkas
landskaps- och naturvardssynpunkter kan uppméarksammas

OMRADESPLANEN

DETALIPLANEN

Visar hur marken inom
ett visst omrade skall
anv8ndas

Kan t.ex. omfoita_en
atort, fritidsomrdde,
kulturmil®

Visar i detalj mark-
anvéndningen

Bestammer husldqe ,
hdja , storlek

Fig. 1:1 Detaljerade fysiska planer




Det bor observeras att utfylinad eller dverbyggande av vattenomraden fordrar sarskild prévning enligt
lagen. En prévning forebygger framtida konflikter.

Nér forslag till detaljplan upprattats skall samrad ske med statliga och kommunala myndigheter,
organisationer och enskilda som kan ha vasentligt intresse av planfragan. Darefter sker utstéllning av
planférslaget. Detta sker genom kommunens forsorg. Ett principexempel pa en byggnadsplan for en
fritidsbathamn visas i fig. 1:2. Till en karta hor &ven bestammelser och beskrivning.

1.21 Miljokonsekvensbeskrivning — MKB

MKB:s omfattning kan variera sa tag alltid kontakt med kommunen som hjélper till. Syftet med en
MKB ér att ta reda pa och beskriva saval direkta som indirekta effekter av hamnens verksamhet som
negativt kan paverka miljon och méanniskors och djurs hélsa.

MKB skall alltid upprattas vid byggnation av verksamhet dar det &r till tillstandsplikt. MKB ska
uppréttas av den som svarar for verksamheten i hamnen eller av den som planerar och bygger.

En verksamhet som ar klassad som vattenverksamhet ar automatiskt tillstandspliktig enligt
miljobalken. Om vattenverksamheten anses vara av det mindre slaget med en bottenyta under 3000
m? (resp. 500 m? i vattendrag) har verksamheten anmalningsplikt innan uppstarten av byggandet kan
borja, for mer information se Forordning (1998:1388) och kapitel 11 paragraf 9 a § i miljdbalken.
Vid storre vattenverksamhet, 6ver 3000 m? kravs tillstandsplikt. Vid en forandring som t.ex.
ombyggnation eller férandring i verksamheten ska utévaren for verksamheten behova soka tillstand
for omstéllningen enligt lansstyrelsens forordningar.

For vidare information (Miljobalken 1998:808, miljokonsekvensbeskrivningar och annat
beslutsunderlag, kapitel 6, paragraferna 1 - 22 §8).
For vidare information om Anmalningspliktiga vattenverksamheter se Vasterbottens exempel pa
information via http://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten.

1.22 Batplan

En utredning som ber6r en viss verksamhet, t.ex. batlivet och behovet av hamnar for fritidshatar
kallas ofta batplan. Utredningen gors ofta inom en kommun, men bor omfatta flera kommuner
beroende pa vattenomraden och batlivets rorelsemonster.

En batplan bor berdkna behovet av batplatser, bedoma utvecklingen, beskriva konkreta ansprak
pa mark och vatten, gora forslag till program for anldaggningar och utrustning m h t
verksamheternas art och omfattning, bedéma ekonomiska konsekvenser och ange lésningar pa
finansierings- och forvaltningsproblem m.m. Aven kommersiell hamn- och varvsverksamhet
kan uppmarksammas. Arbetet kan uppdras at en arbetsgrupp dar bade kommun och
béatorganisationerna ar foretradda.

Foljande forteckning dr en “checklista” dver nagra punkter som kan tas upp i en batplan:

Befintliga forhallanden
0 Inventering av hamnar och upplaggningsplatser
0 Inventering av batplatshestandet
0 Berékning av battatheten i kommunen och regionen
a Kort beskrivning (anldggningar, service t.ex. avfallshantering, utrustning, kapacitet,
forvaltningsform, kostnader och avgifter)

Prognoser
o Allmanna tendenser i hela landet och i jamférbara kommuner
0 Framtida batbestand enligt eventuellt kéregister, med hansyn till
befolkningstillvéaxt, allménna utvecklingstendenser m.m.
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http://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/sv/miljo-och-klimat/verksamheter-med-miljopaverkan/vattenverksamhet/anmalningspliktig-vattenverksamhet/Pages/anmalningspliktig-verksamhet.aspx?keyword=muddring

Befintliga anlaggningar
Mojligheter och behov att 6ka ut

Mojligheter och behov att modernisera, rationalisera och forbattra
Majlighet till dubbelanvandning t ex av upplaggningsomrade
Behov av komplettering av utrustning

Behov av parkeringsplatser

a

[ I Iy Iy R A

Behov av vagskydd

Behov av avfallsanlaggningar

Omréde fr fritidshomn och dérmed samhdrigt dndamal

Omrode for hamnens servicebyggnader sosom kiubb-
hus , mostskjul, firrbd o.d.

Vurrenommde som e) far uifyllos elier dverbyggos
i annan mdn dn som erforaras for bryggor o.d

Vattenomrade som '1 far ulfyllas eller overbqggos
Kvarters-sller omrodesgrons

Besh‘:‘ummelsegrﬁns

Mork som ej far bebyggas

Omrade for upplnqgnmg ov batar under vmter-
halvoret, Ommdet skall under sommarhawarer hallas
fritt frn b&tupplaggning ech kunno anvandas

for parkering.

Med pl och punktprickning befecknod del av upp-
Iaqqnmqsommde skall gnordnas som plonterat
5kqddsomrade och far inte bebyggas eller an-
vandos for parkering , e heller far dar anord-
nas upplag.

Fig. 1:2 Princip exempel pa byggnadsplan for fritidsbathamn. (Planen ansluter till hamn enligt fig.
1:3,1:4,1:5))
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Framtida anlaggningar

a
a
a
a

Mojlig lokalisering av hamn- och upplaggningsplatser
Storlek av anldggningar

Begransningar i batstorlek

Kommersiella inslag

Investeringsplan

a
a
Avgifter

Forvaltning

[ Iy Iy

Tidsplanering

Total utbyggnad
Etappvis utbyggnad avseende storlek respektive serviceniva

Berdkningsgrunder
Kostnader (kapital, underhall, drift, administration och service)
Subventioner

Huvudmannaskap

Administration

Drift och underhall

Avtal och kontrakt

Samarbete, samarbetsorgan (batrad)
Fortsatt handl&dggning

Detaljplanlaggning
Detaljprojektering

Ekonomi- och bidragsbehandling
Tillstandshehandling

Byggande

Beddmning av olika hamnldgens forutsattningar

a

o0 o0 0000 0D O

Finansiering
a
a

Tillgangen till mark och vatten

Konkurrerande verksamheter (yrkessjofart, badplatser, bebyggelse)
Vag-, vind- och isforhallanden

Markens och sjobottnens beskaffenhet

Befintliga byggnader och anlédggningar

Avstand

Mojlighet till dubbelanvéandning (t ex av upplaggningsomrade)
Omgivningar (t ex narhet till bebyggelse, strévomraden)

Mojlighet att na seglingsbart vatten (t ex farleder, utprickning)
Hinder (t ex avlopp, broar, sjokablar, luftledningar, paverkan pa miljon)
Mojlighet till service

Konflikter med andra mark- och vattenanvandningsintressen
Konflikter med miljo- och naturskyddsintressen

Investeringsbehov
Finansieringsmajligheter (1an, bidrag, foreningsinsatser)

12



1.23 Bygglov

Byggplikten ar generellt faststalld i PBL. Saval nybyggnad som till- och ombyggnad samt dndrad
anvandning av byggnad kraver bygglov. Darutéver stadgas att vissa atgarder, t ex inrattande av
upplag, och uppférande av plank eller murar, inte far vidtas utan bygglov. Byggnadsnamnden bor
radfragas i ett tidigt skede. For vidare information Ias Plan- och bygglag (2010:900).

1.24 Strandskydd

| Sverige galler ett generellt strandskydd intill ett avstand av 100 m fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand(strandskyddsomrade) enligt 14 § i strandskyddslagen. Detta innebar att i en zon
som stracker sig 100 m inat land och 100 m utat vattnet far inga anlaggningar eller anordningar
utforas som inskranker allemansrétten, d.v.s. hindrar tilltrade, bad och friluftsliv.
Strandskyddsomrade kan genom sérskilda beslut utékas upp till 300 m. Undantag fran
strandskyddsbestammelserna kan medges av lansstyrelse om det behovs for att sakerhetsstélla nagot
av strandskyddets syfte. Provningen kan delegeras till kommun. For att undantag fran
strandskyddsbestdmmelserna skall kunna medges fordras sarskilda skal.

| omraden med stads- eller byggnadsplaner som ar faststallda fore 1 juli 1975 géller inte de nya
strandskyddsbestammelserna. | nya planer kan vid planfaststallelsen forordas att strandskyddet skall
upphévas.

Hamnen bor utformas sa att den ar sa lite som mojligt till hinders och det &r givetvis en fordel om det i
planen kan anvisas en gangvag som pa lampligt satt forbinder stranderna pa var sida om hamnen.
For vidare information (Miljobalken 1998:808, 7 kapitlet, paragraferna 13 18 h 88).

1.25 Markféroreningar

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall utfora de
skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i Gvrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarderna medfor skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon. Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart det finns skél att anta att en
verksamhet eller atgard kan medfora skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon
(Miljébalken 1998:808).

For att sékerstalla att tidigare verksamheter inte bidragit till eventuella féroreningar i marken bér en
grundlig analys utforas pa ett sa tidigt stadium av projekteringsarbetet som majligt for att férvarna om
eventuellt saneringsbehov.

1.26 Muddring

Vid en muddring i till exempel en hamn eller havsvik finns véardefulla naturmiljéer som kan skadas.
Bottenvaxter och de hoga temperaturerna i vattnet tidigt pa varen gor att platserna fungerar som en
"barnkammare" for fiskyngel. Om en muddring utférs och deponeringen av muddermassorna sker i
vattnet finns en risk att vattnet blir grumligt av partiklarna fran massorna och en férandring for djur
och natur intraffar. Massorna som blir av muddringen kan orsaka en stérning av fiskarnas lekperiod
som kan forstora en hel arskull. Detta ar bara ett exempel pd om man muddrar pa platser som kan
paverka naturliga kretslopp negativt och det kan forebyggas med en bra planering utifran
lansstyrelsens bestdimmelse. FOr mera information se kapitel 7 Férvaltning, avsnitt 7.5. For
information hur man ansoker se Lansstyrelsens dokument som finns i lanken i referenslistan.
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1.3 Projektering

Gransen mellan begreppen planering och projektering ar flytande. Salunda kan det som i det
foregaende benamnts batplan ses som en forberedande programutredning med direkt anknytning bade
till planlaggning och till projektering.

En val genomarbetad forberedande projektering bor genomforas pa ett tidigt stadium. Det fordras t ex
ofta stora massor for upplaggningsomraden eller sprangsten for pirar. Ibland kan dessa massor erhallas
som overskottsmassor fran annan byggnadsverksamhet om tippningen kan forsigga under en langre
period.

Aven undersokning av bottenbeskaffenheten skall ingé i planeringsskedet.
Samtlig verksamhet som anses vara en vattenverksamhet skall inneha ett tillstdnd enligt miljobalken.

Undantag géller mindre verksamheter, se avsnitt 1.21.

Vid utforande av en ny vattenverksamhet skall det sokas tillstand for verksamheten dar enligt Lag

(1998:812) med sarskilda bestammelser om vattenverksamhet samtliga punkter ar viktiga att ta hansyn
till. Se &ven Forordningen (1998:1388).

1.31 Arealbehov

For en fritidshathamn kravs bade en vattenyta och en landyta av viss storlek. Storleken ar beroende
av bland annat givna naturliga forutsattningar, battyper, typ av verksamhet m.m. och kan inte exakt
anges som ett visst antal m? per bat. Vid den oversiktliga planeringen finns emellertid vanligen behov
att i grova drag kunna forutse arealbehovet for den aktuella hamnanlaggningen. Generellt ar behovet
for en batplats i vattnet ca 100 m? per bat och pa land ca 80 m? per bat.

Skisserna ar inte kompletta. 1 alla hamnar bor det t.ex. ocksa finnas en upptagningsplats som bor
samordnas med en spolplatta. Vid bryggorna och i upplaggningsomradet bor inplaneras brandgator
och brandslackningsutrustning.
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Fig. 1:3, 1:4 och 1:5 visar i stora drag hur hamnar for 100, 500 respektive 1 000 batar kan utformas.

SJRICISICIOIOIVIOIOXCIOICIC)

Brygqor med fortd|ningsplotser

Véqshqddande nolurlig landformation , 0 eller udde
Uppliggningsomrade for batar. Anvands sommartid som porkerngsplals
Bockgérd

Jolieuppldggning

Mostskjul, toaletter  fOrradsbod

'
Batkran

Mastkran
Latrinmottagning
Livraddni ngsutrustning

Strandskoning

Parkeringsplals

Telefon

Bussh3liplats

Fig. 1:3 Exempel. Hamn for fritidsbatar. 100 batplatser.
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Vindplats

Upplaggningsomrade for batar. Anvonds sommartid som porkeringsplats

Upplbggningsomrde for bdtar. Anvonds sommortid
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Uppliggningsomrdde for bdtor . Anvlnds 3l i
sqmmartid som uppstdiiningsomrade T¥r <. v
battrailers o r

I )
Bockgdrd U S

Jollevppldagning

Segelsdtiningsbrygga for jollar R
Ramp B
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Latrinmottogning
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E
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}
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Kiubbhus T, B S | ~
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Fig. 1:4 Exempel. Hamn for fritidsbatar. 500 batplatser.
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Fig. 1:5 Exempel. Hamn for fritidsbatar, 1 000 batplatser.




1.32 Forslagshandlingar

Projekteringsarbetet kan indelas i tva huvud skeden, vilka resulterar i forslagshandlingar respektive
bygghandlingar.

Forslagshandlingarna kan vara av 6versiktlig typ, s.k. principforslag, eller vara relativt detaljerade.
Som namnet anger redovisas i handlingarna ett forslag till utformning av anlédggningarna. |
handlingarna redovisas dven motiv for foreslagna lésningar, alternativ och méjligheter till
etapputbyggnader, mojligheter till framtida utdkningar m.m. Vidare redovisas berdknade kostnader.
Vid upprattande av forslagshandlingar rekommenderas att man anlitar en kunnig konsult eller annan
sakkunnig.

Vanligtvis innehaller forslagshandlingarna foljande avsnitt:
0 Kostnadsberékningar och finansiering
o Kartor, ritningar, beskrivningar och utlatanden
a  Miljokonsekvensbeskrivning — MKB
o Eventuella 6vriga dokument (t ex geotekniskt utlatande).

1.33 Bygghandlingar

Sedan stéllning tagits till i forslagshandlingarna redovisade lésningar och alternativ och ett positivt
forhandsbesked erhallits, utarbetas bygghandlingar.

Dessa kan anvandas som forfragningsunderlag om anlaggningen skall byggas pa entreprenad. De
tjanar da som underlag for entreprendrers anbudsrakning. Alternativt sker byggande i egen regi.

Tre olika entreprenadformer férekommer:
O totalentreprenad
a generalentreprenad
O delad entreprenad

Pa ett forfragningsunderlag stalls framst foljande tva krav:
o det skall vid anbudsrakningen ge anbudsgivaren en sa fullstandig och sann bild av
objektet att kostnaderna kan berdaknas med tillracklig sakerhet,
O att antagen entreprendr skall kunna félja ritningar och beskrivningar utan att denne eller
bestallaren asamkas oférutsedda kostnader.

Vanligtvis innehaller forfragningsunderlaget foljande delar:
O administrativa foreskrifter
byggnadsbeskrivningar (ibland kallade tekniska beskrivningar)
mangdforteckning/a prislista
ritningar
ovriga handlingar (t ex geotekniskt utlatande o dyl.)
formular till anbud.

000 oo

Totalentreprenad &r den vanligaste formen vid byggande av stérre hamnar. For infordran av anbud
upprattas ett program dar omfattning och kvalitetskrav for det aktuella objektet preciseras. Forslag till
I6sningar och utférande stélls av anbudsgivaren. Eftersom totalentreprendren skall svara for saval
projektering som byggande, upprattar denne sjalv bygghandlingarna.

Generalentreprenad innebdr att huvudentreprendren upphandlar sidoentreprenaderna och svarar for
dem gentemot bestéllaren.

Delad entreprenad innebdr normalt att arbetena ar uppdelade i en huvudentreprenad samt ett antal
sidoentreprenader.
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Handlingar for byggande i egen regi ar i princip desamma som for generalentreprenad eller delad
entreprenad. De administrativa foreskrifterna skall dock inte inga. De tre entreprenadformerna
redovisas schematiskt i fig. 1:6.

DELAD ENTREPRENAD

Arkirekr i
Bygqkonsulr 1
YVS - konsult |
El- konsult )

Beshillare

Bygqentreprendr

VVS- enhreprenor

E\-enhreprencr |

GENERALENTREPRENAD

Generalprojektor

Bestbllare
Generalentreprenor]
TOTALENWTREPRENAD
Bestollare Totolentreprendr

Fig. 1:6 Entreprenadformer, principschema.



1.34 Upphandling samt uppféljning av byggnadsarbeten

Innan byggnadsarbetena satts igang bor kontrakt tecknas mellan bestallare och entreprendr.

I kontraktshandlingarna skall bland annat inga de handlingar som legat till grund for
anbudsberékningen och som anger de blivande anldggningarnas utformning. Under byggskedet bor
bestallaren halla kontroll. Till detta utses sérskild kontrollant. Kontrollen kan vara bade teknisk och
ekonomisk. | den tekniska kontrollen ingér bl.a. att bevaka att anlaggningarna utfors pa foreskrivet
satt, att foreskrivna provningar gérs m.m. | den ekonomiska kontrollen ingar att bevaka att
kostnaderna halls inom kontraktssummans ram, att arbetet fardigstalls i takt med betalningsplanen
m.m.

Kontrollanten skall dven narvara vid byggmoten. Dessa ar ett forum for samordning av aktiviteterna pa
byggplatsen samt for uppfdljning av arbetet. Byggmaoten protokollfors. Foljande slag av besiktningar
forekommer:

Forbesiktning kan utforas for del som senare ar oatkomlig for besiktning, t ex for muddrings- eller
schaktningsarbeten for fundament. Slutbesiktning utfors nar entreprenadarbetena fardigstallts. Da
provas om dessa blivit kontraktsenligt utférda. Garantibesiktning utfors strax fore garantitidens utgang
for att konstatera anlaggningens skick med tanke pa gallande garanti. Sarskild besiktning kan utforas
om brist eller fel upptréder aven efter godkannande. Efterbesiktning foretas om entreprenaden
godkants, men entreprendren alagts att avhjalpa mindre fel eller brister. Fortsatt slutbesiktning foretas
om entreprenaden inte kan godkannas vid forsta slutbesiktningen. Overbesiktning kan pakallas av part
om denne inte accepterar beslut i verkstalld slutbesiktning.

Sedan anléggningarna fardigstallts bor relationsritningar upprattas. Dessa ritningar skall dokumentera
det slutliga utférandet. Avvikelser infors pa huvudritningarna. Till maskinell utrustning, sasom kranar,
slipspel och liknande bor det finnas drifts- och skotselinstruktioner samt helst &ven
reservdelsforteckningar.

Relationsritningar och av respektive fabrikanter utfardade drifts- och skotselinstruktioner, garantibevis
samt reservdelsforteckningar skall dverlamnas till bestéllaren senast vid slutbesiktningen.

OBS! Fran och med den 1 januari 2016 ska det finnas elektroniska personalliggare pa manga
byggarbetsplatser dar byggverksamhet bedrivs. Reglerna sager att byggherren (batklubben), dvs. den
som bestéller arbeten av en naringsidkare, ar skyldig att fora en elektronisk personalliggare dver
samtliga som &r verksamma vid byggarbetsplatsen. Byggherren &r ocksa skyldig att anméla
byggarbetsplatsen, nér bygget startar och beréknas avslutas, till Skatteverket innan byggverksamheten
paborjas. Undantag: om kostnader for anlitad arbetskraft och materialkostnader for byggverksamheten
ifraga inte uppgar till fyra prisbasbelopp plus moms. Se vidare pa Skatteverket.se om Personalliggare.

1.4 Naturforhallanden

Till de naturliga forutsattningar som maste beaktas vid lokalisering och planering av en fritidshamn,
hor t.ex. vind- och vagforhallanden, vattenstandsvariationer under seglingssasongen samt markens och
bottnens niva och beskaffenhet. Uppgifter om dessa bor inforskaffas pa ett tidigt stadium.

1.41 Vind

Till de meteorologiska forhallanden som bor undersckas hor frekvensen av olika vindhastigheter och
vindriktningar. Vindhastigheter anges i meter per sekund.

Vindstatistik kan erhallas fran SMHI (www.smhi.se). Betydelsen av vinddiagram far dock inte
Overskattas. Hamnanlaggningen bor ha ett fullgott skydd i alla vaderstreck. Mojligheten till att
utnyttja befintliga vegetationszoner eller nyplantering av sadan bor beaktas vid planeringen.
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http://www.smhi.se/#ort=2673730,Stockholm,Stockholm,Sverige,59.32/18.06

FREKVENSDIAGRAM ~ VINDRIKTNING
EGGEGRUND 1961 - 1970
VINDHASTIGHETER 2 1.0 m/s

FREKVENSDIAGRAM - VINDRIKTNING

EGGEGRUND 1961 - 1970 v

— e VINDHASTIGHET 9-1 m /s
1Z-Wm/s
15-17 m/s

— e ot m— ——

— A —

FREKVENSDIAGRAM - VINDHASTIGHETER
EGGEGRUND 1961 - W70
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30 %
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12-% m/fs
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18-20 mbk

21-23m/s
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Fig. 1:7 Exempel, frekvensdiagram for vindriktning och hastighet (kalla: SMHI).
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1.42 Vagor och vattenstand
Synpunkter betraffande vagor redovisas i kap 2.1, Vagskyddande anordningar. Vid hog sjogang i en
hamn uppstar risk for att master slar ihop eller hakar fast (fig. 1:8.).
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i
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Fig. 1:8 Exempel pa inverkan av vagor.

Uppgifter om vattenstand och vindstatistik kan erhallas fran SMHI.

Normalt sammanstalls statistik for:

Hogsta hogvattenstand (HHW)
Normalt medelhogvattenstand (HW)
Normalt medelvattenstand (MW)
Normalt medellagvattenstand (LW)
0 Lagsta lagvattenstand (LLW)

000D

Vattenstandet i de flesta storre insjoar paverkas av beslutade regleringar.



1.43 Geoteknik

En geoteknisk undersdkning och en analys av marken med hansyn till eventuella gifter i marken och
eventuellt bottenomraden bor utforas pa ett tidigt stadium av projekteringsarbetet. Exempelvis Kravs i
allméanhet borrningar i hamnbassangen for att klarlagga bottnens stabilitet, barighet, muddrings- och
palningsbarhet m.m. Ett 6versiktligt geotekniskt utlatande skall &ven medfélja planarendet.

Ofta forlaggs upplaggningsomrade m.m. till mark med mindre bra grundforhallanden. Den
geotekniska undersokningen maste da klarlagga eventuellt behovet av grundforstarkningsatgarder och
mojligheten till dnskvérda uppfylinader.

Vanligtvis genomfors geotekniska undersokningar i tva eller flera etapper. En 6versiktlig
undersokning ger kannedom i stort om mark- och bottenférhallanden. Sedan laget av utfyllnader for
vagbrytare, palade eller spontade anlaggningar m.m. bestamts, gors en detaljerad geoteknisk
undersokning med vars hjalp utfylinadsmassornas nedtrangning, pallangder, spontdjup m.m. kan
beréknas.

I samband med den geotekniska undersokningen gors vanligtvis pejlings- och matningsarbeten i
hamnbasséngen.
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Kapitel 2 Vattenomrade

Med vattenomrade avses har den vattenyta som begransas av strandlinjer eller kajkanter och av
hamnens yttre begrénsningslinje i vattnet.
Vattenomradets yta kan indelas i fortéjningsplatser samt mandveromrade (fig. 2:1).

E’E!:I.b Fortdyningsplatser

A . °
e ‘q__l Monoveromrade

- —

(AN @ Narad

— af Sy =
s )

~OA

4]
‘ 'A

Fig. 2:1 Vattenomradets indelning (fortojningsplatser, mandveromrade).

2.1 Vagskyddande anordningar

Ett gott skydd mot vagor ar en av de viktigaste forutsattningarna for en val fungerande hamn. Den
svenska kusten erbjuder manga lagen, dar naturliga landformationer fyller denna uppgift. Undantagen
utgors framst av Sydsveriges och Gotlands 6ppna kuster dar omfattande vagskyddande anordningar
ofta maste byggas. Men aven vid skargardsrika kuster, forekommer det att nya hamnar behéver forses
med vagskydd.

Valet av vagskyddande anordning paverkas framst av den forvantade vaghojden, vattendjup samt
botten- och isférhallanden.

Vaghojden, d.v.s. hojdskillnaden mellan en vagdal och den efterféljande vagtoppen, ar framst
beroende pa den fria vattenytans utstrackning i vindriktningen (stryklangden) samt vindhastigheten.
Vattendjupet samt bottens lutning och beskaffenhet har &ven en viss inverkan. En grov uppfattning
om den dimensionerande vaghojden fas av diagrammet i

fig. 2:2.
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Vaghojderna i diagrammet &r statistiska varden som overskrids av i medeltal en vag av sju.
Diagrammet forutsatter att vagbildningen inte stors av grund, eller annat hinder. | praktiken &r
vaghojderna alltsa i allmanhet mindre an vad diagrammet visar. Som ett riktvarde for tillaten vaghojd
inne i hamnen brukar mattet 30 cm anvandas och detta foljer att vagskydd kan behévas redan vid
relativt korta stryklangder. VVaghojdsmatningar pa platsen ger det basta underlaget for
dimensioneringen av vagskyddet. Som komplement till métningar och berdkningar kan ofta vardefull
information fas av ortsbor som har erfarenhet fran vattenomradet.

gskyddet bor utformas sa

att reflexion av vagor inne i hamnen i méjligaste man hindras.

att hansyn tas till diffraktionen, d.v.s. vagornas utbredning bakom vagskyddet.

att en tillfredsstallande vattenomséattning i hamnbasséngen uppnas.

att uppgrundning i hamn och inlopp genom sanddrift undvikes.- att inseglingen blir enkel och

saker.

Qo

V

O 0o oo

| Sverige normalt anvanda vagskyddande anordningar ar framst vagbrytare av sten, skarmar och
pontoner.

2.11 Vagbrytare av sten
Stenvagbrytaren ar, om den ges tillracklig hojd och lamplig forlaggning i plan, ett mycket effektivt

vagskydd. Dess huvudsakliga nackdel &r de hoga kostnaderna som dessutom okar mycket hastigt med

vattendjupet. Annu en nackdel &r svarigheten i vissa fall att skaffa lampligt stenmaterial.
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Fig. 2:2 Diagram, vaghajder.
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Detta galler tyvarr framst vid Sydsveriges dppna kuster, dar behovet ar storst. Blockstorlek och
slantlutning beraknas med hansyn till den dimensionerande vagen och eventuell isdrift. Om den
beraknade blockstorleken blir sarskilt dyr eller svar att erhalla kan en flackare slantlutning
overvagas for att minska sten storleken. Stenvagbrytaren kraver relativt goda grundforhallanden sa
att sattningar halls inom acceptabla granser och ras inte behdver riskeras.

Till stenpackningen anvands foretradesvis sprangsten. Naturlig block sten eller betongkroppar av
olika form dr ett alternativ.

Fig. 2:3 visar en typsektion av en sprangstensvagbrytare vars insida samtidigt utnyttjas for fortgjning
av batar. Vinkelmuren i figuren fungerar som stankskydd for att, vid hoga vagor och stark vind,
hindra att batarna pa insidan fylls av stankvatten. Om muren maste dimensioneras med hansyn till
isdrift kan den behova goras relativt kraftig. Ett alternativ till muren ar att lata stankskyddet utgéras av
ett traplank som monteras ner 6ver vintern eller att lagga bryggan med ett mellanrum till vagbrytaren
(fig. 2:4). Sidan mot piren forses i det senare fallet med ett récke eller, om stankskydd behdvs trots
avstandet till vagbrytaren, med ett plank. Isblock som eventuellt pressas dver vagbrytaren kan glida
ned i mellanrummet mellan bryggan och vagbrytaren.
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Fig. 2:3 Vagbrytare av sten, med konsolbrygga.
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Fig. 2:4 Vagbrytare av sten, med utdragen brygga.

2.12 Andra vagbrytare

Vagbrytare kan dven ha vertikala sidor. Ofta utgérs den da av betongkassuner som byggs pa slip,
bogseras ut och sénks pa plats genom fyllning med sand, grus eller sten. Kassunerna kan tackas med
ett betongdack (fig. 2:5). Vagbrytaren kan ocksa goras av tra-, betong- eller stalsponter som fylls med
sand, grus eller sten. Fyllningen tacks med betong eller liknande for att forhindra att den paverkas av
overspolande vagor eller att den blaser in 6ver batarna.

For vagbrytare med vertikala sidor galler att speciell uppméarksamhet maste agnas risken for erosion
av bottenmaterialet kring vagbrytaren pa grund av vagrorelserna. En sadan erosion kan aventyra hela
vagbrytarens stabilitet.
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Fig. 2:5 Vagbrytare av betongkassuner.
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Bryggor kan utformas sa att de tjanstgor som vagbrytare. En sadan brygga kan goras kontinuerligt
bottenfast, t ex genom uppbyggnad pa stenkistor lagda omedelbart intill varandra (fig. 2:6).
Alternativt kan den forses med skdrmar langs den kant som vetter mot farligaste vindriktning. Om en
brygga tjanstgor som vagbrytare utnyttjas vanligtvis inte den yttre sidan for fortojning.
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Fig. 2:6 Vagbrytande fasta bryggor.

2.13 Skarmar

Med skarm menas en vagdampande anordning bestaende av en vertikal vagg som stracker sig
tillrackligt hogt 6ver vattenytan for att forhindra 6verslag av vagor och tillrackligt djupt under
vattenytan for att vagorna skall dampas tillrackligt. En skarm ger salunda inte ett fullstandigt skydd
mot vagorna.

| relativt skyddade lagen dar behovet av vagskydd inte ar alltfor stort och dar vagkrafterna darfor inte
heller blir sa stora, kan en konstruktion enligt fig. 2:7 vara anvandbar. For att minska isens tryck mot
konstruktionen falls skarmen pa vintern upp under bryggdacket. Skarmen har den fordelen att den
dampande effekten koncentreras till det omrade dar huvuddelen av vagens energi gar fram, d.v.s. néara
vattenytan. Den kan saledes anvandas aven vid stérre vattendjup och oberoende av bottenforhallanden
utan avsevarda fordyringar. Vid mindre vattendjup bor risken for erosion under vagdamparen kring
grundlaggningspalarna uppmarksammas.

Det bor papekas att alla forsok att minska vagkraften pa skarmen genom att forse den med vertikala
eller horisontala spalter samtidigt medfor att dess vagdampande formaga minskar mycket mer an vad
som motsvaras av minskad pakanning. Det ger likasa béattre utbyte att bygga en tat men inte fullt sa
djup skarm &n en djupare skdrm med Gppningar.
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2.14 Flytande vagdampare

Flytande vagdampare férekommer i ett stort antal olika utformningar. Ett exempel ar stocklansor
enligt fig. 2:8. Den fortjanar dock knappast namnet vagdampare, da den bara ddampar vagor som ar
mycket sma. Stocklansor kan majligen anvandas for att leda battrafiken sa att svallvagorna inte stor.
For att undvika risken for pakorning av de lagt flytande stocklansorna maste de vara tydligt utméarkta
och synas i morker.
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Fig. 2:8 Stocklansa.

De ofta anvanda betongpontonerna ger normalt en effektivare dampning av vagorna (fig. 2:9). Dessa
fungerar bl. a genom att de pa grund av sin stora tyngd inte féljer vagrorelserna utan med sina
langsammare och betydligt mindre rérelser motverkar och delvis bryter ner vagorna. Nér vagorna blir
hogre och langre narmar sig emellertid vagens svangningsperiod pontonens. Dess vagdampande
formaga forsvinner da praktiskt taget och den kommer att helt félja med i vagens rorelser.

Detta innebar att en ponton som i ett visst lage utgor ett gott vagskydd vid en vindhastighet av t ex 15
m/s kanske inte ger nagot skydd alls vid 20 m/s. Snarare kan pontonens kraftiga rorelser da bidra till
att oka risken for skador pa batarna.

Ett sétt att forbattra dess dampande formaga vid hoga och langa vagor ar att forankra den styvare.
Detta krdver dock mycket stora forankringskrafter.

Fig. 2:9 Vagbrytande ponton.

Av det som har sagts foljer att latta, flytande konstruktioner, t.ex. flytbryggor av plast inte ger ndgon
namnvard vagdampning savida de inte & mycket fast forankrade. Detta galler &ven om konstruktionen
ar forsedd med ské&rmar.
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2.2 Anordningar for fortéjning

2.21 Bryggor och kajer

Med brygga menas ett byggnadsverk i vatten som endast har forbindelse med land pa vissa stéllen.
Byggnadsverket benamns kaj om det i hela sin langdled &r férbundet med land. Lokala
forutsattningarna har gett upphov till flera typer av kajer sasom bryggkajer, murkajer, spontkajer och
plattformskajer (fig. 2:10).

Bryggkajen ar den vanligast forekommande typen. Den ar utformad som ett bryggdéck, byggt ut éver
en strandskoning och uppburet av palar eller plintar.

Plattformskajen ar en relativt dyrbar konstruktion som anvands i hamnar endast om det finns séarskilda
skal till det, t.ex. daliga grundforhallanden. Anvandes trapalar skall problemen pa Vastkusten med
skeppsmask beaktas.

Bryggor och kajer bor helst laggas sa att batarna fortojs stavratt i den mest besvarande vindriktningen.
Bryggor kan indelas i tva huvudgrupper, flytbryggor och fasta bryggor.
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Fig. 2:10 Exempel pa kajtyper.
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2.22 Flytbryggor

En flytbrygga kan besta av ett bryggdack utlagt 6ver ett antal flytelement. Dessa kan besta av
cellplastblock inkladda med betong (fig. 2:11), armerad plast, plat eller tra, men kan aven utgéras av
betongpontoner eller s.k. betong/plastpontoner (fig. 2:12). Flytbryggor kan vara konstruerade for att
ligga kvar i vattnet aret om eller for att tas iland infor vintern.

Vid val av bryggtyp bér man beakta kostnaderna och miljdéaspekter vid skrotning av brygga.
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Fig. 2:11 Flytbrygga med flytblock.
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Fig. 2:12 Flygbrygga av typ betongponton.



Flytbryggor tillverkas i regel prefabricerade i delar av olika langd beroende pa fabrikat. Delarna
kan kopplas samman med varandra sa att &ndarna &r fast forbundna med varandra eller laggas med
mellanrum som técks med ledbart infastade mellandelar.

Dessa bestar i regel av tradack.

Bryggorna kan forses med rannor for kablar och ledningar samt med skenor for flexibel infastning av
fortdjningsanordningar (bommar, pollare, ringar o likn.), avvisare m.m. (fig. 2:15).

De svagaste delarna pa en flytbrygga brukar vara landgang och mellandelar. Dessa ar utsatta for
rorelser i alla riktningar och maste darfor vara starka utan att vara for tunga.

Fig. 2:17 visar en konstruktion dar mellandelens ena dnde ar ledat infést vid den ena bryggan, medan
den andra ar fritt upplagd pa den andra bryggan. Upplaget ar punktformigt. En kupol som ér fastad pa
mellandelens undersida kan glida och vrida sig mot en pa bryggan fastsatt rostfri plat. Utforandet kan
aven tillampas for landgang.

Det forekommer att l4tta bryggor, t ex av lattmetall, forbinds med varandra med leder enligt fig. 2:15.
Bryggor kan éven forbindas vid varandra genom en elastisk koppling, s.k. gummimuskel (fig. 2:18).
Forbindningar med led eller gummimuskel &r dock mest lampade for vél vagskyddade bryggor.
Bryggorna kan forankras med palar (t ex rorpalar, betongpalar eller ralspalar) eller med kéattningar till
ankartyngder som vanligtvis ar av betong. Om bryggorna forankras med palar utfors
infastningsanordningarna som nagon typ av svep med glidklotsar eller rullar 16pande utefter palen, sa
att bryggan kan folja vattenstandsvariationerna (fig. 2:14). Om bryggan férankras med kattingar till
ankartyngder, laggs kattingarna i regel korsande varandra under bryggan pa det sétt som visas i fig.
2:11. Flytbryggor av betong forankras vanligtvis inte med korsade kéattingar.

I de fall en brygga skall ligga kvar i vattnet under vinterperioden bér den under denna tid l1aggas
utanfor isens landbrott”. Med “landbrott” menas det brott i istacket som pa grund av
vattenstandsvariationer vanligtvis upptrader utanfor strandlinjen (fig. 2:16).
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Fig. 2:14 Forankringsring for forankring av flytbrygga till betong palar.
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Fig. 2:17 Principskiss, infastning av mellandel till flytbryggor.
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Fig. 2:18 Forbindning mellan flytbryggor med s.k. gummimuskel.
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2.23 Fasta bryggor

Fasta bryggor utformas liksom kajer oftast som ett bryggdack, uppburet av palar, plintar eller
stenkistor. Valet mellan dessa konstruktionssatt avgors med hansyn till bland annat djup-, botten- och
isforhallanden.

Isen har en tendens att lyfta upp &ven val nedslagna palar. Palar bor darfor undvikas om
isforhallandena &r svara savitt inte sarskilda atgarder som t ex luftinblasning invid palarna vidtas
under vinterperioden. Om det kan forutsattas att islyftningen endast &r av mindre omfattning, kan det
vara en fordel att palarna avslutas ca 0,3 m dver bryggdacket

(fig. 2:19). Palarna kan da lattare ater slas ned till ratt niva. De uppskjutande palandarna kan ocksa
anvandas som fortojningspollare.

Stenkistor ar, om de gors tillrackligt tunga, mera motstandskraftiga mot islyftning an palar. Vid svara
isforhallanden bor dock stenkistornas utvandiga yta vara slat och t ex kladas med staende plank. Pa
grund av arbetskostnaderna blir stenkistor relativt kostsamma eftersom de till stor del maste tillverkas
hantverksmassigt. De ar darfor numera inte sa vanliga.

Fig. 2:19 Brygga pa palar. Sektion. Palarna nar upp 6ver bryggdacket.
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Fig. 2:20 Brygga pa palar. Sektion. Bryggan forsedd med langsgaende trappsteg.
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Bryggor kan i sin helhet vara uppburna av stenkistor, men det forekommer att bryggor som i 6vrigt
uppbdrs av palar, i sin yttre ande vilar pa en eller flera stenkistor (fig. 2:21). Plintar kan t.ex.
utforas av betongror (brunnsringar) fyllda med armerad betong

(fig. 2:22). For att armeringen i betongroren inte skall rosta och spranga sénder réren maste dessa
vara tillverkade av hogvardig, vattentat betong. Plintar, placerade pa bergbotten, maste forankras i
berget. Forankringen kan gdras med armeringsjarn som ingjuts i berg och plintar.

Fig. 2:23 visar en brygga, uppbyggd pa prefabricerade betongkassuner. Ett bryggdack av tra eller
betong laggs pa balkar av betong som vilar pa kassunerna.

Med hénsyn till framkomligheten for kérror, rullstolar, barnvagnar m.m. bér bryggdack utféras
med tvérliggande bréader.
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Fig. 2:21 Brygga pa stenkista och palar.
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Fig. 2:23 Brygga pa betongkassuner.

2.24 Bryggdimensioner

En bryggas langd bor, med hansyn till gangavstand, helst inte dverstiga 200 m. Bryggans bredd bor
sta i proportion till den belastning av gangtrafik som bryggan kan forvéntas fa. Denna beror i sin tur
pa antalet batplatser vid bryggan och dven i nagon man pa storleken av batarna vid bryggan.
Bryggbredden kan darfor stéllas i viss relation till brygglangden. Bryggor med en langd understigande
100 meter bor ha en fri gangbredd av minst 2,0 meter, medan bredden bor 6kas till ca 2,4 meter for
bryggor upp emot 200 meter. Bryggor som endast utnyttjas for fortojning pa en sida kan goras
smalare.

Kajer som i hela sin langd har forbindelse med kaj plan och endast ar avsedda for gangtrafik, ges en
bredd av 1,5-1,8 meter.

De minimibredder pa bryggor som hér har angetts grundar sig pa gangtrafikbelastningen. Ibland ar
andra faktorer dimensionerande. Bryggorna kan saledes behéva goras bredare for att de ska fa
tillracklig motstandskraft mot istryck, eller for att den skall na ut éver en underliggande
strandskoning.

Vid bestamning av fasta bryggors hojd maste hansyn tas till vattenstandet. Det kan vara olampligt att
gora en fast brygga sa hog att den med sakerhet ligger hogre an hogsta hogvattenyta. En lagre hojd
kan visserligen medfora att bryggan 6versvammas kanske en gang varje eller vartannat ar, men gor
det bekvamare att ga ombord och ga iland, séarskilt om batarna ar av det mindre slaget. Vanligtvis
valjs dock en brygghojd som ar hogre &n normal hogvattenyta. Uppgifter om vattenstand kan for de
flesta orter erhallas fran SMHI.

Fasta bryggor ges normalt en hojd av 0,8-1,2 meter éver medelvattenytan. For att géra det lattare att
ga ombord i batar med lag stavhojd kan bryggan utforas med langsgaende trappsteg enligt fig. 2:20.
Hojden pa flytbryggor, som ju foljer vattenstandsvariationerna, bestams i forsta hand av
konstruktionstekniska faktorer. Pa marknaden férekommande flytbryggor har vanligtvis hojder mellan
0,4 och 0,6 meter.

2.25 Plastpontoner

Pa marknaden finns idag ett antal olika varianter av plastpontoner som fogas ihop till storre enheter.
Platspontonerna &r ett bra alternativ i skyddade vatten som mindre bryggor for t.ex jollar eller kanoter,
men de bor tas upp infor vintern om de &r placerade dér is ar vanligt.

Den hér typen av plastpontoner vager avsevart mindre an betong eller trd/betong pontoner vilket
minskar kraven pa forankringarna.
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Vattenskoterponton
Vattenskoterforsaljningen okar i Sverige och det finns ett antal olika pontonlésningar for att fortoja

vattenskotrar. Oftast &r pontonerna gjorda for att de ska kunna fortdjas pa vanliga batplatser, vid
bryggor eller mellan bommar.

Vattenskotrar klarar &ven sma vattendjup och kan mandvrera i tranga utrymmen vilket gor att man kan
skapa vattenskoterplatser pa bryggans innersta delar dar djupet ofta ar bergréansat for vanliga batar.

2.3 Olika fortojningssatt, oversikt

Fortojning kan anordnas pa flera satt varav nagra redovisas i fig. 2:24 enligt foljande:
a Fortojning mellan brygga och boj eller mooringlina

(d.v.s. en lina for fortojning mellan ankartyngden och bryggan)

Fortojning mellan brygga och palar

Fortdjning mellan bommar

Fortdjning vid fortdjningsvajer hangande i luften

Fortojning mellan vinkelbryggor

Fortojning vid fritt liggande boj (pa “svaj”™).
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Fig. 2:24 Oversikt, fortéjningssatt.
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Fortsattningsvis behandlas de tre forst namnda fortgjningssatten mera ingaende. De tre sista, som
forekommer mera sallan har i landet, behandlas dversiktligt.

Vid valet av fortojningssatt maste lokala forhallanden, sasom tillgangligt utrymme, vattendjup,
tillgangligt skydd m.m., beaktas. Vid projektering av en fritidsbathamn skisseras lampligen de
tankbara fortojningssatten som alternativ, varvid de kan jamforas med avseende pa utnyttjande av
tillgangligt hamnomrade.

2.31 Fortojning mellan brygga och boj

Fortojningssattet ar i de flesta fall anvéndbart, men bor undvikas om vattendjupet &r stérre an 5-6
meter. Vid storre vattendjup blir bojkattingen s lang att batarnas svangning i sidled blir ett
svarbemastrat problem. Aven rorligheten i langdled kan bli for stor i det fall vattenstandet sjunker
sedan fortojning skett. Vid detta fortojningssatt kravs relativt stort avstand mellan bryggorna.
Fortojningssattet ar tillampbart saval vid fasta bryggor som vid flytbryggor.
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Fig. 2:25 Fortéjning mellan brygga och boj

2.32 Dimensionering av batplatser

Det horisontella avstandet mellan brygga och bojtyngd (A) beraknas med hansyn till bland annat
foljande.

Avstand mellan brygga och bat far inte vara storre an att det gar nagorlunda latt att komma ombord.
Avstandet far & andra sidan inte vara sa kort att baten stéter i bryggan om akterfortojningens
strackning minskar darfor att vattenstandet sjunkit. Avstandet mellan bat och boj bor, vid strackta
fortojningar, vara sa stort att tillrackliga marginaler erhalls for variationer i vattenstandet. Som
exempel kan ndmnas att en sankning av vattenstandet fran 3,0 till 2,5 meter medfor att bojen kommer
ca 0,4 meter narmare bryggan. (Beraknat med lutning av 1:1 pa boj-kéattingen.)
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Avstandet mellan bat och boj bor dock inte dverstiga 1,4 ganger batlangden. Bojkattingens lutning
bestams med hansyn till vattenstandsvariationerna pa platsen. Da skillnaden mellan normal
hogvattenyta och normal lagvattenyta inte Gverstiger ca 1,3 meter, kan bojkéattingen ges en lutning av
1:1 (= 45°).

Vid storre skillnad och hastiga vaxlingar mellan hogvattenyta och lagvattenyta bor bojkattingen ges
en flackare lutning, som berdknas fran fall till fall. Vidare maste hansyn tas till att bojen skall kunna
lyftas sd hogt Gver vattenytan att den kan l6sgoras fran bojkattingen. Kattingens langd bor tillata att
bojen kan lyftas med centrum ca 0,8 meter 6ver normal hogvattenyta.

Vid storre vattendjup bor varje boj forankras i tva ankartyngder. Harigenom minskas avsevart
batarnas majlighet till svangning i sidled. Utférandet redovisas i princip i fig. 2:26.

Vid beréakning av erforderlig bredd for manéveromrade mellan bryggor (B) maste hansyn tas till att
bojarna endast stracks mot bryggorna nar fortojningsplatserna ar upptagna. Déarfor kan enbart
avstandet mellan bojtyngderna raknas som fritt mandveromrade. Dessutom maste en viss svajning hos
bojarna raknas fran. Bredden B bor vidare sta i proportion till storleken av de batar som bryggorna
avses betjana. Minimibredden kan séttas till ca 2,5 ganger batlangden men bor vara minst 20 meter.
Vid anvandning av mooringlinor fas stérre manéveromraden.

Numera finns det bojar som stéller in sig efter djupet och som darmed ger mojlighet till mindre matt
mellan brygga och boj/bojsten.

Akterfiridning
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A

Fig. 2:26 Fortdjning med dubbla ankarkattingar.
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FORTOININGSALTERNATIV MED DUBBLA ANKARKATTINGAR
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Fig. 2:27 Fortdjningsplatsernas bredd.

Med ledning av delméatten A och B enligt foregaende, kan avstandet mellan parallella bryggor (C)
beraknas. Matten redovisas med hansyn till olika vattendjup i efterfoljande tabell 2. Vid berékning av
tabellvardena har forutsatts att skillnaden mellan normal hégvattenyta och normal lagvattenyta inte

Overstiger 1,3 m.
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Tabell 1

Fortojning mellan brygga och boj (minimimatt) Mattbeteckning enligt fig. 2:25.

Batlangd i meter. <6m | 58m | 7-10m | 9-12m
Vattendjup

A: Avstand brygga — bojtyngd 20m 105 125 15.0 175
3,0m 11,5 13,5 16,0 18,5
40m 12,5 14,5 17,0 19,5
50m 13,5 15,5 18,0 20,5
6,0m 14,5 16,5 19,0 21,5

B: Mandveromrade mellan bryggor 20 20 25 30

C:Avstand mellan parallella bryggor 2,0m 41,0 45,0 55,0 65,0
3,0m 43,0 47,0 57,0 67,0
40m 45,0 49,0 59,0 69,0
50m 47,0 51,0 61,0 71,0
6,0 m 49,0 53,0 63,0 73,0

Fortojningsplatsernas bredder, D, bestams pa grundval av aktuella batbredder. Uppgifter om
batbredder erhalls fran inventeringar av batbestand och prognoser. Batarna indelas med avseende pa

bredder i grupper enligt tabell 2.

Tabell 2
Fortdjningsplatsernas bredd for samtliga fortdjningssatt, D.
Batbredd, m <25 2,5-30 | 3,1-39 4,0-5,0
Fortdjningsplatsens bredd, m 3,3 3,3-3,8 3,9-4,6 4,757

| tabell 2 angivna matt pa fortojningsplatsers bredder far anses vara normalvarden. Dér utrymmet sa

tillater ar det lampligt att 6ka angivna bredder med ca 10 %. Om tillgangligt utrymme &r starkt

begransat och om hamnen &r val skyddad for vind och vagor kan i tabellen angivna bredder minskas

med 0,2 m.

2.33 Dimensionering av boj, bojkatting och bojtyngd

Bojen &r en viktig ryckddmpare. Den skall gott och val béra k&ttingtyngden men bor inte vara storre
an att den kan dras under ytan vid kraftig belastning. Bojtenen skall helst vara genomgaende och ha

svetsade dglor upptill och nedtill. Dimensionen skall vara minst 1.5 ganger kattingen.
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Da schacklar, lastrad, lekare etc. av olika material anvandes, t ex. jarn rostfritt stal, massing eller
koppar uppstar galvanisk korrosion, framforallt i saltvatten. Undvik darfor sadana
materialblandningar, sérskilt under vattnet.

Bojkatting bor vara vanlig varmforzinkad katting av klass 2 eller 3. Vidare kan véljas mellan
kortlankad, halvlanglankad respektive langlankad katting. Den kortlankade kattingen kostar mera och
vager mera per meter an den langlankade. Den langlankade kattingen har dock stérre benagenhet att
bilda “kinkar” dé bojen slépps loss fran akterfortdjningen och kittingens nedre del ringlar ihop sig pa
bottnen.

Valet av lanklangd maste pa grund av kattingvikten stéllas i relation till bojens flytkraft. Kortlankad
katting valjs om detta inte medfor alltfor stor boj volym. I annat fall véljs halvlanglankad respektive
langlankad katting.

Vanligtvis forslits kattingen mest i sin nedre del. Intervallen mellan kéttingbytena kan darfor ékas om
grovre katting véljs till den nedre delen. Ett bra tips &r att anvinda ett ’bojkéttingfldte” som haller upp
kattingen fran botten.

Tabell 3

Dimensionering av boj, bojkatting och bojtyngd

Batens deplacement, ton 2,0 5,0 8,0 10,0
Boj, barférmaga, kN 0,45 0,70 1,00 1,20
(kp, ca) 45 70 100 120
Bojkatting, godsdiameter mm 10 13 16 16
(Vid utsatt lage okas angivna dimensioner ett steg)

Bojtyngdens vikt i vatten, kg 300 700 1000 1200
Kvadratisk bojtyngd med kantlangd m 0,7 0,9 11 11
och hojd, m 0,3 0,45 0,5 0,6

Bojtyngder gors vanligtvis av armerad betong, i lad form med kvadratisk bottenyta eller i form av
cylindrar. Om tyngderna ges cylindrisk form &r de lattare att transportera pa land eftersom de kan
rullas. Tyngderna med kvadratisk bottenyta &r dock att foredra.

Oglan i vilken bojkattingen fasts bor ha en godsdiameter dubbelt s& stor som kéttingens.
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2.34 Fortojning mellan brygga och palar

Principen for fortojningssattet askadliggors i fig. 2:28.

Detta fortojningssatt ar anvandbart dar bottnen &r lampad for palning och vattendjupet inte ar alltfor
stort.

Vanligtvis anvands palar av trd. Dessa ar dock oldampliga om botten &r sa hard att de inte kan drivas
ned till erforderligt djup. Pélar kan ocksa vara olampliga om djupet till tillrackligt fast botten &r sadant
att pallangderna blir mycket stora. Normalt bor palar inte anvandas dar vattendjupet 6verstiger 5 a 6
m.

Om vattenstandsvariationer forekommer maste speciella anordningar finnas for att fortdjningarna inte
skall bli alltfor hart strackta. For att kompensera mindre vattenstandsvariationer bor fjadrande
anordningar finnas bade vid for- och akterfortojningarna. For att kompensera storre
vattenstandsvariationer bor palen helst ha nagon form av glidanordning som fértéjningen kan fastas
vid. Om infastningen vid palen &r fast bor den ligga i jamnhojd med fortojningens faste i baten vid
medelvatten.

Isen har ibland formaga att lyfta upp dven val nedslagna palar. Stalpalar, t ex jarnvéagsraler, har mindre
benéagenhet dn trapalar att lyftas av isen. Stalpalar far dock genom rostbildning en yta, som kan
fororsaka skador. Som skydd kan darfor ett polyetenror eller ndgot motsvarande tras dver stalpalen.
Roret gor det dessutom svarare for isen att lyfta palen. Faste for batfortojning fastsatts vid ett rérsvep
runt roret.
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Fig. 2:28 Fortojning mellan brygga och palar.
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Vid anlaggande av brygga med fortojning mot palar anvander man vanligtvis palar som tidigare
har anvants som telefonstolpar. Stolparna har varit kraftigt impregnerade av miljofarliga @amnen
klassas i vissa kommuner som miljoférorenande. Det ska namnas att man vid projektering av
bryggplatser med fortéjning mot palar att man bor kontakta kommunens miljohandlaggare for att
sakerstalla att stolpvalet ar godkant. Alla kommuner godkénner inte aterbruk av telefonstolpar utan
hénvisar till stolpar av metall eller komposit. Dessa ar avsevért mycket dyrare och kan gora att
bommar alternativt boj eller mooringlina &r ett lampligare alternativ.

Avstandet brygga — palar (A) beraknas med hansyn till bl.a. foljande.

Avstandet mellan brygga och bat kan och bor vara nagot mindre an vid fort6jning till boj med
ankartyngd. Anledningen till detta ar att baten blir fastare férankrad da den fortojs vid palar och
kan salunda inte pa samma satt dras in mot bryggan.

Avstandet mellan bat och palar maste avpassas med hansyn till forekommande
vattenstandsvariationer. Ju stérre vattenstandsvariationer, desto langre akterfortojningar maste
anvandas. Vid berékning av akterfortdjningarnas langd kan dock en viss fjadring i
fortdjningsanordningarna forutsattas.

Speciella fjadringsanordningar &r 6nskvarda vid samtliga fortéjningssatt men &r direkt nédvandiga
vid fortéjning mellan brygga och palar.

Mandveromradet (B) mellan tva palrader bor vara nagot bredare an mandveromradet vid
fortojning till boj. Liksom vid bojfortjning bor bredden pa manéveromradet sta i proportion till
storleken av de batar som bryggorna avses betjana. Minimibredden kan séttas till ca 3,0 ganger
batlangden men bor vara minst 20 meter.

Med ledning av delmatten A och B enligt foregaende, kan avstandet mellan parallella bryggor (C)
beréknas.

Matten A, B och C har for olika dimensionerande batlangder sammanstéllts i tabell 4.
Tabellvardena ar berdknade med forutsattningen att skillnaden mellan normal hégvattenyta och
normal lagvattenyta uppgar till maximalt 1,3 m samt att fortojningsanordningarnas fjadring uppgar
till minst 0,25 m.

Tabell 4

Fortojningsplatser mellan brygga och palar (minimimatt). Mattbeteckning enligt fig. 2:28
Batlangder <6m 5-8m 7-10 m 9-12m

" Gllr int i 6 o i, 229 e B

5: ';%T;S‘f;:ﬂide mellan 20,0 250 30,0 35,0

C: Avstand mellan parallella bryggor, m 37,0 46,0 56,0 66,0
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Fig. 2:29 Fortojningsplatsers bredd. Alternativa palplaceringar.

Flera alternativ till placering av palar kan forekomma. Fig. 2:29 visar tre alternativ varav alternativ A
ar det vanligaste. Det innebér att varje bat fortojs vid tva palar.

Vid alternativ B fort6js baten i en pale, placerad bakom baten. Fordelen med detta alternativ ar att det
nar baten lagger till ar lattare att fanga upp och gora fast vid en enda pale. Nackdelen, jamfort med
alternativ A, ar att baten pa grund av den mindre vinkeln mellan fortéjningslinorna inte blir sa fast
forankrad i sidled.

Alternativ C innebar att varje bat fortojs vid tva palar placerade vid batens sidor.
Fortojningsanordningarna tar ingen plats akter om baten vilket far raknas som en fordel. (Anm. Vid
fortojning enligt alternativ C galler inte mattet A enligt tab. 4.)
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2.35 Fortojning mellan bommar

Fortojningssattet framgar i princip av fig. 2:30.

Bommar vars ytterdnde uppbars av en flytkropp passar battre for flytbryggor an for fasta bryggor om
det forekommer stora vattenstandsvariationer. Vid berakning av bryggornas forankring maste hansyn
tas till att alla sidkrafter skall upptas.

Erforderliga matt for batplatser &r bland annat beroende av utformning och dimensionering av
fortéjningsbommarna. Olika fabrikat skiljer sig at i detta.

Bomandarna skall vara sa utformade att batarna inte skadas vid eventuell felmanéver.

Bommar tillverkas normalt i standardlangder upp till ca 8 m men &ven langre bommar férekommer.
Avstandet mellan brygga och bat kan hallas relativt litet. Batlangden kan fa dverstiga bomlangden.
Baten kommer da att uppta ett visst utrymme utanfor bomanden. Fortojningsplatsens langd (A) maste
alltsa raknas fran bryggan till batens yttersta del.

Mandveromradet mellan fortgjningsplatserna (B), minskar vid anvandandet av bommar. Mattet 20 m
bor dock inte underskridas.

Fortojningsplatsernas bredd bestams som i tidigare fall pa grundval av batbredderna, men &r
dessutom beroende av bommarnas utformning.
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Fig. 2:30 Fortdjning mellan bommar.
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Fig. 2:31 Exempel pa olika typer av fortdjningsbommar.

Avsevart utrymme kan sparas om bommarnas fastsattning vid bryggan ar justerbar. Harigenom kan
bétplatsernas bredd anpassas direkt till respektive bat.

Exempel pa nagra olika typer av bommar visas i fig. 2:31. Det ar en fordel om bommarna utfors sa att
deras andar kan fjadra nagot i sidled vilket minskar risken for skador vid eventuell pasegling.
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2.36 Ovriga fortojningssatt
For mindre motorbatar, 6ppna batar och roddbatar forkommer fértéjning med hangande vajer mellan

palar. Baten kors in under vajern och fastes i en fardig fortéjningslina.
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Fig. 2:33 Fortojning vid vinkelbryggor.

Fortojning mellan vinkelbryggor (Fingers, cat-walks) eller kraftiga bommar ar inte sa vanlig i Sverige,
men anvands i stor utstrackning utomlands. Batarna fortdjs vid vinkelbryggorna med fendrar mellan
bat och brygga (fig. 2:33). Man gar ombord fran sidan. Vid detta fortojningssatt blir utnyttjandet av
vattenomradet béttre.

Fortojning vid boj pa “’svaj” (fig. 2:34) anvands pa nagra hall, men torde bli allt mindre vanlig pa
grund av utrymmesbehovet. Baten fortojs vid en boj som ar férankrad med en ankartyngd. Allt efter
olika strém- och vindriktningar kan baten svanga runt i en ganska stor cirkel. For att systemet skall
tillampas behovs det en jolle till varje bat. Det maste darfor ocksa finnas fortojningsplats eller ramp
for jollar.

Svajfortojning ar inte heller bra ur miljosynpunkt da kattingen river upp botten.

For att undvika detta kan ett bojkattingflote anvandas. Satts fast mellan bojsten och boj.
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Fig. 2:34 Fortojning vid boj "pd svaj”.

2.4 Manoveromrade

Mandveromradena mellan bryggorna inom hamnens vattenomrade anvands av batar pa ut- och
ingaende och gors i de flesta fall av ekonomiska skal ganska smala. Darfor maste de ocksa finnas ett

nagorlunda val tilltaget utrymme inom hamnomradet dar vantande batar kan avvakta en mojlighet att

ga in mellan bryggorna. Detta utrymme anvands ocksa av segelbatar dels for de kryssningsmandvrar
som kan behovas vid ut- eller ingaende och dels for segelséttning med fértéjning vid bojar,

(avsnitt 2.64).

2.5 Erforderligt vattendjup

Féljande faktorer har betydelse for berakningar av djup vid fortéjningsplatser och inom

mandveromrade (fig. 2:35).

0 Batarnas djupgaende

Bottnens beskaffenhet
Vagrorelserna
Vattenstandsvariationerna
Erforderlig sékerhetsmarginal
Landhdjningen

Vattnets bendgenhet att bli grumligt

000D 00D
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Bolten

. }[ Lagsta lagveottenyia

inverkan ov vagrorelser
Batens djupgaende

Sakerherhels marginal

Fig. 2:35 Erforderligt vattendjup. Principskiss.
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2.6 Ovriga anordningar

2.61 Arbetsbat

Till utrustningen i en hamn, sarskilt om fortojning sker vid bojar, hor en arbetsbat. Denna anvéands
bland annat vid upptagning och ilaggning av bojar och tyngder till bojar och flytbryggor. Baten kan
aven anvandas vid reparationer av bryggor m.m.

I fig. 2:36 visas en arbetshat byggd av plat forsedd med vinschspel. OBS vinschen maste alltid ha
sparr. Batens langd kan vara ca 5,8 m och bredd ca 2,7 m. Samma arbetsbat kan utnyttjas i flera
narliggande hamnar.
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Fig. 2:36 Exempel pa arbetshat. Principskiss.



2.62 Blotlaggningsplatser

Trabatar, sarskilt aldre, kan torka och bli otéta om de far ligga pa land for lange. Dessa batar blir garna
liggande i marvatten intill utrustningskajen till hinder for andra batar. For att forhindra detta kan s.k.
bl6tlaggningsplatser stallas i ordning inte alltfor langt fran sjosattningsplatsen.

2.63 Anlaggningar for isbegransning

Som tidigare namnts kan isen lyfta upp aven val nedslagna palar. Risken kan dock i stort sett
elimineras genom inblasning av luft i vattnet (fig. 2:37) eller strémbildning (fig. 2:40).

Metoden med luftinblasning grundar sig pa att vattnet har sin storsta tathet vid +4°C och att darfor
bottenvattnet vintertid antar denna temperatur. En perforerad rorledning forankras pa bottnen och
tryckluft pressas ut genom halen. Med de uppatstigande luftbubblorna transporteras det jamforelsevis
varmare bottenvattnet upp mot ytan och bildar vakar i isen.

Hamnar for fritidsbatar har i allmanhet en forhallandevis liten vattenvolym och dessutom en ringa
vattenomséttning. Detta innebér att det blygsamma viarmeinnehallet méste “ransoneras” och vakarna
goras sa sma som mojligt. Varmeavgivningen fran en fri vattenyta till luften ar mycket stor vintertid
och stora dppna ytor kan medfora att vattnet underkyls med risk for isbildning i bubbelhalen.
Bubbelledningarna utfors sa att det vid varje bryggpelare eller bryggpale samt vid fortéjningspalarna
finns utstromningshal med ett noggrant avmatt luftflode. Detta kraver en mycket exakt haldelning och
haldiameter.
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Fig. 2:37 Ishegransningsanlaggning. Luftinblasning.

52



Propellerskydd

Fig. 2:38 Ishbegransningsanlaggning. Strombildare.

Luften pressas in i ledningarna med en kompressor eller flakt. Ledningarna bor vara av polyeten. Fran
en grovre matarledning anordnas avstick till bryggor och palrader.

Vid lattare isforhallanden kan en strombildare (fig. 2:38) anvandas. Den har en propeller som via en
reduktionsvaxel ar kopplad till en dréankbar elektrisk motor. Anordningen monteras under vatten,
antingen pa en fast stallning, t ex vid en brygga, eller vid en fast férankrad ponton. Obs propellern har
stor dragkraft.

I samband med isbegransningsanlaggningar maste risken for vattengrumling beaktas, speciellt om
bottnen kan innehalla miljoéfarliga amnen.

2.64 Anlaggningar for segelsattning

For segelbatar och jollar utan motor bér det finnas segelséttningshojar eller segelsattningsbrygga for
tillfallig fortéjning under arbetet med seglen.

Vid placering av bojarna maste man se till att det finns tillrackligt med mandverutrymme. Bojarna bor
ha en reflekterande yta.

Bryggan ar lampligen en flytbrygga. Den bor vara lag, ca 30 cm 6ver vattenytan. Lampliga plan matt
arcad x 4.

53



2.7 Saker hamn

| ett hamnomrade finns det manga faktorer som kan orsaka en farlig situation for den enskilda
béatagaren. Genom specifika atgarder kan manga av dessa situationer forhindras och skapa en tryggare
miljo i bathamnen. De specifika atgarderna ar utformade att skydda batagarna fran ohygieniska och
farliga situationer som kan uppsta i en bathamn.

I denna handbok for Hamnar for fritidsbatar har vi forsokt beakta de flesta omraden som kan paverka
sékerheten i en hamn, hur en hamn bér anldggas m.h.t. vader och vind, upptagning och sjoséttning av
batar, elsakerhet, omradets utformning, m.m. Vi har ocksa tagit fram en Egen-kontroll av hamnar for
fritidsbatar. Svenska Batunionen har dessutom utbildat 6ver 500 besiktningsman, som kan
sakerhetsbesikat de enskilda batarna. Med hjalp av broschyren egenkontroll av fritidsbat har vi ocksa
underlatta for den enskilde batagaren att ga igenom sin bat. Genom utbildning av funktionéarer och
klubbmedlemmarna och genom instruktioner och regler forbéattras sdkerheten ytterligare.

Har &r nagra atgarder som ar rekommenderat att tillampa for att skapa en trygg batmiljo:

Ett exempel pa en sékerhetsplan finns i Bilaga 7.

O Fritidshamnens miljostation, se Kap. 5.8

o Avfallshantering i fritidshatshamn, se Kap. 5.8
O Vem bér ansvaret?, se Kap. 7.4

o Markfororening, se Kap. 1.25

o Miljéagenda, se Kap. 11
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Bild 2:40 Med en rejal fendert som ar fast monterad pa bryggan blir det lattare att 1agga till.
Sedan kan baten ligga fortojd nara bryggan vilket gor det enklare att stiga iland och ombord.
(Bild: Transportstyrelsen)

|

Bild 2:41 Hemsnickrade trappor for att kunna ta sig iland och ombord har blivit vanligare.
(Bild: Transportstyrelsen)

Bild 2:42 Hembyggd trappa for att gora det enklare att ta sig iland och ombord. Belysning i elstolpe.
Val avskarmad for att inte blanda de som kommer med bat. Néra till el och vattenslang. (Bild:
Transportstyrelsen)
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Kapitel 3 Landomrade

Med begreppet landomrade avses har allt det utrymme i land som erfordras for att hamnen skall kunna
fungera tillfredsstallande och batagarna fa nodvandig service.

En vél utrustad hamnanlaggning behdver anordningar for sjoséttning, upptagning och vinterforvaring
av batar, el och vatten, kranar, slip, spolplatta, miljostation, m.m. Inom skilda delar av landomradet
stalls olika krav bl.a. pa markens barighet, dranering. Belastningar av byggnader, transportfordon med
batar m.m. maste beaktas. Risken for forskjutningar och sattningar i marken vid tjallossning maste
ocksa uppmarksammas. Sadana markrorelser kan innebara att upplagda batar vélter darfor att
pallningar och s&ttningar &ndrar lage.

Ur miljo- och trevnadssynpunkt bor ytor med vegetation av olika slag (trad, buskar, orter, gras och
risarter) finnas. Det &r framst som vindskydd och avskarmning som vegetationen behovs. Aven
hamnomradets strander bor goras tilltalande och omvéaxlande saval i fraga om markbehandling som
med vegetation. Detta giller savil strinder vid “fasta land” som strander vid vagbrytande pirar.

3.1 Upptagnings- och sjésattningsanordningar

Tidigare skedde upptagning och sjoséttning av batar nastan uteslutande med slipanordningar av olika
slag. Men numera har kranar, mobila lyftdon av olika slag och sjalvgaende batvagnar allt mer tagit
over. Skyddsinstruktion for dessa anordningar bor finnas tillgangliga. Kranar skall forses med skylt
om forbud att ga under hangande last samt skylt som anger maximalt tillaten last. Man6verdon skall
forvaras i eller alternativt vara monterade i Iasbart skap. Kranar och andra anordningar for upptagning
och sjosattning skall skotas av kunnig och utbildad person som ar utsedd av batklubben.

Kranar och 6vriga anordningar skall vara besiktigade enligt gallande bestdimmelser. Arbetsmiljéverket
ger ut instruktioner som ar mycket bra att folja och som ar lampliga att ha nér man skall utbilda
ansvariga funktionarer. Se Arbetsmiljoverkets hemsida (www.av.se).

3.11 Béatkranar

Det finns flera olika kranar for att lyfta batar t.ex. fast kran i hamnen eller mobilkranar av olika slag.
Oavsett vilken kran man véljer bor den ha en sadan lyfthojd att baten kan lyftas fran eller till ett
lastbilsflak. Den som skoter kranen maste kéanna till batens totala vikt och viktfordelning. Det ligger
pa batagaren att kanna till batens vikt och var den ar tyngst.

Nar baten hanger i kranen bor det finnas maéjlighet att ga runt baten.

I manga hamnar finns det idag en fast kran for lyft av batar. Det innebar att man maste ordna med
transport av baten fran kran till uppstallningsplatsen, vilket ofta sker med av hamnen dgda vagnar,
forberedda for enkel avlastning. Se avsnitt 3.16.

Att hyra in en mobilkran for upptagning och sjosattning ar mycket vanligt. Det &r ett effektivt och
sékert satt under forutsattning att hamnen och marken klarar belastningarna och att ansvariga personer
ar kunniga. Marken maste tala trycket fran en tung mobilkran med tung hangande bat. Kontrollera
alltid att inhyrd kran har behorig forare och géllande forsakring.
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Bild. 3:1 Fast svangbar kran. Observera det breda lyftoket. Se fig 3:5
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Bild. 3:2 Gaffeltruck dar man lyfter baten direkt i vaggan. OBS! Baten kan lyftas med masten
kvar. Notera stoppet vid kajkanten.
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Bild. 3:4 Lastbil med kraftig kran och lyftok. Aven har galler att ha stédbenen utfallda och att sékra
slingen.
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Tabell 5

Lyft-, svangnings- och akhastigheter for batkranar.

Rorelse Hastighet mm/sek
Lyftning 10 respektive 100
Svéngning (periferihastighet for centrum, lyftok) 160
Akning (med blockvagn, telfer eller tralla) 160

Erforderligt vattendjup (H) vid krankajen beraknas fran normal Iagvattenyta enligt kap 2.24.

Kajhojden vid kranen bor vara 0,8-1,1 m.

Justerbart lyftok bor alltid anvandas, om inte baten har ett s.k. centrallyft, dvs. en forberedd lyftogla i
skrovet. Vid lyft med stroppar eller band maste dessa alltid sékras sa att det inte glider av. Dagens

bottenfarger &r mycket glatta.

Det blir mer och mer vanligt att segelbatar lyfts med masten kvar. Det ar da viktigt att savél batagaren

som kranskotaren ar medveten om riggens fastsattning, batens tyngdpunkt och undervattenskroppens

form.
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Fig 3:5 Lyftok
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3.12 Mastkranar

Mastkranar &r vanligtvis stationdra armkranar med manuell drift. Det &r en fordel om man kan reglera

avstandet (U) genom att kranens lutning gar att reglera.

Vid berdkning av tillaten belastning bér man rakna med tramaster eftersom dessa oftast ar tyngre an
metallmasterna. Riggutrustningen (stag, vant, fall o dyl.) vager ungeféar lika mycket som sjélva
masten. Kranen bor vara sa dimensionerad och ha sadan hojd att arbete kan utforas vid masttoppen.
Dessutom fordras ett tillagg till lyfthojden med hansyn till master som gar genom batdacket. Vid lyft
kan lyftkroken féstas antingen vid masttopp eller vid salningen. (Vid vantspridarna, se fig. 3:6). Det
finns aven mojlighet att fasta kroken i mastens likrénna med ett sérskilt faste.

2
: ,‘
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T

Fig. 3:6 Mastkran.

Bild. 3:7 Svangbar mastkran.
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Tabell 6

Tillaten belastning, rackvidd och lyfthéjd for mastkransanlaggningar.

Batlangd, meter, upp till 6,0 m 8,0m 10,0 m 12,0 m
Erforderlig tillaten belastning, ton 0,3 0,4 0,5 0,6
Réckvidd dver vattnet 15 1,8 2.0 2,2
Lyfthojd dver kajplan, m 11,0 13,0 16,0 19,0

Vid normal vevhastighet bor lyfthastigheten vara ca 50 mm/sekund.

Erforderligt vattendjup (H) vid krankajen beraknas fran normal lagvattenyta enligt kap 2.4.

Kajhojden vid kranen bor vara 0,8-1,

1m.

Kranvinschen skall vara forsedd med en spérranordning som inte kan rusa. Kranen skall vara forsedd

med lejdare och tillhorande skyddsbage samt fasten for sakerhetssele. Se dven Arbetsmiljéverkets
forfattningssamlingar ang. lyftanordningar AFS 2003:6 och 2006:6.

3.13 Motorkranar

Motorkranar anvéands for isattning och urtagning av inombordsmotorer och tyngre utombordsmotorer.

Normalt kan en batkran dven anvandas som motorkran.

Motorkranar har i princip samma utférande som batkranar. Pelarsvangkranen &r speciellt Iamplig som

motorkran.

Betraffande motorkranens svangningsvinkel, lyfthastighet samt vattendjup och kajhojd vid krankajen

hanvisas till avsnitt 3.11, batkranar.

3.14 Trailerramper

Med ramp avses har en lutande bana déar ett gummihjuls vagn kan anvéandas for upptagning och

sjosattning av batar. Rampen bor forses med stopp i ytteranden. Parallellt med rampen, pa en eller
bada sidor, anordnas bryggor varifran baten mandvreras upp pa vagnen (fig. 3:8). Batarna laggs

normalt i batvagnens langdled.
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Fig. 3:8 Rampanlaggning, plan.
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Fig. 3:9 Rampanlaggning med betongbana, sektion.

Stoppklack

Fig. 3:10 Rampanlaggning, langdsektion.

Dragkraften for batvagnen erhalls med hjélp av dragfordon eller som vid slipanlaggningar med
vinsch.

Rampen utfors vanligtvis av platsgjutna eller prefabricerade betongelement under nivan for normal
hogvattenyta och med bituminds belédggning 6ver denna niva. Aven tra och stal forekommer. Med
hansyn till vaggrepp for dragfordon gors banan réafflad dér lutningen dr brantare an ca 1:8. Rampens
lutning bor inte vara brantare an 1:5.

Bredden (P) pa rampen bestams av totalbredden pa batvagnen. For en normalstor batvagn om ca 2,5 m
bredd, rekommenderas en rampbredd av 3,5 m.

Erforderligt vattendjup (H enligt fig. 3:10) 6ver batvagnen motsvarar vad som tidigare angetts
betr&ffande slipvagnar.

Den dragkraft som fordras for att ta upp en gummihjulsvagn pa ramp bestams liksom for slipvagnar
av den sammanlagda tyngden av bat och batvagn.

Om hogtryckstvattning av batbottnar sker i samband med upptagning bor rampen vara forsedd med
spolvattenrédnna ansluten till avloppsbrunn med rening av tvéttvattnet.
(Se fig. 4:1)

Mindre segeljollar fortdjs vanligtvis inte vid brygga utan tas upp efter varje segling och transporteras
till upplaggningsplats. For dessa anvands oftast handdragna vagnar. Jollen far oftast vara kvar pa
vagnen till nasta segling, med mast och rigg pamonterad. Aven om kran eller slip finns for upptagning
av storre batar bor det darfor i allmanhet ocksa finnas en ramp for jollar och mindre trailerburna batar.
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3.15 Ovriga sj6sattnings- och upptagningsanordningar

Forutom de anordningar som behandlats i det féregaende finns det ytterligare ett antal olika sétt att ta
upp batar pa land. Fortsattningsvis redogdrs for nagra av dem som kan vara av intresse for batklubbar
och hamnégare.

Sjalvgaende batvagn, Sublift eller Slamkryparen som den populart kallas finns idag i manga hamnar.
Den kan fjarrmandvreras av en person och ar en mycket saker metod for att ta upp eller sjosatta batar.
Den fordrar en bra ramp och eftersom den &r relativt dyr, ocksa att hamnen (antalet batar) inte ar for
liten. Se bild 3:11

Med gaffeltruck (fig. 3:2) medges en bekvam och snabb hantering. De anvands for savél upptagning
och sjosattning som for transport till och fran upplaggningsplats. Vissa battyper kan dock vara svara
att hantera med gaffeltruck.

En speciell typ av mobilkran ar den sjalvgaende portallyftkranen (travellift) som visas i

fig. 3:13. For att denna typ skall kunna anvandas, fordras att kajen &r sadan att kranen kan koras ut
over vattnet. Kajen kan darfor forses med tva parallella bryggor mellan vilka baten laggs. Alternativt
gors en “ficka” i kajen dir béten kors in under kranen. Baten lyfts i slingers och transporteras till
upplaggningsplatsen.

Med ett lyftbord kan batar lyftas i och ur vattnet. Lyftbordet bestar av en plattform som &r monterad
pé gejdrar intill kajen. En speciell batvagn kors ut pa plattformen och sanks ned i vattnet. Baten fors in
Over vagnen varefter plattformen lyfts.
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Fig. 3:13 Sjalvgaende portallyftkran (travellift)
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3.16 Transportanordningar
For transport av batar mellan batkran, slip eller ramp till vinterupplaggningsplats, anvands batvagnar,
gaffeltruck eller liknande.

Batvagnar for enskild anvandning specialtillverkas vanligen for att anvandas till den battyp som skall
transporteras. De &r ofta forsedda med stéllbara stéttor och kan da anvandas for battyper av
nagorlunda liknande typ. Batvagn i kombination med bétkran ar ett smidigt satt att I6sa saval transport
som uppstallningsfragan. Baten lyfts fran vattnet direkt till batvagnen och dras till
upplaggningsplatsen, dar den far sta kvar pa vagnen under vintern. Vagnen bor pallas upp s att dess
hjul gar fritt fran marken. Enskilda batvagnar kraver dock utrymme for sommarforvaring.

Batvagnar for gemensam anvandning skall ha stallbara stéd och lyftanordningar for av- och
palastning sa att de kan anvandas for skilda battyper. Matten for justerbarhet av batvagnsstéttor ar
desamma som for slipvagnsstottor. Med hansyn till stabiliteten bor dock en batvagn ha storre
axelavstand och sparvidd &n en slipvagn for samma batstorlek. En batvagn som skall koras pa allméan
vag bor inte ha en totalbredd som Overstiger 2,6 meter.

Se Trafikverkets bestammelser.

. -
Liten vagn po hjul,
férsk|utbar pd
den stora
vagnen

Fig. 3:14 Batvagn for motorbatar.

Fig. 3:14 visar en batvagn for gemensam anvandning enbart avsedd for motorbatar. Batvagnen har en
domkraft baktill. Pa batvagnen finns en mindre vagn som rullar pa den storre. Tillvagagangssattet vid
sjosattning framgar av fig. 3:15.

65


http://www.trafikverket.se/

Mindr_e vogn,
= . glr pa hjul pg
el =N Dom- den sfora vognen

= v w A

& o~ s F T E -y ]
T T yppoliningar

Fig. 3:15 Upplastning av motorbat pa batvagn, principskiss
Anm Batens och batvagnens sidostéttor ar inte utritade pa fig

Utdragbor Liten vogn pa_hjul (forbock) Borl rt bok-
drags [ fBrskjulbor po jo.n -lmw‘:mm' o |
stora vagnen endos! vid trans-

port pd allman

UPPHOIT LAGE

Fig. 3:16 Hoj- och sankbar vagn for segel- och motorbatar.

Fig. 3:16 visar en vagn for segelbatar som ocksa kan anvéandas for vanliga motorbatar. En vagn for
segelbatar maste ha hogre stottor an en vagn for motorbatar, och minst tva pa varje sida. Om det kravs
tva batvagnar vid en hamnanlaggning kan det vara lampligt att den ena vagnen ar speciellt konstruerad

for motorbatar och den andra for segelbatar
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Kapitel 4 Upplaggningsomrade

Ett upplaggningsomrade for fritidsbatar pa vintern ar ofta inte nagot populart omrade pa sommaren.
Det &r darfor bra om man kan hitta dubbelanvandning av omradet och framfor allt, att det stadas och
halls snyggt aret om. Det ar darfor ocksa viktigt att det finns utrymmen, bockgard eller dylikt, for
batagarnas vintermaterial.

Pa ett upplaggningsomrade for batar hanteras farligt avfall av olika slag. Det bor darfor finnas
miljostation och skall alltid finnas ordentliga ordningsregler. Det &r ur alla férhallande bast om man
med kommunen traffar éverenskommelse om uppsamling av avfall och att dessa hdamtas av
kommunen eller anlitad entreprendr. Om det inte finns miljostation eller avtal om hamtning maste alla
batagare sjalva transportera avfall och skrap nagon annan stans, ofta till kommunens miljostation. Det
ar viktigt att klubben har rutiner och regler for att férhindra fororening av sitt markomrade.

4.1 Batbottentvatt

Havs och vattenmyndigheten gav 2015 ut reviderade riktlinjer for batbottentvétt. | riktlinjerna hanvisar
myndigheten till kommunerna som ansvarar for kravstéllande och kontroll av miljéfarligverksamhet
enligt Miljobalken. Regelverk och tolkningar skiljer mycket mellan olika kommuner och regioner i
landet med hansyn till lokala forhallanden. En bra dialog med miljokontoret i batklubbens kommun
underlattar miljéarbetet och kan forhindra onddiga investeringar.

For batar malade med bottenfarger som innehaller biocider galler tillsvidare foljande:

Det ar av storsta vikt for den marina miljon och dess kansliga ekosystem att tvatt av bottenmalade
batar gors pa en tat spolplatta for att forhindra spridning av fororeningar.

Plattan bor utformas sa att allt vatten fran hogtryckstvatten hamnar pa plattan. En val tilltagen
spolranna &r att foredra da det kommer att samlas mycket sediment dar, t.ex. sand och snackor.
Tvattvattnet tas sedan om hand pa lampligt sétt, t.ex. ytterliggare rening, slutet tvattsystem eller
uppsamling for destruktion (farligt avfall). Aven batar som flyttas till andra platser bor tvittas pa
spolplattan.

Trekammarbrunn

Spolplattan ska anslutas till en trekammarbrunn for att med sandfilter eller motsvarande avlagsna sa
mycket partiklar som méjligt.

Det ar viktigt att tanka pa markvatten och sjovattennivaer nar trekammarbrunnen planeras.

| omraden som ofta har hogt vattenstand ar en trekammarbrunn som star ovan mark att féredra
eftersom den annars mast kunna forankras val for att inte flyta upp vid hogvatten.

/

Fig 4:1 Spolplatta med trekammarbrunn.
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Steg-2 rening
Om bottentvatt av batar malade med biocidfarger sker inom bétklubben &r det troligt att kommunen

kommar att stélla krav pa att spolplattan &r ansluten till steg-2 rening med kemisk rening av
tvattvattnet for att ta bort giftiga @mnen. Det finns pa marknaden system som med ventiler méjliggor
att koppla upp ett bypass system som gor att regnvattnet kan ledas forbi steg-2 reningen den tid da
ingen verksamhet pagar pa spolplattan. Fordelen med bypass ar att filtersystemet inte behover vara
aktivt annat &n den korta tid pa aret som tvatt verksamheten pagar. Resten av aret ar det endast
regnvatten som kommer fran spolplattan om den &r ordentligt rengjord, varfor det inte behover renas.
Det finns ett antal leverantorer pa marknaden och valet av leverantor bor styras av hur verksamheten
sker i batklubben. Det ar viktigt att valja en leverantér som kan garantera hog driftsékerhet och
godkand reningsgrad och som kan leverera forbrukningsmaterial och service under lang tid framover.
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Figur 4:2 Spolplatta med steg-2 rening.

Mobila batbottentvattar

Pa senare ar har utvecklats en mobil batbottentvatt, som hanterar tvattvattnet i ett slutet system varvid
det inte beh6vs nagon spolplatta eller en stationar reningsanlaggning med trekammarbrunn. En
genomgang med resp.kommun innan inférskaffandet ar nédvandigt.

Bild 4:3 Mobil batbottentvatt
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4.11 Alternativa tekniker for en ren batbotten
Viéljer batagarna andra alternativ an bottenfarger med biocider, for att halla batbotten fri fran
bevéxning. Kan detta minska behovet av dyra investeringar i tvattanlaggningar.

Skrovduk
Genom att lagga en membranduk pa bétplatsen skyddas skrovet mot pavaxt. Duken fortojs i en

brygga, fortojningsbom eller ett bojsanke. Nar baten kor upp pa duken sluter duken tatt runt batskrovet
och skapar en mork och syrefattig miljo dar varken djur eller alger trivs. Pa hosten tar man upp duken
och spolar den ren. En skrovduk kostar cirka 5 000 — 10 000 kronor och passar batdgare med en
motorbat pa max 32 fot. Det finns &ven ett alternativ med en skrovduk som har en skrubb-yta som inte
bara skapar syrefattigt mellan béaten och duken utan dven skrubbar av 6vrig bevaxning.

Borsttvatt
En borsttvatt fungerar nastan som en biltvatt utan kemikalier, dér roterande borstar tar bort pavaxten.

Investeringskostnaden ar forhallandevis hdg och utrustningen kraver att den som anvander har
utbildning for anlaggningen. De flesta kommuner anger i dagsléaget att tvatt av bottenmalade batar inte
bor ske i en borsttvatt, vilket gor att metoden endast ar lamplig for batar som inte ar bottenmalade med
biocidfarger. Uppskattningsvis 80 % av gifterna i dagens moderna farger forsvinner under sésongen.
Darfor godkanner en del kommuner att man tvattar sin bat i vattnet d&ven om den har varit bottenmalad
tidigare ar, men inte samma sasong. Borsttvatt fungerar for manga olika batar, men samre for batar
med propelleraxel eller ovanliga kélkonstruktioner.

Handtvatt

Lyft och hogtryckstvatta baten ett par ganger per sasong nar det finns markbar pavéxt pa baten som
borjar sétta sig fast.

For personer som inte har mojligheten att lyfta baten eller bara gillar att bada — anvand en cyklop och
bdrja borsta.

Det finns specialverktyg som ar gjorda for borsta att batar och som &r skonsam mot batskrovet men
samtidigt effektivt avldgsnar alla sorters organsimer och smuts som kan fastna dar.

Batlift och trailer

Med baten ovanfor ytan slipper problemet med organsimer som vaxer fast pa skrovet. Genom att
medlemmar forvarar batar pa trailer kan bathamnen anvandas for flera batar samtidigt och
hamnomradet utnyttjas battre

Liftar finns i olika varianter for motorbatar upp till 60 fot, 20 ton och kostar fran cirka 40 000 kronor.
Det finns &ven flytande platformar for vattenskoter.

System med ultraljud

Ett ultraljudssystem ser till att batbotten bli en ytterst opraktiskt levnadsyta for bade havstulpaner och
alger. Det kostar mellan 6 000 och 15 000 kronor beroende pa batens storlek och passar batagare som
har en bat i plast, aluminium eller stal. Har man en bat 6ver 60 fot kan man behdva investera i tva
system. Trimplan och drev kan behdva stodmalas.

For mer information besok Batmiljo.se
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4.2 Upplaggningsplatser
Med upplaggningsplatser avses har platser for upplaggning av batar dver vintern, d&ven om batarna
forvaras i permanenta byggnader.

Avstandet mellan upptagningsanordningar och upplaggningsplatser bor helst inte 6verstiga 400 - 600
m. Transportvagen bor inte passera allmén vag. Det ar en férdel om upplaggningsplatserna kan
forlaggas sa att de kan anvandas for bilparkering, uppstéllning av battrailers eller upplaggning av
segeljollar under seglingssasongen. Upplaggningsomradet kan vara grusbelagt med vagar som &r
asfalterade till en bredd av 4-5 meter.

Vid berékning av ytbehov for upplaggningsplatser maste hansyn tas till utrymme for uppstalining av
eventuell batvagn, uppallningsanordningar och arbetsutrymme runt baten. Vidare maste hansyn tas till
framkomlighet mellan batplatserna for batvagnar med dragfordon. Ur brandskyddssynpunkt indelas
upplaggningsomradet i kvarter med ett begransat antal batar i varje kvarter. De fria ytorna

(transportytorna) mellan kvarteren tjanstgor ocksa som brandgator.

Fig. 4:4 visar fyra alternativ for utnyttjande av ett upplaggningsomrade. Laggs batarna enligt
alternativ A atgar det ca 60 m? per bat, enligt alternativen B och D ca 70 m? per bat och enligt
alternativ C, ca 65 m? per bat. Dessa riktvarden &r berdknade efter en medellangd pa batarna om ca
8,0 m och inkluderar transportvagar mellan kvarteren. Daremot inte ytor for bockgardar,
upptagningsanordningar m.m.

Inom ett upplaggningsomrade markeras antingen varje enskild upplaggningsplats eller endast
kvarteren. | det forsta fallet har varje bat en pa forhand tilldelad plats, i det senare fallet laggs batarna
invid varandra vartefter de tas upp.

Vid utsattning av gransmarkeringar anvands matt enligt tabell 8. Om endast kvarteren markeras
utsatts dock inte matt G, (bredd, upplaggningsplats) utan batarna laggs med ett mellanrum i sidled av
ca 1,0 m. Eftersom upplaggningsplatsernas bredder da passas till aktuella batbredder gors en viss
utrymmesbesparing.

Tabell 8

Matt for upplaggningsplatser med tillhorande trafikytor samt antal batar per kvarter. Vid anvandning
av i tabellen angivna matt erhalls kvartersytor pa ca 600 m?

Mattbeteckning |Dimensionerande batlangd i meter 6 8 10 12
enligt fig. 4:4
F Uppléaggningsplats, langd, m 7,0 9,0 11,0 | 13,0
G Uppléggningsplats, bredd, m 3,1 3,6 4,1 4,6
L Transportvag i kvarterens l&ngdled, bredd m vid
alt A 10,0 | 12,0 14,0 | 16,0
alt B 6,0 7,0 90 | 110
altC 6,0 8,0 10,0 | 12,0
altD 6,0 7,0 90 | 110
I Transportvag i kvarterens tvarled, bredd, m 6,0 7,0 8,0 9,0
Max antal upplaggningsplatser per kvarter, st 30 20 14 10
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Fig. 4:4 Upplaggningsplatser. Alternativa utformningar. Batarna placeras utifran
transportmetod.

Upplaggningsplatser inomhus kan ges samma matt som upplaggningsplatser i det fria. Ett ca 0,5 m
brett, fritt utrymme bér dock lamnas mellan upplaggningsplats och véagg. Byggnaderna indelas
lampligen i sektioner med vaggar emellan. | fig. 4:5 visas ett principexempel pa en
upplaggningsbyggnad. | tabell 9 anges riktlinjer for bland annat matt pa upplaggningsplatser. Typen
av batvagnar som anvands och deras matt, utformningen av byggnadens barande konstruktion m.m.
paverkar dock matten varfor de maste beraknas fran fall till fall. Byggnaderna bor i storsta mojliga
utstrackning utforas av obrannbart material. Brandposter bor installeras.

Mellan olika byggnader for upplaggning maste det for transporter och av brandskyddsskél finnas ett
fritt utrymme. Detta utrymme, trafikytan, ges en bredd (L) enligt tabell 8
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Tabell 9

Matt pa upplaggningsplatser inom byggnad samt antal batar per byggnad, enligt fig. 4:5.

Mattbeteckning |Dimensionerande batlangd i meter 6 8 10 12
F Uppléggningsplats, langd i meter 7,0 9,0 11,0 | 13,0
G Uppléggningsplats, bredd i meter 3,1 3,6 4,1 4,6
Q Fri héjd i meter 3,7 4,3 4,9 55
- Maximalt antal batar inom varje byggnad, st 46 30 20 16
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Fig. 4:5 Upplaggningsplatser inom byggnad.

Bland annat med hansyn till forekommande slipnings- och malningsarbeten maste byggnaderna
forses med effektiv ventilation.

4.21 Mastskjul

I anslutning till upplaggningsplatserna bor det finnas en byggnad for vinterforvaring av master och

annan rundhult.

Ett utrymme for master blir oproportionerligt langt men byggnaden kan fa mer normala proportioner
om den ocksa innehaller t ex hygienutrymmen, milj6station, forrad for sdval hamnens drift som for

den enskilde batagarens behov, samt eventuellt plats for upplaggning av kanoter (fig. 4:6). Ar

masterna manga bor det finnas byggnader enbart for deras forvaring. Exempel pa sektion genom
sadan byggnad visas i fig. 4:7.
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Fig. 4:7 Mastskjul. Sektion.

I mastskjulet forvaras master och annan rundhult liggande pa konsoler som satts upp pa vaggar
och/eller pelare. Vantspridare tas bort fran masten fore upplaggningen. Avstandet mellan konsolerna
kan da goras relativt litet. En taktravers underlattar hanteringen av masterna.

Konsolerna bor ha en utskjutande langd av ca 0,5 m sa att 2-4 master kan laggas i bredd. Avstandet i
hojdled mellan konsolerna bor vara 0,4-0,5 m. I langdled placeras konsolerna med ett c/c-avstand av
ca 3,0 m. Forvaringsutrymmet bor ha en langd som ar ca 0,5 meter stdrre &n langden av de langsta
master som skall forvaras.
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4.22 Bockgardar

Uppléggningsplatserna kan under seglingssasongen anvandas till bl.a. bilparkerings-platser och
upplaggningsplatser for segeljollar. Att lata batvagnar, bockar och uppallningsvirke ligga kvar pa
upplaggningsplatserna under seglingssasongen ger ett ovardat intryck och tar onddigt stora utrymmen
i ansprak. Det ar battre att forlagga en sarskild s.k. bockgard till nagon mera undanskymd plats.

For att fa en naturligt avskarmad bockgard behdvs det normalt inga storre atgarder. Det &r en fordel
om den ar inh&gnad.
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Fig. 4:8 Bockgard.

Inom en bockgard behovs det inte vagar men daremot fria strak (trafikytor) med en bredd av ca 3,0
meter for att upplagsplatserna ska vara atkomliga.

Om enskilda batvagnar till samtliga batar skall forvaras inom bockgarden, fordras en yta motsvarande
ca en tredjedel av upplaggningsomradets yta, trafikytor inrdknade, om batvagnar inte skall forvaras
inom bockgarden berdknas ytan till 15 %.

Med sérskilda anordningar for upplaggning och stapling av virke o dyl. kan ytbehovet minskas till 5-
10 % av upplaggningsomradets yta (fig. 4:8).
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4.23 Uppallnings- och stéttningsanordningar

Pallnings- och stéttningsmateriel skaffas vanligen av batagarna sjalva. Ur forvaringssynpunkt &r en
viss standardisering 6nskvard.

Batvaggor och annan skrymmande utrustning skall vara demonterbar.

Pallningar och stéttningar skall ge utrymme for arbete pa baten. De skall vara dimensionerade for
belastning av bat med utrustning och tackningsmaterial. De skall tala lastforskjutningar och motsta
snélast och vindtryck. Fixering av kolen kan hindra baten fran att vrida sig och falla av kélplankan.
Pallningarnas yta mot marken maste vara sa stor att sattningar inte uppstar. De maste ocksa vara sa
gjorda och placerade att baten kan hamtas med den transportvagn som finns vid hamnen. I fig. 4:9
visas hur pallningar och stéttningar bor utforas for olika battyper. Om baten skall sta pa enskild
batvagn under vintern skall batvagnen pallas upp sa att den inte kan stjélpa vid punktering. Hjulen bor
darfor avlastas.

A ra B D TN e B SRR AL R D b A D e 1

Fig 4:9 Uppallning och stéttning. Exempel.
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4.24 Vinteruppstallning med masten pa

Vid beslut att vinterforvara sin segelbat med masten pa kravs det att man forbereder sig extra med sin
stottanordning och fixering av kélen darefter. Riggen som kommer bli ett pafallande vindfang som
utsatter baten for en havstangseffekt som kan bli sa kraftig sa den skadar baten. Vaggan kommer att
utsattas extra krafter och behdver vara byggd i ett starkt material dar dven anlaggningsytorna behover
vara av den storre modellen for att stabilisera upp baten. Det &r dven viktigt att stottorna sitter mitt for
skott eller andra inre forstarkningar.

Som sagt tidigare kommer belastningen bli storre s& en teknik som kan anvandas &r att latta pa
vantskruvarna och om baten har forstagsprofil sa bor den spannas at sa att forstagsprofilen inte
kommer i svangning. Om baten ligger pa en batklubb med mycket starka vindar sa tank igenom
beslutet noga innan baten tas upp pa land med masten pa.

Segelbatar som férvaras pa varvet med riggen pa rekommenderas att ha stéttor av typ Seaquip eller
motsvarande i antal och storlek enligt tillverkarens anvisning. Stéttorna ska vara sammanlankade
styrbord/babord sida med katting samt ha plywoodskivor 30*30 cm under benen for att férhindra
nersjunkning i marken. Fall och linor i masten ska ordnas pa lampligt sétt for att forhindra storande
ljud mot grannbostader. Batens stéttning ska ha lamplig I6pande tillsyn under vintern dar stottornas
anliggning mot baten kontrolleras.

2N PR 3* £ el LAY

Bild: 4:10 Visar exempel pa sakrade stottor och fixerad kol
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4.25 Battackningsutrustning

Under vinterforvaringen skyddas batarna antingen i permanenta byggnader eller med tillfalliga
tackningar. De senare skaffas vanligtvis av batagarna sjalva och kan till exempel besté av
monteringsbara stéllningar med tillhdrande presenning (fig. 4:11).

Tackningens huvudfunktion ar att skydda baten mot nederbord och isbildning men den fungerar aven
som skydd vid arbete med baten. Tackningen skall kunna motsta snélast och vindtryck.
Variationerna i de tillfalliga tdckningarnas typ och utseende kan utgora ett estetiskt problem men
ocksa ge problem vid forvaringen av dem. En viss standardisering ar darfor 6nskvard. Man kan t.ex.
komma Gverens om att anvanda viss farg pa presenningar och ha viss taklutning pa stéllningar.
Inplastning eller sa kallat krympplastning av batar har blivit ett allt populérare alternativ till
konventionell tackning med stéllning och presenning. Téank pa att inplastningen sker med 6ppen laga
och klassas som heta arbeten varfor varvets regler for heta arbeten maste foljas

Fig. 4:11 Battackningsutrustning. Exempel.

4.26 Tillfarts- och forbindelsevagar

Forutom tillfartsvag for hamnomradet maste det finnas forbindelsevagar mellan anlaggningarna inom
omradet. En vag som ar dimensionerad for relativt tung trafik behovs mellan upptagningsanordningar
och upplaggningsplatser. Det ar en avgjord fordel om dessa vagar belaggs, t.ex. med asfalt.

4.27 Parkeringsplatser

Vid en hamn for fritidsbatar maste det finnas parkeringsplatser for bilar, dels for langtidsparkering,
dels for korttidsparkering i omedelbar anslutning till bryggorna for i- och urlastning av baten.

Det maste aven finnas parkeringsplatser under den tid pa varen nar batarna rustas. Finns det
trailerramp i hamnen bor det finnas platser for bil och trailer.

De batupplaggningsplatser som inte anvands under sommaren kan under seglingssasongen lampligen
anvéndas som bilparkeringsplatser.
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4.28 Strandskoningar

De delar av stranden som inte utnyttjas for bryggor, kajer eller andra anlaggningar kan behallas som
naturlig strand eller forses med strandskoning. Den kan t ex utgoras av 0st liggande natursten, av
huggna stenar (glacis), eller av betongblock. Ett exempel pa strandskoning med natursten visas i fig.
4:12. Strandskoning kan ocksa utforas med s.k. gabioner. Dessa bestar av ladformade korgar av
tradnat som fylls med sten (fig. 4:13). Korgarna som finns i olika storlekar och former &r gjorda av
varmforzinkad eller plastoverdragen trad. Gabioner bor inte anvandas dar det rader svara
isforhallanden. Strandskoningar utformas sa att reflexion av vagor i mojligaste man hindras.
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Fig. 4:12 Strandskoning.
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Fig. 4:13 Strandskoning med gabioner. Exempel.
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4.29 Inh&agnader, grindar

Hamnomradet bor i vissa fall avgransas, t ex med tradnatsstangsel eller tat vegetation. Om inhagnaden
skall ha lashara grindar avgars fran fall till fall. Kontakta alltid kommunen innan man sétter upp
stangsel eller liknande, da det kan krévas bygglov och dispenser.
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Fig. 4:14 Inhagnad. Exempel (exemplet ansluter till hamn enligt fig 1:5).
| fig. 4:14 visas ett exempel pa hur upplaggningsomrade, bockgard och bryggor kan hagnas in. Vid

tider for sjosattning och upptagning bor av sakerhetsskal omradet vid batkran, mastkran och liknande
kunna avsténgas tillfalligt.
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4.3 Ovriga anordningar

4.31 Bockar vid mastkran

Det méste finnas mojlighet att arbeta med rigg och mast i samband med av- och pdmastning. Aven nar
det finns sérskild riggverkstad bor masten darfér kunna laggas upp tillféalligt invid mastkranen sérskilt
om ko kan forvéntas vid kranen. Till detta behdvs ett antal flyttbara bockar av varierande hojd invid
kranen och en mastkarra.

Upp Rlibara
shblror

Fig 4:15 Exempel pa mastkarror

4.32 Avvisarverk for servicebryggor

Vid servicekajer, t ex vid bat- och motorkranar, vid bunkringsplats o dyl., fortdjs batarna vanligtvis
parallellt med kajen. Batarna ligger fortojda har endast under kortare tid men verksamheten ombord &r
oftast livlig och batarnas rorelser kan bli betydliga. Batarna noter da mot kajen och det &r en fordel om
det finns fasta avfendringar pa kajen. Dessa avfendringar benamns avvisare.

En typ av avvisarverk visas i fig. 4:16. Det bestar av staende plastprofiler t.ex. av mjukPVC som
spikas pa trareglar. En mangfald olika typer av plastprofiler forekommer

(fig. 4:19).

En annan typ av avvisarverk visas i fig. 4:17. De stétdampande och avvisande delarna bestar av
polyetenror tillverkade enligt SMS 2014 med en ytterdiameter av 75 mm och en godstjocklek av 10,8
mm (PN 10). Réren monteras vertikalt mellan trareglar, ca 50 x 75 mm. Tréreglarnas ytterhorn
rundas. R6ren genomborras och fastsatts vid bakomliggande trakonstruktion med fransk skruv med
underldggsbricka.

Fig. 4:18 visar ytterligare en typ av avvisarverk som bestar av luftfyllda plastringar.

De héngs upp i rep langs kajens sida.
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Fig. 4:16 Awvisarverk utfort med plastprofil.
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Fig. 4:17 Awvisarverk utfort med plastror.
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Fig. 4:18 Awvisarverk utfort med plastringar.
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Fig. 4:19 Exempel pa profiler till avvisarverk tillverkade av plast eller gummi.
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4.33 Elkraftuttag

Anvandningen av eldriven utrustning och maskiner vid rustning och underhall av fritidsbatar har 6kat
under senare ar. Behovet av eluttag pa upplaggningsplatser, pa hamnplan, pa kajer och bryggor har
darmed ocksa okat. Anlaggningen bor planeras sa att uttagen skyddas med jordfelsbrytare, att
forlangningssladdar inte behdver korsa varbanor, att elcentraler dimensioneras for ett uttag per
bétplats. Elcentralerna bor placeras sé att de ar skyddade for vader och vind. P& bryggor maste man
beakta att notningsrisker, averkan, hogt och Iagt vattenstand stéller hogre krav pa anlaggningen.
Batklubben ar ofta att anses som anlaggningsinnehavare. Det aligger saledes batklubben att se till att
anlaggningen ar sa utford och att den halls i ett sadant skick att den ger nédvandig sékerhet for
personer, husdjur och egendom. Starkstromsinstallationer far endast utféras av behorig installator.
Anlaggningen skall regelbundet inspekteras. Besiktningen skall utféras av elkunnig person som ar
fortrogen med anlaggningen och gallande foreskrifter. Besiktningen skall dokumenteras. Regler for
hur elen far och skall utnyttjas inom klubben bor upprattas. For mer information hur man utfor arbeten
med elkraftuttag, se bilaga 2.
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Fig 4:20, Exempel
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4.34 Vagledande anordningar

Farleden in till en fritidshamn bor vid behov vara utmarkt genom utprickning och/eller ensmérken. For
insegling under morker fordras i vissa fall ensfyrar eller motsvarande. Resolution for utprickning och
fyrbelysning ges av sjofartsverket/transportstyrelsen.

Utdrag ur Sjotrafikforordning (1986:300), 3 kap Sékerhetsanordningar for sjofarten:

1 § Sjofartsverket haller fyrar, sjomarken och andra sjésakerhetsanordningar for sjofarten samt
sjoraddningsstationer i den utstrackning som Sjofartsverket bestammer efter samrad med
Transportstyrelsen. Férordning (2008:1285).

2 8 Andra sjosakerhetsanordningar for sjofarten an som ségs i 1 § far inte inrattas inom Sveriges
sjoterritorium eller ekonomiska zon utan tillstand. Sjosakerhetsanordningar far inte heller dndras,
flyttas eller dras in utan tillstand.

Fragor om tillstand enligt forsta stycket prévas av Transportstyrelsen efter samrad med
Sjofartsverket. Ett tillstand far forenas med villkor. | frdga om radiofyrar eller andra
sakerhetsanordningar med radiosandare finns bestammelser i lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation och i férordningen (2003:396) om elektronisk kommunikation.

Transportstyrelsen far efter samrad med Sjofartsverket foreskriva att tillstand for inrattande, &ndring,
flyttning eller indragning av sakerhetsanordningar inte behdvs i ett visst omrade eller for en viss typ
av sdkerhetsanordningar. Férordning (2008:1285).

3 § Den som inrattar eller dvertar en sakerhetsanordning skall underhalla och betjana anordningen
pa ett tillfredsstallande sétt.

Transportstyrelsen utvar tillsyn dver sakerhetsanordningar i den man tillsynen inte ankommer pa
nagon annan. Férordning (2008:1285).

4 § Om en sékerhetsanordning ar bristfallig eller vilseledande och réttelse inte omedelbart sker efter
tillsagelse hos den underhallsskyldige eller denne inte kan antraffas omedelbart, far
Transportstyrelsen pa den underhallsskyldiges bekostnad undanréja anordningen eller foranstalta om
rattelse.

Om hamnen &ven ar avsedd for gastande batar bor det, val synligt fran sjosidan, framga var
gastplatserna finns. Aven hamnens djupférhallanden och hdgsta tillatna hastighet inom vattenomréadet
bor anges. Hastigheten faststélls av lansstyrelsen
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4.35 Vegetationsytor och strandanlaggningar

For att fa en trevlig yttre miljo, kan det vara befogat med vegetation av olika slag. Sarskilt ar det fallet
om hamnomradet ingar i ett strovomrade. Det ar da framst avskarmande vegetation som behovs.
Buskar och trad kan ge liv at ett annars 6dsligt upplaggningsomrade. En blandning av lovfallande och
vintergrona trad och vaxter kan anvandas for att avskarma bockgard, avfallscontainer o dyl.
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Fig. 4:20 Miljoatgarder vid strander.

Vid planering av vegetationsytor bor féljande omraden sarskilt uppméarksammas.

o Omrade kring och i anslutning till upplaggningsplatser.
Omrade kring bockgard.
Strandomrade.
Omrade kring byggnader sasom mastskjul, forrad, toaletter o dyl.
Omrade kring parkeringsplatser.

o Omrade kring lekplatser och sittplatser med regnskydd.
Omrade kring miljostation och avfallscontainer. Vid projektering av hamnar bor alla planerade
vegetationsytor redovisas pa ritningar. Darigenom kan en onddig avverkning av befintliga trad och
buskar undvikas. Gras-, 6rt- och risbevuxen mark som skall behallas orord kan skonas och
markarbetena kan bedrivas rationellt.
Aven strandens utformning bor dgnas uppmarksamhet sa att naturliga och omvéxlande strander sa
langt maojligt behalls.
Vid alla arbeten i vatten skall tillstind inhamtas hos ansvarig myndighet, borja alltid med kommunen,
som sedan kan fora Er vidare.
Vid projektering av pirar bor efterstrévas att dven pirens utsida blir tilltalande. I detta syfte kan
sprangsten tippas utanfor den egentliga pirkroppen sa att det bildar en horisontell ca 5 m bred
“undervattenstd” vars dveryta tdcks med naturligt strandmaterial i form av natursten.

000D

”Undervattentans” niva bor ligga ungefar vid légsta ldgvattenytan.
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| det foljande lamnas vissa synpunkter pa val av véxter, med hansyn till de speciella forutséttningar
som rader i en hamnanlaggning.

| forsta hand valjs inhemska arter. | for vind och saltvattenstank extremt utsatta lagen valjs trdd som
tall, klibbal, graal (dar den forekommer vildvaxande), ask, sélg, rénn eller oxel och bland buskar
hundros, en, havtorn och videarter. Av gréssorterna forordas rodsvingel och turftimotinte. | mer
gynnsamma lagen kan samtliga i trakten férekommande vildvéxande trad- och buskarter planteras.
Invid upplaggningsomradet vardesatts en sa sen pollenspridning som majligt med héansyn till de
malningsarbeten som forsiggar under varrustningen. Lovtraden orsakar i detta hanseende inga
svarigheter medan barrtradens pollen daremot kan valla problem. Granen polinerar tidigast maj —
borjan av juni medan tallen &r ca tva veckor senare. | narheten av upplaggningsplatserna foredras
darfor tallen.

Som vindskyddande véxter (taliga, tata) kan pa naringsrik mark valjas gran, poppel, oxel, hagg m.fl.
Pa magrare, grusig mark valjs foretradesvis tall och graal.

Som insynsskyddande véxter (tata aret om) kan valjas gran, tall, en, bok och ek.

Som inhagnande vaxter (svargenomtrangliga aret om) kan valjas rundhagtorn, amerikansk hagtorn,
slan, hundnypon, en, berberis i kombination med lagivande trad, samt i viss man gran. Allmant kan
sédgas att vid fritidshamnar foredras oftast inhdgnande vaxter framfor inhdgnad i form av nét, stangsel
eller liknande.

4.36 Upplaggningsramper for slapjollar

| vissa hamnar finns det ett stort antal slépjollar. Dessa laggs upp pa land nér de inte anvands. For
detta fordras en ramp, som vanligen forlaggs till en langgrund strand. Ramperna tillverkas av 3-4
paralleller rader av stockar som laggs langs stranden, 6ver hogsta hogvattenyta. Stockraderna laggs pa
ca 1,0 m avstand fran varandra och forankras i marken med dymlingar av t.ex. rundstal.

Ett annat sétt ar att lagga tva parallella, forankrade stockrader vinkelratt mot stranden. Tvérs stockarna
spikas plank som jollarna laggs upp pa. En sadan ramp bor ha en bredd av 3 x 4 m.

Antalet slapjollar i forhallandet till antalet batar varierar mycket mellan hamnar. Som riktvarde for en
hamn med medelstora batar galler 10 m ramp per 100 bat.
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Kapitel 5 Serviceanlaggningar

Omfattningen av de serviceanordningar som fordras for en hamn &r beroende av hamnens storlek,
bétarnas storlek, om dar finns gastplatser och om det finns flera hamnar i narheten. Finns det flera
hamnar i narheten kan man fordela vissa anlaggningar mellan hamnarna. Finns det dessutom en
varvsrorelse inom omradet eller i narheten kan samarbete och avtal traffas mellan parterna.

Nér det galler mojligheterna och reglerna for att lamna avfall hanvisar vi till dels kommunala
bestammelser och dels Sj6fartsverkets foreskrifter som utkom 2001 (SJOFS 2001:13).
Transportstyrelsen har ocksa gett ut en bra informationsskrift som ger en 6verblick dver gallande krav
och tips om hur man praktiskt kan lésa de problem som uppstar vid avfallshantering i en
fritidsbathamn, ”Mottagning av avfall frdn fritidsbdtar” finns pa www.transportstyrelsen.se.

I méanga hamnar 6nskar batagarna sjalva ordna med bevakning. Det ar da viktigt att man underlattar
for detta och ser till att det finns belysning och lamplig “’vaktlokal” ddr man kan géra noteringar och
vila mellan bryggronderna.

Om hamnen betjanar skargardsomraden kan t ex en fortdjnings- och avlastningsplats behévas for
transporter till och fran Garna.

Pa vissa platser ar jolleseglingen mycket utbredd. Nar antalet jollar uppgar till flera tiotal ar
omkladningslokaler for manliga och kvinnliga jolleseglare nd&rmast obligatoriska. Dessa lokaler bor ha
dusch och ge mdjlighet att torka klader.

Varje hamn ar en unik anlaggning. De i tabell 10 angivna anordningarna kan vara tillrackliga i en
hamn men otillréckliga i en annan. Generellt kan man sdga att ju mer anordningar man har i hamnen,
ju mer anvandes den och ju mer folk ror sig i hamnen. Omfattar hamnen dven manga gastplatser blir
ytterligare service aktuell som framgar av tabell 11.

Bild 5:1 Gl6m inte barnen.
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Tabell 10

Serviceanldaggningar vid hemmahamnar.
Beteckningar: N = Nodvandig/énskvérd anordning
O = Onskvard, men inte nédvandig anordning
F = Sadan anlaggning som kan férdelas mellan narliggande hamnar

Anléggning Antal, batplatser, st
<100 100-500 >500

Toalett med tvattstall N N N
Vattenpost & kajplanen O N N
Vattenpost vid servicebrygga —IF o] N
Miljéstation O N N
Livraddningsutrustning N N
Brandslackningsutrustning N N
Utrustning for hjalp vid olycksfall N N
Toémningsstation for batlatrin OIF OIF N
El och belysning, bryggor N N N
El och belysning, upplaggningsomrade @) N N
Spolplatta — Rengdringsplats N N N
Forvaringsutrymmen for hamndriften o] N N
Kansli, klubb- eller samlingslokal @) N N
Forvaringsutrymmen for batagare O N N
Lokal for batreparationer el dyl. -IF O/IF N
Riggverkstad - - O
Narhet till allmanna fardmedel 0 0 N

Vissa anordningar som redovisats i tabell 10 far narmast betraktas som obligatoriska om gastplatser
forekommer. Salunda blir en vattenpost vid servicebrygga mera angelagen liksom narhet till allmanna
fardmedel.

Fragan om forsaljning av drivmedel, fornédenheter m.m. i anslutning till hamnen far liksom fragan
om serveringsstéllen, kiosk m.m. avgoras med hansyn till forvéntad lonsamhet.
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5.1 Sanitara anlaggningar
Rad och anvisningar samt sammanstallning av tekniska lésningar for sanitara anordningar som kan
vara aktuella for fritidsbathamnar, finns redovisade i:

Sjofartsverkets skrift ”Bra avfallsservice for Battre miljo”
Naturvardsverkets bok: “’Sanitara losningar vid anlaggningar for det rorliga friluftslivet
Transportstyrelsens broschyr: ”Mottagning av avfall fran fritidsbatar

For toalettanlaggningar i en fritidsbathamn galler, att det bor finnas en klosettplats per 50-70
bétplatser och en urinoarplats per 150-200 batplatser. | hamnar dar det finns géstplatser behovs fler
toaletter och det bor finnas dusch och bra tvattmojligheter.

Vattenposter for pafylining av batarnas farskvattentankar bor vara placerade vid en service- eller
bunkringskaj sa att pafylining kan ske direkt med slang. Vid mindre hamnar

som saknar servicekaj, bor vattenposter placeras inom rimligt gangavstand. Regelbunden kontroll av
vattnets kvalité skall goras minst varje ar.

Manga batar ar utrustade med toalett ombord, ofta en vattentoa med halltank. For att dessa skall
kunna témmas fordras att baten har tomningsmaéjlighet 6ver dack och att det finns tomningsstationer i
land. Nar man uppfor en tomningsstation for battoaletter ar det viktigt att den placeras sa att det ar latt
att angora med bat och att den om majligt kopplas till det kommunala avloppsnétet. Finns inte
kommunalt avlopp far man ordna med en uppsamlingstank vars storlek avgors av beraknade antal
tomningar. En normal toatank i en fritidshat ar pa 30-50 liter, se fig. 5:2 och 5:3.

Det bor ocksa finnas vatten i narheten s att man kan spola rent efter anvandandet. P stationen skall
det finnas utrustning for att bade kunna témma bérbara toalettankar (Porta Potti) och fasta tankar sa
valet ar upp till befalhavaren ombord om tanken ska tommas direkt ifran baten eller tas upp pa
bryggan/kajen. Fran den 1/4 2015 &r det forbjudet att tomma batens toalett i havet. Forbudet géller
hela landet. Hamnar for fritidsbatar ska, om behov finns, ha platser som kan ta emot toalettavfallet
fran fritidshatar.

Tomningsstationerna ska vara anpassade till den standard som finns pa batar idag.

>~ Helst <
kommunal
aviopps-
; anldggning

Bild. 5:2 Mobil témningsstation (Bild: skrgarden.se). Bild 5:3 Principskiss for en
latrintém- ningsstation.
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5.2 S&kerhetsutrustning

Inom hamnomradet skall livraddnings- och brandslackningsutrustning finnas latt tillganglig. Generella
bestammelser for brandskydd i fritidsbathamnar finns inte, men Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap har gett ut rekommendationer for brandskydd i gasthamnar som finns att lasa pa,
www.msb.se. Se dven bilaga 3

Behovet av brandskyddsétgarder maste bedémas fran fall till fall med hansyn till avstandet fran
brandstation, framkomlighet for utryckningsfordon m.m. For anvisningar betraffande
brandskyddsfragor kontakta den lokala brandmyndigheten.

Vid bunkringsbrygga for pafylining av drivmedel och liknande géller sarskilda regler. Kontakta
brandmyndigheten.

Livraddningsutrustning bestaende av livboj, raddningshake, hjartstartare, kastlina och kajstege med
hakar for upphéangning i kajkant eller bryggkant bor finnas i hamnen. Pa raddningshaken bor det finnas
flaggsymbol — en vit- och rédrandig vimpel. Utrustningen uppsatts latt 1stagbar pa hallare, garna pa
belysningsstolpe (fig. 5:4).

Det bor aven finnas skap for forbandsutrustning m.m.

| storre hamnar bor utrustningen kompletteras med livbat och bar.

Belysnings-
T

Raddningshake med
krokar och roa - wit-
randig vimpel

KosHina 1

kastpace —_—
Livboj

Kajstege med hakar
f8r vpphiingning pd
kojkant eller brygga

Fig 5:4 Livraddningsutrustning
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5.3 EIf6rsorjning

Aven nar baten ligger i sin hemmahamn eller i gasthamn har behovet av landstrém okat véasentligt
under de senaste aren. Det bor alltsa i alla gasthamnar i dag finnas mojlighet att koppla in landstrém.
Det behover inte vara alla platser.

Bestammelser och rekommendationer behandlas i kapitel 4:33, Elkraftsuttag.

5.4 Forsaljningsstallen

Drivmedel, férnédenheter m.m. séljs vanligen i hamnen endast om l6nsamheten férvéntas bli
tillfredsstéllande. Detsamma galler serveringsstallen, kiosk m.m.

De drivmedel som saljs ar bensin, dieselolja, motorfotogen samt smarjoljor och smorjfett av de
vanligaste kvaliteterna. Samtidigt saljs vanligtvis dven T-sprit, karburatorsprit, lysfotogen samt
rengorings- och diskmedel, gasol, batterier, sjokort o dyl. Drivmedelsforsaljningen bor ske vid
speciell bunkringsbrygga dar det ocksa bor finnas tillgang till dricksvatten. Observera sarskilda
sékerhets- och miljobestammelser (FOrordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet, Lag
(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor).

5.5 Forvaringsutrymmen

Forvaringsutrymmen for batutrustning ar vardefulla att ha i en hamn. De inryms exempelvis i langor
dar lashara skap med nagon kubikmeters volym kan hyras. lhop med dessa forvaringsutrymmen
ordnas lampligen utrymmen for gemensam utrustning sasom utrustning for underhall av bryggor,
kranar o dyl.

Byggnad med forvaringsutrymme kan lampligen kombineras med byggnad for andra andamal t.ex.
mastskjul, kanothus, toaletter o dyl.(se fig. 4:6).

5.6 Administrations- och samlingslokaler

Tillgang till administrations- och samlingslokaler ar ett ofta uttalat dnskemal. Batklubbarna har ofta
en livlig aktivitet aven vintertid. Forutom normal féreningsverksamhet och utbildningsverksamhet,
forekommer ungdomsverksamhet med olika kurser och tillsyn av hamnen.

5.7 Servicelokaler

Vid hamnar som i betydande omfattning tjanstgor som baser for jollesegling och kappsegling bor det
finnas omkladningsrum fordelade pa herr- och damavdelningar. | anslutning till omkladningsrummen
bor det finnas maojligheter att torka vata klader, flytvastar o dyl.

Dér storre antal géstplatser forekommer, bor det finnas lokaler och utrustning for maskintvétt,
torkning och strykning av klader samt dusch och gérna bastu.

| storre fritidsbathamnar bor det aven finnas ett rum, lampligt som sjukrum.
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5.8 Miljostation

Avfallshantering pa batklubbar

Har ges en 6verblick 6ver gallande krav samt tips hur man praktiskt kan losa de problem som uppstar
nar man ska ordna avfallshanteringen i en fritidsbathamn.

Foljande text kan underlatta forstaelsen av, men frantar ingen fran skyldigheten att kanna till de
tillampliga lagarna, forordningarna och foreskrifterna.

Avfall uppstar bade vid anvandningen av batar och fran verksamheter i dvrigt kring batarna i hamnen
och pa upplaggningsplatsen.

For avfall som uppkommer under anvandandet av fritidshatar galler Sjofartsverkets foreskrifter fran
och med 1 oktober 2002. Se SJIOFS 2001:13. Se dven Mottagning av avfall fran fritidsbatar av
transportstyrelsen.

Avfallshanteringen i 6vrigt styrs framst av den kommunala renhéllningsskyldigheten enligt
miljobalken och avfallsférordningen.

Avfallstyper och material som skall atervinnas (SJOFS 2001:13) och
Avfallsférordning (2011:927)

En god service minskar sannolikheten for att avfallet hamnar ute i naturen. Det &r viktigt att all
avfallsmottagning i omraden dér fritidsbatar ror sig skéts pa ett tillfredstallande satt.

En fritidsbatshamn ska ta emot avfall fran fritidsbatarna som anvander hamnen. Behovet av att lamna
avfall ska styra omfattningen och utformningen pa mottagningsanordningarna. Fritidshatshamnarna
ska kunna ta emot sorterat avfall fran fritidsbatarna. Det ar viktigt att halla kontakt med kommunen for
att klara ut vad som &r tvingande och dndamalsenliga forfarande for respektive avfallsslag och vilka
sorteringsregler som galler. Om kommunen har ett system dar matavfall skall sorteras ut fran 6vrigt
avfall bor den mottagning som erbjuds i fritidsbathamnen dven omfatta matavfall. Dock skall
matavfall alltid kunna l&mnas. Det ska finnas mojlighet att lamna toalettavfall och farligt avfall om
batarna som kommer till hamnen har detta behov. Insamling och sortering av avfall bor félja de
principer som tillampas lokalt. Forpackningar, elektronikavfall 0.d. samlas in vid anldggningar, som
sarskilt utsedda foretag ansvarar for. Vid storre fritidsbatshamnar kan man via kommunen tréffa avtal
med materialbolag om insamlingsplats.

Nar riskerna i avfallshanteringen ar allvarliga skall det finnas skriftliga instruktioner.

Utbildning
Miljo- och sakerhetsombuden maste fa utbildning for att klara sina uppgifter i det systematiska
miljoarbetet.

Avfallshantering fran fritidsbat och omhandertagande av latrin i smabatshamn
Latrintdmning i avskarmat utrymme under tak samt mojlighet till témning i fasta tankar utomhus.

Vattentoalett med halltank bor utrustas for att kunna tdmmas 6ver dack till mottagningsstation i land.
Kemtoalett (Porta Potti) ombord, hela toan eller bara tanken tas i land for tdmning i kommunalt aviopp
i sarskild utslagsvask eller direkt i WC. Saneringsvatskan till en sadan toalett skall vara biologiskt
nedbrytbar.
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Fritidsbathamnens miljostation (2 kap.§2 miljobalken)

Forekommer farliga produkter eller &mnen inom miljostationen skall:

o miljostationen utformas sa att risker, som ar forenade med hanteringen av farliga &mnen
motverkas och att oavsiktlig spridning av amnet eller produkten férebyggs.

o den kontrolleras och underhallas i den omfattning som behdovs for att férebygga att farliga amnen
inte foranleder skada pa person eller miljon.

O den vara utformad sa att den renhallning, som behdvs for att forebygga att farlig produkt inte
foranleder skada pa person eller miljon kring miljostationen, underlattas.

o fritidsbathamnens styrelse se till att den ansvarige personen har tillrackliga kunskaper i arbetet sa
att ohalsa och skada pa naturen kan forebyggas och en tillfredsstallande miljo pa och intill
miljostationen uppnas.

O behallare eller forpackning vara markta. Markera tydligt vart de ska vara utplacerade.

o avfallet inte blandas.

Ansvaret ligger hos miljoombud eller styrelsen att miljostationen uppréttas, skots samt underhalls.
Skapa tydliga rutiner och meddela ut de i till medlemmarna sa att rutinerna skots
Radgdr med kommun eller halsoskyddskontor innan byggnationen utfors

Hantering av farligt avfall

Olika slag av farligt avfall far inte blandas med varandra. Farligt avfall far inte heller blandas med
andra slag av avfall eller andra &mnen eller material.

Om olika slag av farligt avfall har blandats med varandra eller med andra slag av avfall eller med
andra amnen eller material, skall de olika slagen separeras fran varandra.

Detta géller om det behdvs fran miljoskyddssynpunkt och om det ar tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt.

Trots vad som ségs i forsta och andra styckena, far olika avfallsslag blandas med varandra eller med
andra amnen eller material, om syftet med blandningen ar att forbéattra sdkerheten vid bortskaffande
eller atervinning eller det annars gors pa ett satt som kan godtas fran miljoskyddssynpunkt. (Se
avfallsforordningen 2001:1063 218)

Avfallslamnarens skyldighet att kontrollera transporttillstand m.m.

Den som lamnar 6ver annat avfall an hushallsavfall for transport r skyldig att kontrollera att
transportoren har tillstand enligt 26 eller 27 §§ och ar anméld enligt 34 eller 37 §§ SFS 2001:1063
eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av 35 § eller undantagits fran anmélningsplikt. | fraga
om farligt avfall skall avfallslamnaren dven kontrollera att mottagaren har det tillstand som kravs for
att hantera avfallet.

Tillstand som avses i 26 eller 27 8§ far beviljas endast sadana som

1. Visar att de har personella och ekonomiska forutsattningar att pa ett fran hélso- och miljosynpunkt
tillfredstallande satt kan transportera det avfall som avses med ansdkan

2. Inte har de tillstind som kan behovas for verksamheten enligt annan lagstiftning
Fragan om tillstand enligt 26 och 27 8§ prévas av lansstyrelsen.
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Transportdokument

For varje transport av farligt avfall inom Sverige skall en avsédndare uppratta ett transportdokument.

Dokumentet skall innehalla uppgift om avsandare, mottagare, transportor, avfallsslag och
avfallsmangd samt undertecknas av avsandaren och vid mottagandet av mottagaren.
Se SFS 2001:1063 §41

Uppgifter om avfall och avfallshantering

1. Den mangd avfall som uppkommer arligen
2. De slag av avfall som uppkommer i verksamheten och
3. De anlaggningar som olika slag av avfall transporteras till

Anteckningarna skall bevaras i minst fem ar.

Den som transporterar farligt avfall skall fora anteckningar som redovisar:

1. Varifran de olika avfallsslagen kommer

2. Till vilken anl&ggning olika avfall transporteras
3. Hur ofta de olika avfallsslagen samlas in och

4, Pa vilket satt avfallsslagen transporterats

Anteckningarna skall forvaras i minst fem ar.

Sadana uppgifter som finns i ovannamnda text skall efter anmodan lamnas till tillsynsmyndigheten.

5.9 Verkstadslokaler

Bland 6nskvarda anlaggningar i storre fritidsbathamnar kan namnas lokaler for rigg- och
segelverkstad, motorverkstad samt verkstad for tra- och plastarbeten.

| en rigg- och segelverkstad bér det finnas en arbetsbank av 10-15 meters langd och en bredd av ca

0,8 meter.

I en motorverkstad bor det bl.a. finnas arbetsbank med skruvstycke, lyfttalja och rostfri bénk ansluten

till uppsamlingsbehallare for oljehaltigt tvattvatten m.m.

Verkstad for tra- och plastarbeten bor delas i tva atskilda avdelningar, en for trabearbetning och en

for malnings- och plastningsarbeten. | trdbearbetningslokalen bor det finnas en tung hyvelbénk. |

malnings- och plastningslokalen bor det finnas uppsamlingskarl for Gverbliven farg och plastmassa

samt for 16snings- och penseltvattmedel. Denna lokal maste ha en effektiv ventilation.
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5.10 Information
Pa lampliga platser uppsitts tydliga anslag som visar var det finns toaletter, dusch, vatten,
miljostation, telefon, livraddnings- och brandsléckningsutrustning samt annan forekommande service.

Dokumentation av rutiner ar viktigt for att kunna ga tillbaka till en viss rutin sa att man kan se att
rutinerna har foljts. Manga andra handelser ar ocksa bra att dokumentera for att se vad som har gjorts i
batklubben. All dokumentation ska vara kand av styrelsen for redogorelse och spridning till
medlemmarna.

Om géstplatser forekommer bor det &ven informeras om olika samhélleliga serviceorgan i, t ex
uppgifter om lakare och sjukskoterska och deras mottagningstider, apotek och tider for 6ppethallande.
Genom anslag, markering pa brygga, boj el dyl., bor det klart framga vilka platser som &r avsedda for
gastande. For att icke svensktalande skall kunna forsta anvisningarna bor de skrivas pa flera sprak
eller goras forstaeliga genom symboler. Ett vanligt forekommande system ar réda och grona skyltar.
ROd skylt visar att platsen ar upptagen. Gron skylt visar att platsen &r ledig.

For symboler och skyltar anvands i forsta hand gallande standarder t.ex. 1SO, SIS m.fl. Se ocksa
www.sjofartsverket.se och www.naturvardsverket.se hemsidor.
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Kapitel 6 Skrotbatar

6.1 Atervinning
Atervinning av uttjanta batar &r klassad som miljéfarlig verksamhet och atervinning av storre
batar ar roddbatar och jollar bor inte tillatas for enskilda medlemmar.

Avfallet fran atervinningen klassas som miljofarligt avfall och ska hanteras enligt regelverket
for det.

For atervinning av batar hanvisas till Batretur.

6.2 Overgivna batar
Att bli av med en évergiven bat ar bade en tidkravande och dyr process. Det ar viktigt att

foreningen arbetar for uppdaterade varvslistor och skrivna avtal med tydligt ansvar och
betalningsvillkor.

Det kan ocksa vara lampligt att i varvsordning och stadgar ha regelverk som staller krav pa
bortforsling av baten innan agarbyte.

For mer information om processen for att omhanderta en dvergiven bat se bilaga 4.
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Kapitel 7 Forvaltning

Som agare och/eller forvaltare for fritidsbathamn star vanligtvis férening, kommun eller kommersiellt
foretag. Det finns ocksa gamla fiskehamnar som helt eller delvis blivit fritidsbathamnar dessa &gs ofta
av kommun eller stat, men utarrenderas till en forening. Det férekommer stor variation nér det galler
formerna for forvaltning av hamnar. Av landets ca 1500 fritidsbathamnar forvaltas dver 1000 av en
bétklubb eller en forening. En knapp tredjedel forvaltas av kommun och ett fatal av privata varv och
foretag.

Det kan ocksa konstateras att praxis ar olika i olika delar av landet. Det geografiska laget,
foreningslivets intensitet samt det yrkesmassiga engagemanget har skapat tradition for olika
forvaltningsformer. Forvaltningsformen for nya hamnar bor vél kunna anpassas till det monster som
vuxit fram lokalt sdvida det inte finns klara fordelar att vinna med en andring. Genom att alagga en
forening forvaltningsuppgifter kan kommunen nyttja sakkunskap och intresse for kvalificerade
tekniska och administrativa uppgifter till en forhallandevis 1ag kostnad. Helst bor det rada lika
forutsattningar for forvaltningen av befintliga och nytillkommande anlaggningar.

Nedan redovisas de vanligaste formerna for kommuners och foreningars engagemang i forvaltningen
av hemmahamnar.

Foreningen &ger anléggning och marken

Fdreningen dger anlaggningen och arrenderar marken av kommunen

Foreningen arrenderar och forvaltar bade anlaggning och mark av kommunen

Foreningen ager och forvaltar anlaggningen. Kommunen upplater marken kostnadsfritt
Kommunen ager anlaggningen och marken och upplater det hela kostnadsfritt. Féreningen ar
forvaltare

a Kommunen dger och forvaltar anldggning och mark. Foreningen dr enbart nyttjare.

R ) A W A

Ytterligare alternativ kan forekomma sarskilt om forvaltningen av upplaggningsomradet ar skild fran
forvaltningen av sjalva hamnomradet. Observera dock att om det i den kommunala planen star att
omradet ar avsett for fritidsbathamn skall ocksa en normal del av vattenomradet kunna nyttjas for
hamnverksamhet.

| det fall ett foretag ar dgare till en hamn &r det vanligt att 4garen ocksa handhar forvaltning,
debitering av avgifter och 6vrigt. | bilaga 5 redovisas exempel pa olika avtal mellan &gare, forvaltare
och enskild batagare/medlem, samt exempel pa stadgar och ordningsféreskrifter.

7.1 Administration
Nar en fritidsbathamn planeras uppkommer fragan om hur och med vilka resurser anlaggningen skall
administreras. Oavsett om forening, kommun eller kommersiellt foretag ska handha forvaltningen,
maste det klarlaggas vilka funktioner som kravs av administrationen. Svenska Batunionen har
utvecklat ett administrativt system, Batunionens Administrativa System (BAS) som hjélp for
klubbadministrationen.
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7.11 BAS, Batunionens Administrativa System

Systemet kors i webbléasaren och kraver darfor ingen installation pa de enheter du vill anvanda. Valfri
webblasare kan anvandas. Systemet kan kéras pa Android, MacOS, Linux, Windows, och Unix, alltid
i en webblasare. Flera klubbanvandare kan kéra systemet samtidigt. Databasen (MS SQL-server),
finns hos en servervard och &r val inlast. Systemet backup- tas regelbundet.

Karnan, BAS-M (Medlemsregister), anvands av alla klubbar, SBU, férbunden och tidningen Batliv.
En medlem &r endast registrerad en gang, oberoende av hur manga klubbar hen &r med i. Batliv
distribueras av Posten och CityMail. Deras register samkors med BAS efter varje tidningsdistribution
vilket i kombination med flera klubbar som “’delar” pa medlemmarna ger vildigt korrekta data, dven e-
post och telefonnummer!

BAS-K (klubbadministration) hanterar bl a:
Medlemmar
Batar
Hamnomrade/hamnplatser
Vinteromrade/vinterplatser
Utlaningsregister (tex nycklar)
Koer (interna och externa)
Schema (t ex vakt, upptagning, sjéséttning)
Ekonomi med

O Avgifter

1 Auvisering

1 Reskontra (med OCR-inlasning och SIE-export)

(1 Depositionsreskontra

O Paminnelserutin med paforande av paminnelseavgift

(1 Distributionscentral for e-post

1 Distributionscentral for sms
Varje hamn-/vinterplats kan prissattas med formel som laser av platsens eller batens matt. Givetvis
kan prissattningen dven vara manuell. Utlaningsregistret kan t.ex. halla ordning pa nycklar, in- o ut-
datum mm. Koderna definieras valfritt och omfatta medlemmar och/eller externa personer. Till kderna
kan kopplas batdata och avgifter.
Schemaléggning kan goras for t.ex. bevakning med definition av flera pass per dag. Automatisk e-post
eller sms kan séndas till medlemmen x dagar innan schemadatum intrédder. Ekonomidelen omfattar alla
rutiner utom bokféring som lampligen sker i separat program (t.ex. Visma eller liknande).

Avgifterna definieras med periodicitet, t.ex. ST(ycke), AR(lig), MAN(atlig) etc. Beroende pa
periodiciteten debiteras avgiften endast en gang, varje ar, varje manad. Systemet ser till att man inte
pa samma medlem kan debitera en medlemsavgift (om den &r mérkt AR) mer &n en géng per
kalenderar.

Iy T Iy Ny N Ny

Forutom avgifter kan dven depositioner hanteras (da i en sarskild

depositionsreskontra) Distributionscentralerna for e-post och sms ger selektiv distribution av text och
bilagor (e-post). Selektionen kan ske pa alla de kriterier som aterfinns i BAS (t.ex. per brygga, alla
som vill ha sina avier med e-post, styrelseledamoter, alla dver 90 ar etc). Sms efterdebiteras av
Batunionen.

Anvandningen av systemet — som ar Batunionens egendom — ar kostnadsfri for medlemsklubbarna.
Den enda kostnad som eventuellt finns avser utbildning (som &r utlagd pa forbunden och vissa forbund
tar en smarre avgift for kursdeltagande) samt sms-kostnad (de sms klubbens sdnder genom systemet).
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7.12 Exempel pa en Organisationsbeskrivning for en hamnkommitté

Gemensamma arbetsuppgifter

Q

a

Halla anlaggningarnas standard pa en hog niva inom budgetens ram samt forebygga och
forhindra onddig forslitning och forstorelse av hamnens anldggningar och utrustningar

Verka for att hamn- och varvsordningen efterlevs och sta for arbetsledning vid gemensamma
arbeten

Lamna information till medlemmarna om anldggningarnas drift, gallande regler, om faror och
olycksfallsrisker, samt om speciella handelser som rér anlaggningarna

Gora forslag till budget och halla kommittémoten om I6pande arenden.

Hamnintendenten, arbetsuppgifter:

a

0O 000D

Ledning av kommittésammantrédden. Kontakter med féreningsstyrelsen

Teknisk och ekonomisk langtidsplanering betraffande anlaggningarna

Planering av nyinvesteringar och underhall. Gora forslag till budget

Information om anldggningarnas drift och skotsel

Ansvar for skotsel av klubbhus och ekonomibyggnader samt deras underhall

Kontakt med foreningens styrelse och dvriga ansvariga, samt andra organisationer och
ansvariga myndigheter, t.ex. Kommun, SjoV. m.fl.

Hamnansvarig
Har ansvar for drift och underhall av bryggor och évriga anordningar inom vattenomradet och ar
ansvarig infor hamnkommittén och intendenten.

Arbetsuppgifter:
a Delta i kommittésammantréden.
0 Fordela hamnplatser enligt kommittébeslut och anvisa géstplatser.
o Overvaka utldggning av bryggor, bojar och fértojningsmateriel, samt granska
brygg- och bojfortdjningar, kéttingar
0 Ansvara for hamnbatar (arbetsbat m.m.) och kontrollera bevakningen.
0 Handha forséljning av standertar, mérken, nycklar m.m.
0o Foresla nyinvesteringar och underhallsatgarder.

Varvsansvarig
Har ansvar for drift och underhall av batupplaggningsplatser, upptagnings-anordningar o dyl., och &r
ansvarig infér hamnkommittén och intendenten.

Arbetsuppgifter:

]
]
a

Delta i kommittésammantraden.

Fordela upplaggningsplatser enligt kommittébeslut.

Leda upptagning och sjosattning av batarna, d&ven sommarupptagningar, samt foresla och
avdela arbetslag och ’slipbasar”.

Ansvara for drift av mastskjul, mastkran och upptagningsanordningar, granska
upptagningsmateriel, samt ansvara for upplaggningsplanen.

Foresla nyinvesteringar och underhall.
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Miljéansvarig

Har ansvar for kontakten med kommunens och lansstyrelsens miljoansvariga. Miljobasen &r ocksa
lanken mellan medlemmar och styrelsen i miljofragor som rér hamnen och klubbens verksamhet och
miljobasen bor darfor ha en sjalvskriven plats i styrelsen.

Arbetsuppgifter:

Q

00000 Do

Ansvara for hamnens och klubbens miljéverksamhet

Delta i styrelsemdten och kommittésammantréaden

Uppratta avfallshanteringsplan

Organisera gemensamma “’stdd- och arbetsdagar” av hamnomradet
Miljoagenda/miljoplan, Se mall i bilaga 1

Foresla nyinvesteringar och underhallsatgarder

Ansvara for miljostation, latrin- och avfallshantering, for skotsel av

anlaggningens utseende, for att stangsel och grindar halls i gott skick

99



7.2 Drift

Till de atgarder som vanligtvis ingar i driften av en fritidsbathamn hor foljande:

O

O

Utlaggning respektive intagning av flytande vagdampare. Vagdampare som bedéms kunna
skadas av is intas for vinterperioden. VVagdampare av timmerstockar blir sa smaningom sa
vattenindrankta att de kan sjunka. De intas darfor under nagon vinterperiod for att torka.
Uppséttning och nedtagning av stankskydd och laskarmar. Dessa anordningar som monterats
pa t ex vagbrytare kan i vissa fall skadas av drivis som pressas 6ver vagbrytaren. De bor i sa
fall kunna tas bort infor vinterperioden.

Utlaggning och intagning av lattare flytbryggor. Alla flytbryggor ar inte konstruerade for att
ligga kvar i vattnet dver vintern. Sarskilt jollebryggor och segelséttningsbryggor brukar vara
av lattare typ avsedda att tas iland.

Utlaggning och intagning av bojar. Vid intagning kopplas bojen bort fran ankarkéattingen. En
lang lina sétts fast vid kattingandarna efterhand som bojarna bortkopplas. Kattingar och lina
far sjunka till botten men linans ande fastgérs i land.

Forflyttning av flytbryggor. Dar svara isforhallanden rader bor flytbryggor som ér avsedda att
ligga kvar i vattnet aret om forankras utanfor isens landbrott.

Utlaggning och upptagning av fortojningsbommar. Fortojningsbommar ar vanligtvis forsedda
med nagon form av flytelement. Vissa av dessa ar bestandiga mot infrysning medan andra bor
tas upp. Om det forekommer drivis kan det vara nddvéndigt att ta upp alla bommar oavsett
typ.

Sjosattning och upptagning av arbetsbat. Arbetsbaten bor vara i sjon under hela den tid som
verksamhet pagar i hamnen.

Tillsyn av upptagnings- och transportanordningar. Kranar, slipar, vagnar och liknande bor
inspekteras varje var och host sarskilt med hansyn till funktionsduglighet och sakerhetskrav.
Batvagnar for gemensam anvandning bor helst forvaras under tak nar de inte anvands.
Utséttning och intagning av diverse utrustning sasom mastkarra, bockar vid mastkran,
parksoffor m.m. De forvaras ld&mpligen under tak under vinterperioden.

Skotsel av vegetationsytor, planteringar och i vissa fall &ven vassbekdmpning kan inom eller i
anslutning till hamnomradet vara nodvandig. Det mildaste och ofarligaste sattet att fa bort
vass ar att sla vassen under vattenytan i borjan av juli under tva a tre ar. Det finns sarskilda
foretag som atar sig vasshekampning.

I vissa hamnar kravs dven en uppsamling av undervattensvegetation (’sjogris’) som
flyteromkring i hamnbasséngen eller samlas vid strander, bryggor och kajer.

Till driftatgarderna hor dven allméan stadning av hamnomradet, grasklippning, dammbindning
och liknande liksom snérdjning och halkbekdmpning vintertid. Eventuellt behov av
vintervagmarkering bor uppmarksammas. Om det &r mycket sn6 kan kajkanter o dyl. behéva
markeras.

Uppsatta skyltar, namnlistor dver batplatsinnehavare och annan anslagen information skall
héllas aktuell.

Infor vinterperioden dverses och startas eventuella anldggningar for begransning av is.
Sommarvattenledningar och andra anordningar som inte tal frysning téms.

Till driftsatgarderna far dven raknas skotsel av sanitara anlaggningar samt skétsel av lokaler
och byggnader i 6vrigt.

Lyftanordningar med en lastformaga 6ver 150 kg skall provas och kontrolleras enligt gallande
bestdmmelser.

Manga av dessa uppgifter for en saker och bra drift av hamnen kan utforas pa stad- och arbetsdagar,
vilka ofta ocksa skapar bra kontakter mellan nya batagare eller medlemmar.
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7.3 Underhall

Underhallsatgarder avser att uppratthalla anlaggningens funktionella och tekniska kvalitet.
Underhallet kan indelas i I6pande underhall och periodiskt underhall.

Allt underhallsarbete syftar till att motverka kapitalforstoring. Ju hogre underhallsniva man véljer
desto langre livstid far anlaggningen. En fritidsbathamn representerar sa stora kapitalvarden att en hog
underhallsniva bor valjas.

Lopande underhall kan inte direkt tidsplaneras. Resurser maste dock avsattas for att [6pande
underhall skall kunna géras. Som exempel pa l6pande underhall kan namnas reparationer av bryggor,
fortojningsanordningar m.m. som blivit utsatta for averkan.

Periodiskt underhall kan och bor tidsplaneras. Vissa atgarder kan schemalaggas mera noggrant medan
andra tidsbestams oversiktligt. En stor del av det periodiska underhallet vid en fritidsbathamn utgors
av ytbehandlingsarbeten. Narheten till vatten och en hég luftfuktighet stéaller hoga krav pa
rostskyddsbehandlingen av stalkonstruktioner och impregneringen av trakonstruktioner.

Stalkonstruktioner t ex kranar, batvagnar m.m. bor rostskyddsbehandlas och malas varje ar pa de
stallen dar tidigare behandling skadats. Med intervall om 3 a 5 ar bor en mera omfattande behandling
foretas.

Tréakonstruktioner maste periodvis behandlas med impregneringsmedel for att begransa rétskador och
insektsangrepp. Fore impregneringen bor konstruktionen inspekteras och skadade delar bytas ut. Det
ar av sékerhetsskal och stor ekonomisk betydelse att skadade eller rostiga bultférband kompletteras
eller byts ut.

Sarskild omsorg maste dgnas at underhallet av fortojningsanordningar. Saledes maste t ex forslitna
delar av fortojningsbommar, fortdjningsringar, kéttingar mellan bojtyngder och bojar m.m. bytas ut i
tid. Vid hart vader &r belastningarna pa fortéjningsanordningarna stora. En bat som sliter sig kan fa
stora skador och &ven astadkomma stora skador pa intilliggande batar. Nar en bat sliter sig uppstar
ofta en kedjeeffekt genom att den losslitna baten st6ter emot intilliggande bat vars fortojningar da ger
vika, osv.

Redan pa projekteringsstadiet gors det i viss man en avvagning mellan anlaggnings- och
underhallskostnader. Aven om en anlaggning aldrig kan goras helt underhallsfri s& kan
underhallskostnaderna reduceras genom lampligt val av material, utformning och ytbehandling.
Salunda ger de nagot dyrare flytbryggorna av betong vanligen lagre underhallskostnader an lattare
flytbryggor med tradack och cellplastpontoner eller annat. For att basta mojliga utbyte av investerat
kapital skall erhallas bor en teknisk/ekonomisk jamforelse mellan alternativa kvaliteter goras. En
sadan jamforelse ger ofta vid handen att en hogre anlaggningskostnad &r befogad.

Minst en gang varje ar bor hela hamnanlaggningen besiktigas och behovliga atgarder fortecknas.

I en hamn finns det ofta god kompetens bland batagarna sjalva och mycket av ovanstaende
underhallsarbeten kan utféras pa gemensamma stad- och arbetsdagar. Vilka ocksa ofta skapar bra
kontakter mellan hamnliggarna.
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7.4 Ansvarsfragor

I de foreningsdrivna hamnarna utfors mycket av de arbeten, som fodras for att fa en fungerande hamn,
av medlemmarna. De ar saledes inte anstéllda och har inget skydd vid en s.k. arbetsolycka. Genom
klubbforsakringen, som batklubbar anslutna till SBU omfattas av, ar medlemmarna dock skyddade till
viss del under den verksamhet som sker i klubbens regi. Klubbférsékringen ingar i medlemsavgiften
till SBU.

Det ar viktigt att aven om medlemmarna inte ar anstallda sa bor arbetsmiljéstyrelsens anvisningar
foljas, sarskilt vad avser skyddsklader, sakerhetsutrustning o.dyl.

Tillhandahaller klubben maskiner, verktyg, m.m. sa ar klubben ansvarig for att de har fungerande
sakerhetsutrustning och att de som skall anvianda maskinerna har fatt nddviandig och dokumenterad
utbildning.

For anstalld personal géller arbetslagstiftningen varvid arbetsgivaren, dvs styrelsen har ansvaret for
personalens arbetsmiljo, skyddsklader, maskiner, m.m. For batklubbar med anstalld personal ar
regelverket omfattande och krdvande och behandlas inte i denna handbok utan SBU hénvisar till
Arbetsmiljéverkets skrifter och handledningar.

7.5 Muddring och muddermassor
Handlaggningen &r beroende pa under vilken lagstiftning drendet hamnar.

Muddring férekommer i varierande omfattning langs Sydkusten, bade som nymuddringar och som
underhallsmuddringar. Omfattande underhallsmuddring (s.k. revisionsmuddring eller muddring i
mindre omfattning, rensning, jfr miljébalken kap. 11:15) sker regelbundet i de storre hamnarna langs
kusten och i viss utstréckning &ven i farlederna.

Dessutom forekommer ett stort antal mindre underhallsmuddringar i smabatshamnar och vid enskilda
bryggor, det senare langs kusten i 6vrigt.

Omhéndertagande av de vid muddring uppkomna massorna har visat sig férorsaka problem dels for
miljon pa flera olika satt, dels foreligger en viss osékerhet hos bade sokande och ansvariga
myndigheter om vilka regler fér provningen som galler i olika situationer. Ar muddring aktuellt
rekomenderar SBU att nédvandiga kunskaper och tillstand inhdamtas innan muddring pabdrjas.

7.51 Olika definitioner

Muddring ar beteckningen pa atgarder som vidtas for att fordjupa eller restaurera ett vattenomrade.
Man skiljer pa nymuddring resp. revisions- eller underhallsmuddringsverksamhet ibland aven benamnt
rensning eller rensmuddrig.

Muddermassor ar beteckning pa massor (rena eller férorenade) som uppkommer vid
muddringsverksamhet. Enl. miljobalken och avfallsférordningen h&nférs muddermassor till att
hanteras som farligt avfall eller som annat avfall.

Tippning av muddermassor innebar att massorna laggs i 0ppet vatten d v s deponeras pa botten.
Tippning i havet kan accepteras om lamplig deponeringsplats inte kan erhallas inom rimligt avstand
fran muddringsomradet. Forutsattningarna for sadan tippning ar att massorna inte ar fororenade, att i
ovrigt skaliga krav ur naturvards- och miljéskyddssynpunkt ar uppfyllda samt att andra eller enskilda
intressen inte patagligt skadas genom tippning.

Deponering innebér att massorna laggs upp pa land eller i invallat omrade. Deponeringen kan aven ske
pa annan plats &n omedelbart vid muddringsplatsen

Deponering pa land eller inom invallade omraden &r ur miljosynpunkt att foredra vid
omhandertagande av muddermassorna, eftersom spridning av mudder och eventuella féroreningar da
kan begransas.

Deponering &r den enda godtagbara metoden vid omhandertagande av férorenade massor.
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Dumpning ar en vedertagen term for kvittblivning av avfall genom utslapp fran fartyg eller luftfartyg
och da avfallet uppkommit inom landbaserad verksamhet.

Upplaggning &r en enklare typ av deponering eller att massorna anvands for byggnation. Oftast nadgon
typ av engangsupplag.

Kvittblivning ar en gammal benamning som ersatter av bada begreppen atervinnings- eller
bortskaffningsforfarande enligt bilaga 4 och 5 i avfallsforordningen.

Fororenade massor
Muddermassor kan med hansyn till féroreningsgrad, hanforas till samtliga avfallsbegrepp farligt, icke
farligt eller invert avfall. Bendmningar i forordningen 2001:512 om deponering av avfall.

7.52 Regler enligt miljébalken
11 kap miljobalken (Vattenverksamhet)

Storre muddringsarbeten &r, med undantag av underhallsmuddringar, normalt tillstandspliktiga.
Mindre nymuddringar vid privata batbryggor eller liknande fall ar inte tillstandspliktiga, forutsatt att
det &r uppenbart att inte annat enskilt intresse skadas.

Lansstyrelsen, som normalfallet &r tillstindsmyndighet, avgér om verksamheten fordrar provning hos
Miljodomstolen. Vid byggande i vatten galler 9 § (invallning, nymuddring, kan ocksa tillampas vid
deponering inom invallning). Tillstdnd s6ks hos Miljodomstolen.

Innan ansékan lamnas in till Miljodomstolen skall samrad ske med Lansstyrelsen och en MKB-
process (Miljokonsekvensbeskrivning) enligt miljobalken 6 kap. genomfdéras under
tillstandsprovningen. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) skall uppréttas dels vid ansékan om
muddring (vattenverksamhet) dels ansokan om tillstand for miljofarlig verksamhet.

9 kap miljobalken (Miljofalig verksamhet)
Beroende pa om verksamheten avser tippning i vattenomrade eller upplaggning pa land dar

fororeningsrisken inte beddms som ringa eller om féroreningsrisken bedéms som ringa prévas den i
det forra fallet maste tillstandsprovning ske hos Lansstyrelsen, medan i det senare fallet sker
forprovningen genom en anmélan till aktuell kommuns miljondmnd.

Om ingen fororeningsrisk foreligger gors en samradsprévning enligt

miljobalkens 12 kap 6 §. Om massorna ar sa fororenade att de klassas som farligt avfall kan regler
om deponi pa land bli tillampliga. Forordning (2001:512) om deponering avfall géller normalt vid
deponering av muddermassor pa land.

Anmalan
En anmalan ar en mycket férenklad prévning, vilket gors av miljondmnden i respektive kommun.

Anmaélan skall vara skriftlig och inlamnas 6 veckor innan atgéarden vidtas.

En anmalan skall innehalla de uppgifter, ritningar och tekniska beskrivningar som behovs for att
tillsynsmyndigheten skall kunna bedéma den miljofarliga verksamhetens art, omfattning och
miljoeffekter.

Anmalan skall omedelbart séndas till Lansstyrelsen, www.lansstyrelsen.se.

Muddring/tippning/deponering av muddermassor réknas normalt som ett arbetsforetag som kan
komma att véasentligt andra naturmiljon och kraver enligt miljobalkens 6 kap 4 § samrad med
Lansstyrelsen. Verksamheten kan dven inkrakta pa strandskyddsbestammelserna, vilket kan krava
ans6kan om dispens.
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Tillstdndsprovning

Innan en tillstandsansokan sands in till Lansstyrelsen skall sokanden ha hallit ett tidigt samrad enligt
miljobalkens 6 kap.

Lansstyrelsen avgor i vilken omfattning detta skall ske. Efter det att en samradsredovisning inkommit
tar Lansstyrelsen ett beslut huruvida betydande miljopaverkan eller ej foreligger.

I miljobalkens 22 kap regleras vad en ansokan skall innehalla.

7 kap miljobalken (Skydd av omrade)
Normalt rader enligt 13 och 16 §§ strandskydd med foérbud mot vissa anlaggningar eller atgarder

sasom exempelvis upplaggning av muddermassor i anslutning till muddringen.

Transporttillstand kravs som regel enligt Avfallsforordningen 26 8.
Vissa avfallsslag ar dock undantagna fran tillstandsplikten, vilket da ersatts med en anmalningsplikt.
Muddermassorna utgors ofta av en homogen avfallsfraktion, som kan atervinnas.

Mellanlagring kraver tillstand eller en anmalan enligt miljobalkens 9 kap 6 § beroende pa mangden
muddermassor som kan lagras.

Deponering av muddermassor kraver alltid tillstand enligt miljébalkens 9 kap 6 §. Det ar den som
driver deponeringsverksamheten som skall soka tillstand.

Vid tippning av muddermassor i havet ar 31-35 § § tillampliga.

Dispens maste sdkas hos Naturvardsverket forutom vad som sagts under prévning enligt
miljobalken 9 kap.

15 kap miljobalken (Avfall och producentansvar)
Havs- och vattenmyndigheten provar fragor om dispens fran dumpningsférbud enl. 15 kap 33§

miljobalken. En sadan dispens ska avse visst slag och viss mangd avfall samt tiden, platsen och sattet
for dumpningen. Havs- och vattenmyndigheten far meddela foreskrifter om ansékan om dispens.
Forordning (2011:633)

Havs- och vattenmyndigheten far meddela de ytterligare foreskrifter som behovs for tillampningen av
15 kap. 31,33 § § miljobalken. Innan Havs- och vattenmyndigheten meddelar sadana foreskrifter ska
den hora Naturvardsverket, Tullverket, Kustbevakningen och Sveriges Geologiska Undersokning.
Forordning (2011:633)

17 kap miljobalken (Regeringens tillatlighetsprévning)
Enligt 1 § 20 punkten skall regeringen prova tillatligheten av nya allménna farleder innan provning
enligt 22 kap miljobalken gors hos miljédomstolen.

26 kap miljobalken (Tillsyn)

Med hansyn till ett projekts inverkan pa miljon och omgivningen aligger det olika myndigheter att
utdva tillsyn dver verksamheten.

Tillsynen dver vattenverksamheter utvas av Lansstyrelsen och kan inte delegeras.

27 kap miljobalken (Avgifter)
For prévning och tillsyn utgar avgift enligt forordningen (1998:949) om prévning och tillsyn enligt
miljobalken.

29 och 30 kap miljobalken (Tilltrade och Straffbestimmelser och forverkande)
Att paborja verksamheten utan att fatt tillstand respektive gjort anmalan &r olagligt och tvingar

tillsynsmyndigheten gors anmélan och debitera miljosanktionsavgift.
Detsamma géller vid avfallstransporter om transportoren inte har tillstand eller inte har gjort anmalan
eller om avldmnaren inte upprattar transportdokument.

104



Kapitel 8 Kostnader

| foljande tre delavsnitt behandlas anldaggningskostnader, drifts- och underhallskostnader samt
kapitalkostnader, vilka paverkar arskostnaderna for anlaggningen.

Anlaggningskostnaderna samt drifts- och underhallskostnaderna paverkas av anlaggningens lage,
storlek, utformning m.m. Kapitalkostnaderna paverkas helt av anlaggningskostnaderna. Det &r alltsa
anlaggningskostnaderna samt drifts- och underhallskostnaderna som primart ar paverkbara.

Flertalet av de befintliga hemmahamnarna har tillkommit i ett annat kostnadslage &n det nuvarande.
Arskostnaden for en batplats ar dar vasentligt lagre 4n i nybyggda. Mé&nga av dessa hamnar forvaltas
av batklubbar. En stor del av dem har vuxit fram genom klubbmedlemmarnas eget arbete. Servicen har
i dessa hamnar kunnat véxa fram under en langre tidsperiod.

Ett bra satt att halla ned anlaggningskostnaderna ér:

O om agaren/anlaggaren tidigt soker samforstandslosningar med den avsedde brukaren

o om en sadan arbetsfordelning kan astadkommas att brukaren kan medverka aktivt

0 omanlaggningen i lampliga former kan forvaltas av brukaren och av denne genom eget arbete
kompletteras med 6nskvéarda anordningar.

8.1 Anlaggningskostnader

Anléggningskostnaderna for hamnanlaggningar av viss storlek och med viss service varierar kraftigt
fran fall till fall. Anledningen ar framst skilda lokala forutsattningar. Salunda kan det i vissa fall
fordras omfattande muddrings, schaktnings- och utfyllnadsarbeten, grundforstarknings-atgarder,
byggande av vagskydd m.m. | andra fall kan bryggor laggas ut direkt i en skyddad vik med tillrackligt
vattendjup. Aven mojligheterna att ansluta till kommunala vatten- och avloppsanlaggningar samt elnit
har liksom narhet till vagar och évriga kommunikationer stor betydelse i kostnadshénseende.

Redan i inledningen framholls att det ofta ar betydligt billigare att bygga ut en befintlig hamn med
flera nya platser én att bygga en ny hamn. | en befintlig hamn finns ofta végar, el, vatten, anordningar
for sjosattning, upptagning, mm. framdraget. Sjalvklart maste det dock finnas praktiska
forutsattningar.

Som tidigare namnts bor man redan pa projekteringsstadiet gora en avvagning mellan anlaggnings-
och underhallskostnader. En anlaggning som ar billig i inkop ger i allménhet hogre
underhallskostnader an en motsvarande, dyrare anlaggning.
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8.2 Kostnader for drift och underhall

Driftkostnaderna vid en fritidsbathamn kan indelas i tre huvudgrupper. Driftkostnader for
anléggningar, energikostnader och administrationskostnader.

Driftkostnader for anlaggningarna bestar i princip av kostnader fér den typ av atgarder som
exemplifierats i avsnittet 7.2 Drift, dvs. kostnader for utlaggning och intagning av bryggor, bojar,
vagbrytare, m.m.

Energikostnaderna bestar av kostnader for elenergi till belysning, upptagningsanordningar, kraftuttag
vid uppléggningsplatser, energi for uppvarmning av varmvatten, klubbhus och liknande.
Administrationskostnaderna bestar av kostnader for uthyrning av batplatser, uppféljning av
bétplatsko, organisation av drifts- och underhallsatgarder, porton, telefon, data, m.m. Kostnaderna
for underhall av en hamnanlaggning ar huvudsakligen beroende av anlaggningens geografiska lage,
storlek, dess kvalitet, vald underhallsniva samt anlaggningens alder.

Underhallskostnaderna ar emellertid ej direkt proportionella mot anléaggningens storlek. Kostnaderna
per batplats & normalt nagot lagre vid stora hamnar &n vid sma.

Sambanden mellan & ena sidan kvalitet och underhallsniva samt a andra sidan underhallsatgéarder har
belysts i avsnitt 7.3 Underhall.

Anlaggningens alder ar av betydelse for underhallskostnaderna satillvida att kostnaderna normalt
okar med anlaggningens alder. Som exempel kan namnas att nar en batkran, slip eller liknande har
anvants halva sin livslangd, har den vanligtvis bara dragit ca en fjardedel av de totala
underhallskostnaderna. Halften av underhallskostnaderna kommer saledes under den sista
fjardedelen av livslangden. Vid berékningar av underhallskostnader brukar dock antas att
kostnaderna &r jdmnt fordelade under brukningstiden. For 6verslagsmassiga berdkningar av de
genomsnittliga underhallskostnaderna kan man séga att de ar ca 1 % per ar av anlaggningskostnaden.

8.3 Kapitalkostnader

En forutsattning for att en hamnanlaggning skall komma till stand &r att det finns kapital for tackande
av anlaggningskostnaderna. | dessa inrdknas aven kostnader for forvarv eller tilltrade till mark och
vatten.

Kapitalkostnaden bestams av kostnaden for anlaggningen och kan ses som en aterbetalning av det
kapital som huvudmannen stéllt upp med vid investeringstillfallet. | utjamningssyfte bor
kapitalkostnaden berdknas med en real annuitetsmetod, dvs. en jamn belastning i fast penningvérde
over tiden. Utgiften for investeringen bor aterbetalas under den tid, som anlaggningen kan anses vara
ekonomiskt 16nsam.

| berakning av kapitalkostnaden ingar inte nagot sparande fér kommande investeringar, utan
Kapitalkostnad utgor endast ersattningen for den befintliga anldggningen. Det ar viktigt att
arrendetider och avskrivningarna stimmer 6verens. Om sa inte ar fallet bor ett avtal upprattas mellan
parterna om inlésen av restvardet.
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8.4 Avskrivningstider

Tabell 12

Avskrivningstid,
ar

Anlaggningsdel

50

Fasta bryggor av sten och betong

Muddringsarbeten (underhallsmuddring kan tillkomma)

Vatten- och avloppsledningar

Stenvagsbrytare, strandskoningar o liknande

33

Markarbeten, véagar, parkeringsplaster
Byggnader inkl sanitets- och elinstallationer

Fasta bryggor, flytbryggor av betong, inhdgnader, grindar,
belysning, kraftuttag

20

Flytbryggor av l&ttare typ

Flytande vagbrytare

Fortojningsanordningar typ bommar och palar

12

Arbetsbat

Upptagnings- och sjoséttningsanordningar

Transportanordningar

Uppallnings- och stéttningsanordningar

Battackningsutrustning

Séakerhetsutrustning

Enklare fortdjningsanordningar
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Kapitel 9 Finansiering

Hemmahamnens anlédggningskostnader har i regel karaktaren av investeringar som skall amorteras
dver en viss avskrivningstid. Denna tid satts lika med den forvéantade livslangden hos anldggningen.
Finansieringen av denna investering ar i princip av engangskaraktar om hansyn inte tas till inflationens
inverkan pa ateranskaffningsvardet vid amorteringstidens slut eller vid den tidpunkt da anlaggningen
skall ersattas med en ny.

Investeringen kan finansieras pa nagot av foljande satt eller genom en kombination.

o Disposition av medel fran sarskilda fonder.
a Direkt skattefinansiering, kommunala medel
o Upplaning.

0 Egnainsatser (kan vara eget arbete).

0 Bidrag

Séarskilda fonder kan finnas bade inom kommunen eller pa riksplanet, beroende pa hur bred
verksamhet man planerar i hamnen, fiske, turism, ungdomsverksamhet, viss yrkesverksamhet, etc. &r
exempel dar det kan finnas fonder.

Skattefinansiering, ar det en stor efterfrdgan pa hamn och hamnplatser, galler det att vara ute i tid sa att
man planerar in en hamn eller en utbyggnad av en befintlig hamn i den kommunala langtidsbudgeten.

Upplaning kan ske pa olika stt:
O Fran bank/finansinstitut till kommun, batklubb eller foretag.
Fran kommun till batklubb

i
O Fran bank till enskilda medlemmar i en batklubb (Andelshamn)
o Fran bank (Swedbank) till batklubb genom SBU:s batklubbskonto och batklubbslan

Egna insatser, till exempel kan man avtala med kommun eller byggherre om att klubben gar in med
dels eget kapital, dels med eget arbete.

Bidrag finns att soka inom olika omraden, se sarskilda fonder ovan. Det finns ocksa numera majlighet
att sbka EU-bidrag. Kontakta kommunen som kan hjalpa till att hitta ratta sokvégar.
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Kapitel 10 Avgifter

Beroende pa formen for sambandet mellan nyttjande och huvudmannaskap kan tva huvudalternativ
forekomma.

o huvudmannen tar ut avgift av batklubbar, féreningar eller motsvarande

o huvudmannen tar ut avgift direkt av nyttjarna/batagarna/medlemmarna
Avgiftsberakningarna baseras pa

o kapitalkostnader

0 drifts- och underhallskostnader

O bidrag

Sammantagna arskostnader grundade pa kapitalkostnader samt drifts- och underhallskostnader
beraknas enligt kap 8 Kostnader. Fran kostnaderna dras de bidrag vilka, liksom till andra
fritidsverksamheter, kan lamnas av stat och kommun.

Berakningsperioden for avgifter bor av praktiska skal stracka sig 6ver ett antal ar, forslagsvis 5 ar.
Avgiftssattningen bor foregas av en avrakning av de verkliga kostnaderna for féregaende period.
Over- eller underskott kan tillforas den nya periodens avgiftsunderlag.

Avsaknaden av enhetliga normer for avgiftssattning har lett till starkt varierande avgifter mellan olika

anlaggningar. Avgifterna differentieras i allmanhet med héansyn till batstorlek eller batplatsernas
storlek. Dessutom kan kranavgifter m m tas ut

De arliga avgifterna kan sattas samman som i foljande exempel.

Fortojningsplats: Fast avgift + tillagg per batbredd

B bryggplats

-+ 7 kvadratmeter fortojningsplats
Upplaggningsplats: Fast avgift + tillagg batstorlek (langd x bredd)

Fast avgift + tillagg per m? upplaggningsplats.
Sjosattnings- och Fast avgift + tillagg beroende av battyngd
upptagningsanordningar: Fast avgift + kranhyresavgift/bat/tyngd
Forradsutrymmen: Fast avgift for forvaringsskap
Mastkran och mastskjul: Fast avgift for segelbatar.
El aret om: Fast avgift + kw enligt méatare

De fasta avgiftsdelarna bor tacka in allménna kostnader for renhallning, skotsel av vegetationsytor,

eventuell bevakning m.m. Fordelningen mellan fast kostnad och tillaggskostnad kan emellertid inte

helt grundas pa ekonomiska berakningar utan maste bli foremal for bedéomningar.

Ofta forekommer gemensamt arbete (arbetsplikt) for nyttjarna i en hamnanldggning. Detta ar sarskilt

vanligt da en klubb eller férening har hand om drift- och underhall av anlaggningen. En avgift, s.k.
’stad- eller arbetspliktavgift” kan uttas.
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Kapitel 11 Miljoatgarder - forebyggande
milj6arbete

Kraven pa miljoarbetet inom batklubbarna har skarpts betydligt senare ar och maste planeras in i
batklubbens ordinarie verksamhet med ansvariga funktionarer och som utfor ett aktivt arbete.

| princip samtliga landets kommuner kraver idag att batklubben har miljéplan och
avfallshanteringsplan. Har klubben anstélld personal sa kravs aven planer for systematiskt
arbetsmiljoarbete och systematiskt brandskyddsarbete.

En miljoplan ska innehalla miljopolicy, rutiner for miljoarbetet, utbildningsrutiner och krav pa
dokumentation. Dispositionsforslag (se Bilaga 1) till klubbens miljoplan som ocksa finns att laddda
ner fran SBU:s hemsida.

Att arbeta med forebyggande miljoarbete bygger pa tre delar. Kunskap, forhindrande av utslapp och
rutiner vid olyckor/ tillbud.

Kunskap:

For att miljoarbetet ska vara framgangsrikt bygger det pa att klubben har kunskaper om sina egna
miljorisker och hur hantering av kemikalier, farger, mm gar till bland medlemmarna.

Genom olika enkater och frageunderlag kan en évergripande bild skapas.

Kunskapspridning om batlivets miljofragor ar viktigt for att fa forankring och engagemang hos
medlemmarna. Temakvéllar och liknande arrangemang skapar dialog och samhérighet inom klubben.
Det finns gott om bra forelasare och genom foérbundens miljoombud kan klubben fa hjalp med
namnforslag.

Néar nuléget ar dokumenterat startar det forebyggande arbetet med att bygga upp eller inférskaffa en
for andamalet avsedd miljostation. Kommunerna har ofta synpunkter pa hur stationerna ska vara
utformade och Sjofartsverkets forfattningssamling SjoFs 2001:13 anger vilka avfallsslag som det ska
finnas mottagningsrutiner for.

Det finns ett flertal féretag som erbjuder helhetsldsningar for hanteringen av farligt avfall och det ar
ofta en prisvard I6sning att anlita dessa.

Regelverket kring farligt avfall innebér ett ganska omfattande journalférande av mangder och sort men
aven forbud mot egna transporter av avfallet till mottagningsstationen.

En batklubb som ténker sig att samla in medlemmarnas farg och oljerester och sedan kéra dem till den
kommunala atervinningstationen maste dels ha trasnporttillstand for farligt avfall och dven uppfylla
kraven for journalforing och rapportering, nagot som bade ar svart att fa och &r tidskravande.

Rutiner vid olyckor eller tillbud

Aven det basta regelverk brister ibland pa grund av olyckshéandelser. | batklubb &r det ofta svart att fa
rapporter vad som hant enskillda medlemmar och det gar inte att stalla samma krav pa en batklubb
som ett kommersiellt foretag som maste folja omfattande regelverk.

Det ar darfor mycket viktigt att batklubben genom olika atgarder ser till att alla medlemmmar vet hur
de ska agera vid olyckshandelser eller tillbud. Det &r en bra idé att det i t.ex. miljostationen finns
rapportformular kring vad som hant, hur det atgardades och forslag pa hur klubben ska géra for att det
inte sker igen.
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Forhindrande av utslapp:

Det pagar en livlig diskussion kring férorenade havs och sjébottnar och aven av
batuppstallningsplatser.

Som tidigare namnts i Hamnboken &r det viktigt att dokumentera nuldget innan en batklubb etableras
pa redan brukad mark. Milj6lagstiftningen ar tydlig med att den som orsakar féroreningar ocksa ska
sta for kostnaden att ta bort den.

En batklubb maste se till att det finns regler och rutiner for att férhindra féroreningar och utslapp. Det
ar styrelsen som ansvarar for att dessa upprattas och foljs.

Lagstiftningen ar utformad pa ett satt som gor att varje styrelseledamot kan solidariskt stallas till
personligt ansvarig om ett miljobrott begatts genom klubbens verksamhet dven om klubben skulle
forsattas i konkurs eller upplésas.

Viktiga omraden for rutinutveckling ar utslapp i samband med bottenmalning och bottenrengoring,
oljebyte och vinterkonservering. Aven batarnas lackage av gifter nar de ligger stilla vid bryggorna ar
viktiga att ta i beaktande.

Har bathamnen batar som har behov att tomma sitt toalettavfall ska hamnen ha méjlighet att ta emot
avfallet eller kunna instruera hur témning ska ske vid en annan anlaggning.

Allt mottagande av avfall fran batar i sjon regleras genom SjéFs 2001:13 och ska anges i klubbens
miljoplan.
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Lankar, kontaktlista, referenser, bilagor och Ovrig
Information

Lankar

Hér kan man ldsa mera om information som olika foretag, organisationer, myndigheter och
lansstyrelser har givit ut och som har anknytning till batlivet och sékerhet ombord.
Lankarna aktuella i december 2015. Tyvarr laddas en del sidor langsamt.

Arbetsmiljoverket (AV)
Arbetsmiljélagen

Arbetsmiljdarbete

Elsakerhetsverket
Sokord: fritidsbatar

E-tjénster

Havs och Vattenmyndigheten (HaV)
Batbottentvattning

Tips for en miljovanligare batsidsong

Hav moter land
Miljovanliga smabatshamnar

Hall Sverige Rent:
CLEAN-UP-KUST

Svenska skrotbatar

Initiativet Hallbara hav
Tips och rad

Lanstyrelsen
Vagledning foér dig som vill muddra

Miljosamverkan

Tillsyn av batbottentvattning, Miljosamverkan i Stockholms lan

Hamn och batmiljo — handlaggarstdd Miljosamverkan Stockholms 1an 2015

Miljoanpassat batupptag, Miljosamverkan Vastra Gotaland 2006

Fritidsbatshamnar — Tillsynshandledning 2005, Miljosamverkan Vastra Gétaland
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http://www.av.se/publikationer/bocker/h008.aspx
http://www.av.se/publikationer/broschyrer/adi_681.aspx
http://www.elsakerhetsverket.se/sok/?query=fritidsb%C3%A5tar&pagination=0
http://www.elsakerhetsverket.se/om-oss/E-tjanster/
https://www.havochvatten.se/hav/uppdrag--kontakt/publikationer/publikationer/2012-09-10-batbottentvattning-av-fritidsbatar-rapport-och-riktlinjer.html
https://www.havochvatten.se/hav/fiske--fritid/fritidsbatar/tips-for-en-miljovanlig-batsasong.html
http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/havmoterland/SiteCollectionDocuments/Publikationer/2013-33.pdf
http://www.hsr.se/clean-kust
http://www.hsr.se/det-har-gor-vi/hav/svenska-skrotbatar
http://www.hallbarahav.nu/tipsorad
http://www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/sv/miljo-och-klimat/verksamheter-med-miljopaverkan/vattenverksamhet/anmalningspliktig-vattenverksamhet/Pages/anmalningspliktig-verksamhet.aspx?keyword=muddring
http://www.miljosamverkan.se/Sv/om-miljosamverkan/Pages/default.aspx
http://www.miljosamverkanstockholm.se/web/page.aspx?refid=97
http://www.miljosamverkanstockholm.se/getfile.ashx?cid=172410&cc=3&refid=44
http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/miljofarlig-verksamhet/Pages/fritidsbatshamnar.aspx
http://www.miljosamverkanvg.se/Sv/projekt-och-rapporter/miljofarlig-verksamhet/Pages/fritidsbatshamnar.aspx

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Systematiskt brandskyddsarbete

Brandskydd
Farlig verksamhet

Forslag till allménna rdd om brandskydd i gasthamnar

En sdker sommar med DinSakerhet.se
Sokord: Bétliv

Naturvardsverket
Allemansratten

Strandskydd
Information kring muddring

Sjofartsverket
Vad gor vi for batlivet

Saker batsommar

Sjokort

Svenska Batunionen
/Dokument/

Svenska sjoraddningssallskapet
Allmént om SSRS

Sveriges riksdag
Ellag (1997:857)

SweBoat
Fakta om bétlivet

Tomningsstationer for toalettavfall

Transportstyrelsen
Batmiljoradets lilla miljo

Mottagning av avfall fran fritidsbatar

TOm inte i sjbn
Sékrare batliv 2020
Fritidsbatar
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https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Brandskydd/Ansvar-SBA--skriftlig-redogorelse/Systematiskt-brandskyddsarbete/
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Brandskydd/
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Farlig-verksamhet/
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Brandskydd/Brandskydd-byggnader-och-anlaggningar/Gasthamnar/
https://www.msb.se/sv/Om-MSB/Nyheter-och-press/Nyheter/Nyheter-Hem--fritid/En-saker-sommar-med-DinSakerhetse1/
https://www.msb.se/Sok/?query=b%C3%A5tliv&ss=True
http://www.naturvardsverket.se/Var-natur/Allemansratten/
http://www.naturvardsverket.se/Var-natur/Skyddad-natur/Strandskydd/
https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/978-91-620-5999-6.pdf
http://www.sjofartsverket.se/sv/Batliv/Fakta-om-batlivet/
http://www.sjofartsverket.se/sv/Batliv/Guide-for-sakert-batliv/
http://www.sjofartsverket.se/sv/Batliv/Sjokort/
http://www.batunionen.se/dokument
http://www.sjoraddning.se/detta-gor-vi/projekt/
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Ellag-1997857_sfs-1997-857/?bet=1997:857#K9
http://www.sweboat.se/fakta-om-batlivet.aspx
http://www.sweboat.se/tomningsstationer-for-toalettavfall.aspx
http://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/batmiljoradets-lilla-miljoguide.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/Mottagning-av-avfall-fran-fritidsbatar/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/Tom-inte-i-sjon/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/sakrare-batliv-2020-broschyr/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Fritidsbatar/

Bilaga 1 — Miljoplan — forslag pa mall

Miljoplan for batklubben xxx, uppréattad ar-man-dag.

Innehallsforteckning
e Miljomal
e Miljopolicy
e Avgrasningar
o Miljoregler
e Bathottenfarg
e Avfallsplan
e Auvfallshantering
e Handlingsplan vid miljoolycka
e Egenkontroll av verksamheten

Miljémal

Overgripande plan for att uppna mélen med hiinvisning till de svenska “Miljomal” som berors.

Miljopolicy
Av styrelsen beslutad arbetsplan for att nd malen, den ska vara kand av medlemmarna.

Avgransning
Lokal anpassning och redovisade samarbeten.

Miljoregler
Beslutade av styrelsen och anpassade till verksamhetens omfattning.

Batbottenfarg
Rekomendationer beroende pa klubbens lokalisering och for tillfallet gallande regler.

Avfallsplan

Redovisas 1 "Egenkontrollen” och 1 Transportstyrelsens blankett.

Avfallshantering
Finns i ”Egenkontrollen” och redovisas dven pa Transportstyrelsens blankett.

Handlingsplan vid miljéolycka
Pa land
I sjon

Egenkontroll av verksamheten
Ansvarig:

Ovriga i batklubbens styrelse direkt inblandade i miljoarbetet:
Hamnvakter:
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Bilaga 2 — Elsdkerhetsverket: El i hamnar

Smabats-
hamnar.
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Ditt ansvar som innehavare

DET AR MYCKET VIKTIGT att du som innehavare och ansvarig for en smabatshamn utfor
kontroller av starkstromsanlaggningen.

Det &r vid dessa kontroller som fel eller brister upptacks och kan atgardas snabbt for att
undvika olyckor. Da dessa anlaggningar ofta ar hart utsatta for vind och vatten ar det extra
viktigt att kontrollerna gors regelbundet.

Den hér broschyren &r tankt att fungera som en checklista for dig som innehavare, en enkel
oversikt kring de lagar och regler som galler samt en del bra tips att tanka pa.

Om regelbunden kontroll
ATT VARA INNEHAVARE av en smabatshamn innebér att du ar ansvarig for att elanlaggningen
ar séker, att inte manniskor och egendom kommer till skada.

FOr att minska riskerna och for att forbattra sakerheten ska kontroller ske med bestdmda
rutiner och tidsintervall. Om brister upptécks som innebar omedelbar fara ska dessa atgardas
omgaende.

Att kontrollera fortlopande
Med kontroll menas har att rutinkontroller ingar i den dag liga verksamheten for att upptacka
och atgarda brister sa snart som majligt.

Séarskild kontroll

Med sarskild kontroll menas att kontrollen sker med bestamd tidsintervall och ska goras pa
anlaggningar som utsétts for stora pafrestningar, till exempel vissa anlaggningar utomhus.
For smabatshamnar ar det lampligt med kontroll varje ar innan sésongen startar. Kontrollen
ska goras av en person med yrkesvana, som &r bekant med denna typ av anlédggningar och
som kanner till géllande foreskrifter. Resultatet av kontrollen ska dokumenteras.
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En sékrare anlaggning

Det &r viktigt att starkstromsanlaggningen ar utford pa ett korrekt sétt for att forhindra
allvarliga olyckor.

Tank pa att anlita en behorig installator for elinstallationsarbeten.

Jordfelsbrytare

I nya elanlaggningar uppforda 1994 eller senare ar jordfelsbrytare ett krav, vilket det inte &r i
aldre anlaggningar. Vi rekommenderar att jordfelsbrytare ska finnas installerade &ven i éldre
elanléaggningar.

Utforligare anvisningar for jordfelsbrytare finns i Elinstallationsreglerna, utgivna av SEK
Svensk Elstandard.

Rutiner, regler och information

Det ar viktigt med rutiner och tydlighet kring anvandning av el. Du kan till exempel ta fram
regler och informera om hur el far anvandas inom anlaggningen.

Det ar ocksa viktigt att ha faststallda rutiner om brister i elanlaggningen skulle upptéckas.

Kontrollpunkter
ELCENTRALER, APPARATSKAP ETC.
. Elcentraler och apparatskap far inte blockeras.
. Lock och ddrrar ska vara stangda.
« Inre beroringsskydd och propphuvar ska finnas pa plats.

KABLAR OVAN MARK
. Kablar far inte vara skadade.
. Frammande foremal far inte placeras pa kablar och kabelstegar.
. Kablar ska vara fastmonterade vid underlaget, till exempel klamrade pa végg eller forlagda
pa kabel stege.

STROMBRYTARE, VAGGUTTAG ETC.
. Kapslingar och héljen far inte vara skadade.
- Anslutna elapparater far inte ha lossnat fran underlaget.

ANSLUTNA ELAPPARATER
. Anslutna elapparater far inte ha skadade kapslingar.
- Anslutningskabeln ska vara dragavlastad och inte vara skadad vid inforing till elapparaten.
. Kabeln far inte vara skadad eller utdragen ur sin forskruvning.

UTTAGSSTOLPAR
. Anvand CEE-don for anslutning av fritidsbatar.
« Om det finns luckor framfor insatserna ska dessa vara stangda och lasta.
- Beroringsskydden ska vara stdngda och hela.
. Uttagen far inte vara sénderbranda pa grund av éver belastning.

JORDFELSBRYTARE
* Testa jordfelsbrytarens utlosningsfunktion regelbundet genom befintlig testknapp.
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Lagar och regler
REGELVERKET Kring utforandet och anvandandet av starkstromsanlaggningar utgar fran ellagen
och styr hur elanlaggningarna ska vara utférda och hur de ska kontrolleras.

Ellagen
1997:857 — Lagen styr de forordningar och foreskrifter som galler for elektriska anlaggningar
och elsakerhet.

Starkstromsforordningen

2009:22 — Forordningen innehaller foreskrifter i anslutning till ellagen om elsakerhet i fraga
om elektriska anlaggningar och anordningar som &r avsedda att anslutas till sadana
anlaggningar.

Starkstromsforeskrifter
ELsAK-Fs 2008:1 — Elsakerhetsverkets foreskrifter och allmanna rdd om hur elektriska
starkstromsanlaggningar ska vara utforda (med andringsforeskrift ELSAK-FS 2010:1).

ELSAK-Fs 2008:2 — Elsékerhetsverkets foreskrifter och allmanna rad om varselmarkning vid
elektriska starkstromsanlaggningar (med andringsforeskrift ELSAK-FS 2010:2).

ELsAK-Fs 2008:3 — Elsakerhetsverkets foreskrifter och allmanna rdd om innehavarens kontroll av
elektriska starkstromsanlaggningar och elektriska anordningar (med andringsforeskrift
ELSAK-FS 2010:3).

Det kommer sténdigt ut nya starkstromsforeskrifter och tillagg till dessa. Det ar de
utforandeforeskrifter som géllde nér en elanlaggning uppfoérdes som &r gallande.

Vid ombyggnad eller utvidgning av en elanldaggning ska, oavsett nar anlaggningen
ursprungligen togs i bruk, de nya bestammelserna tillampas pa ombyggnaden eller
utvidgningen.

Du hittar mer information pa www.elsakerhetsverket.se

Kontakt

ELSAKERHETSVERKET

POSTADRESS Box 4, 681 21 Kristinehamn

TEL 0550-851 00

FAX 0550-851 01

E-POST registrator@elsakerhetsverket.se
WEBB www.elsakerhetsverket.se
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Bilaga 3 — SRVFS: systematiskt brandskydd

Statens raddningsverks A
forfattningssamling
Utgivare: Key Hedstrom, Statens raddningsverk |SSN 0283-6165 S RVFS

2004:3

Statens raddningsverks allménna rad
och kommentarer om systematiskt
brandskyddsarbete

Raddningstjanst och forebyggande atgarder enligt lagen om skydd mot olyckor
Statens raddningsverk meddelar foreskrifter och allménna rad inom féljande
lagstiftningsomraden:

+ Allvarliga kemikalieolyckor

»  Brandfarliga och explosiva varor

*  Civilt forsvar

*  Ordning och sékerhet

«  Raddningstjanst och férebyggande atgarder enligt lagen om skydd mot olyckor
*  Teknisk kontroll

» Transport av farligt gods

Telefon E-post ISSN
08-690 91 90 kundservice@nj.se 0283-6165
Fax Internet

08-690 91 91 www.fritzes.se

Bestallningsadress

Norstedts Juridik AB Kundservice
106 47 Stockholm
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Allménna rad

SRVFES 2004:3

Statens raddningsverks allménna rad och kommentarer

om systematiskt brandskyddsarbete;
beslutade den 6 februari 2004.

Enligt 2 kap. 2 § lagen (2003:778) om skydd mot olyckor skall &gare eller
nyttjanderattshavare till byggnader eller andra anléaggningar vidta de atgarder
som behdvs for att forebygga brand och for att hindra eller begransa skador
till f6ljd av brand. Atgdrderna kan vara av teknisk eller organisatorisk
karaktar. Atgarder av teknisk karaktar kan vara anskaffande av utrustning for
brandslackning medan atgarder av organisatorisk karaktar kan vara utbildning
och information.

For att uppfylla dessa krav bor ett systematiskt och kontinuerligt brandskyddsarbete
bedrivas under byggnadens eller anlaggningens hela anvéandningstid. | detta ingar att
brandskyddet bér dokumenteras.

Raddningsverket meddelar harmed féljande allmanna rad och kommentarer om
systematiskt brandskyddsarbete. R&ddningsverkets meddelande 2001:2 med
allmanna rad och kommentarer om systematiskt brandskyddsarbete upphor
samtidigt att galla.

Allméanna rad har en annan juridisk status an foreskrifter. De &r inte tvingande,
utan deras funktion ar att fortydliga inneborden i en forfattning (lag, férordning
eller myndighetsforeskrifter) och att ge generella rekommendationer om deras

tillampning.

Allméanna rad ar markerade med gra bakgrund.

Statens raddningsverk

ELISABETH SODERBERG

Mette Lindahl Olsson
(Enheten for bebyggelse och miljo)
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Behovet av ett systematiskt brandskyddsarbete

Det gar inte att vardera brandskyddet hos ett objekt med utgangspunkt i de enskilda
brandskyddsatgarderna. Det kravs en helhetssyn och darfor ar det av stor vikt for
brandsékerheten att dgare och nyttjare ! av byggnader och andra anlaggningar har kunskap
om sitt brandskydd, hur vidtagna brandskyddsatgarder samverkar och hur de bidrar till att
minska riskerna. Enstaka kontroller av hur utférda brandskyddsatgarder fungerar ger inte
besked om hur brandskyddet fungerar mellan kontrollerna. Ett gott brandskyddsarbete
behdver darfor bedrivas systematiskt och kontinuerligt och utga fran de brandrisker som
finns.

Ett sadant arbetssatt innebar ocksa att kunskaperna om brandskyddet underhalls och utvecklas
inom verksamheten. Omfattningen av det systematiska brandskyddsarbetet styrs av den
verksamhet som bedrivs inom byggnaden eller anlaggningen och hur denna utvecklas och
forandras. Behov av kommunikation finns i forsta hand med dem som &ger, nyttjar eller
vistas pa objektet och i andra hand med de myndigheter som utfor tillsyn.

Systematiskt brandskyddsarbete bor bedrivas savéal med avseende pa forebyggande atgarder
som pa de atgarder som planeras i handelse av intraffad brand. Det innebér att agare och
nyttjare fortlopande bor vidta de atgarder som behovs for att fa bort eller minska risken for
brand. En beddmning av om brandskyddet ar tillfredsstéllande bor omfatta byggnadens och
verksamhetens samtliga brandskyddsatgarder vagda mot de brandrisker som finns.

Dokumentation av brandskyddet

For varje byggnad eller anlaggning bor det finnas en dokumentation av brandskyddet som ar
tillrackligt omfattande for att sakerstélla att skéliga brandskyddsatgérder vidtas och halls
funktionsdugliga. | fraga om enklare byggnader eller anldaggningar, med I&g brandrisk och en
verksamhet som inte stéller sarskilda krav pa tekniska eller organisatoriska brandskydds-
atgarder samt dar tillracklig information och kunskap kan uppratthallas pa annat satt, behéver
skriftlig dokumentation inte uppréttas. Det systematiska brandskyddsarbetet bér kunna
kommuniceras med dem som berors av det.

Dokumentationen bor beskriva byggnaden och dess brandskyddslésningar, vilken verksamhet
som bedrivs och den organisation som finns for brandskyddet samt de forandringar som sker.

Normalt bér dokumentationen finnas samlad. Om det finns skal att dela upp den, och detta &r
mojligt utan att minska forstaelsen, kan dokumentationen inga som en del av annan
dokumentation och behdver inte vara samlad i en parm, ett kapitel eller liknande.
Dokumentationen bér om majligt forvaras dar den berérda verksamheten bedrivs och den bor
finnas tillganglig vid tillsyn. Den b6r uppdateras regelbundet och vid behov.

| de fall flera &gare eller nyttjare verkar inom en byggnad eller en anldggning, t.ex. i en
butiksgalleria, bor en dokumentation uppréttas for varje enskild verksamhet. | dessa fall bor

1 Med nyttjare avses har nyttjanderattshavare enligt 2 kap. 2 § lagen om skydd mot olyckor.
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dessutom en sammanstéllning finnas éver de sammantagna riskerna och det évergripande
brandskyddet.

Dokumentationen bor utforas/sammanstéllas av personer inom den egna verksamheten som ar
val fortrogna med den verksamhet som bedrivs. Vid sdrskilda behov kan extern hjélp behéva
anlitas.

Inom verksamheten bor det finnas en brandskyddsansvarig med sarskilt ansvar for
brandskydd och dokumentation.

Dokumentationen kan tjana som underlag for den skriftliga redogérelse for brandskyddet som
agaren eller i vissa fall verksamhetsutévaren skall 1amna till kommunen enligt 2 kap. 3 §
lagen om skydd mot olyckor.

For nyare byggnader dér det uppréttats brandskyddsdokumentation enligt byggreglerna 2 kan
den dokumentationen tjana som grund aven for det systematiska och kontinuerliga
brandskyddsarbetet. Nar byggnaden tas i bruk och anvénds, kompletteras dokumentationen
fran byggskedet med uppgifter om den verksamhet som bedrivs i byggnaden, de férandringar
som gors och den organisation som finns for brandskyddet.

Det racker inte med att uppréatta dokument for att bedriva ett systematiskt brandskyddsarbete.
Avgorande ar vad som i praktiken astadkoms for att uppratthalla och forbattra brandskyddet.
Dokumentationen &r ett hjalpmedel och en kunskapskalla som anvands for styrning och
végledning av det systematiska och kontinuerliga brandskyddsarbetet.

Det kan finnas skal att dela upp dokumentationen av brandskyddet i flera delar, exempelvis
da informationen om verksamhetens tekniska installationer finns samlade i drifts- och
underhallssystem, medan informationen éver verksamhet och organisation behandlas i ett
eget system. Nagon form av hanvisning eller koppling mellan systemen forutsétts dock.

Behovet av skriftlig dokumentation av brandskyddet styrs av flera faktorer déar byggnaden,
verksamheten och organisationen tillsammans eller var for sig utgor de viktigaste. FOr
byggnader eller anlaggningar som omfattas av en eller flera av nedanstaende fyra kriterier bor
det finnas skriftlig dokumentation.

1. Byggnad

For de byggnader vars brandskydd inte enkelt kan beskrivas med generella
brandskyddsatgarder, vars brandskyddsatgarder kraver speciellt underhall, dar det kravs
automatiska eller manuella styrningar av brandskyddsinstallationer eller som ar
kulturhistoriskt vardefulla bor det finnas skriftlig dokumentation av brandskyddet.

2 Boverkets byggregler, BBR kap. 5:12
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Som exempel kan ndmnas stora, hdga, djupa eller komplexa byggnader och byggnader vars
brandskydd projekterats genom analytisk dimensionering 3.

Skriftlig dokumentation av brandskyddet behdver normalt inte uppréttas for bostads- och
kontorshus dar férenklad dimensionering # tillampats vid utformningen av brandskyddet.
Detsamma géller for exempelvis sadana industri- handels- och bostadslokaler som &r belagna
med utgang direkt till det fria och som rymmer ett fatal personer.

2. Verksamhet

For de byggnader och anldggningar dar det bedrivs verksamheter som medfor stor risk for
uppkomst av brand eller for spridning av brand, omfattar stora personantal, omfattar sovande
personer med dalig lokalkannedom, ofta forandras eller kan medfora att utrymningsvagar
blockeras, bor det finnas skriftlig dokumentation av brandskyddet.

Som exempel kan ndmnas samlingslokaler, skolor, hotell, industrier och sjukhus.

3. Organisation

For de byggnader och anlaggningar dar verksamhetens brandskydd bygger pa en organisation
dar flera personer ar engagerade i utformning och uppratthallande av det systematiska
brandskyddsarbetet, dér det forutsatts ett aktivt deltagande av personalen vid brand eller
tillbud eller dar brandskyddet till stor del ar beroende av ett fungerande samarbete mellan
personalen, bor det finnas skriftlig dokumentation av brandskyddet.

Behovet av information till dem som &r direkt berérda av verksamheten bor ocksa beaktas.

Som exempel kan ndmnas industrihotell, butiksgallerior, konsert- och idrottsarenor, skolor,
hotell, sjukhus och vissa trafiktunnlar.

4, Ovrigt

Vid bedémning av behovet av skriftlig dokumentation bor ocksd omkringliggande
verksamheters risker beaktas, om de medfor storre krav pa brandskyddet i den egna
byggnaden, verksamheten eller organisationen.

Som exempel kan ndmnas nérhet till rekommenderade transportleder for farligt gods, narhet
till verksamheter som hanterar stérre mangder brandfarliga eller explosiva varor samt
verksamheter som av annan anledning kan medfora allvarliga konsekvenser for den egna
verksamheten vid en brand eller annan olycka.

Tillsyn och kontroll
Enligt 5 kap. 1 § lagen om skydd mot olyckor utévar kommunen tillsyn éver efterlevnaden av
lagen och foreskrifter som meddelats med stod av lagen.

| samband med tillsyn bor behovet av skriftlig dokumentation av brandskyddet provas. Denna
prévning bor &ven omfatta en beddmning av om dgaren eller nyttjanderattshavaren har

3 Dimensionering genom berakning och situationsanpassad bedémning.
4 Generellt tillampade lésningar, schabloner, branschpraxis eller beprovad erfarenhet.
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tillracklig kunskap om objektets risker och dess brandskydd samt om det finns forutséattningar
for nodvandigt underhall av brandskyddsatgéarderna.

Om det finns skriftlig dokumentation av brandskyddet bor dven dess innehall, omfattning och
efterlevnad kontrolleras vid tillsyn. Agaren eller nyttjanderattshavaren och andra berorda bor
sjalva kunna redogora for sitt brandskydd med stod av sin dokumentation, och detta bor ocksa
provas vid tillsynen.

Det ar lampligt att tillsynen omfattar en dialog mellan tillsynsmyndigheten och agaren eller
nyttjaren om det systematiska brandskyddsarbetet avseende bade forebyggande atgarder mot
brand och atgarder i handelse av intraffad brand. Tillsynsmyndighetens behov av
dokumentation av brandskyddet &r inte styrande for det systematiska brandskyddsarbetet. En
tillsynsforrattare har dock ratt att fa del av de uppgifter och handlingar som behdvs for
tillsynen.

| fraga om dokumentationens innehall kan bilagan tjana som végledning.

Bilaga

Dokumentationens innehall

Innehdllet i dokumentationen styrs av behovet i det enskilda fallet, men som generell
vagledning kan nedanstaende punkter vara lampliga att beskriva i en skriftlig dokumentation.

—  Generell beskrivning av byggnaden.® Beskrivningen bor visa byggnadens lage,
utformning och i vissa fall ingaende byggmaterial. For kulturhistoriskt vardefulla
byggnader bor dess kulturhistoriska varde beskrivas samt i forekommande fall var
sérskilt vardefulla inventarier finns placerade.

—  Generell beskrivning av verksamheten och dess risker. Beskrivningen bor i text eller
pé en skiss visa var olika verksamheter bedrivs i objektet for att det skall kunna vara
mojligt att folja hur riskerna férandras.

— Ansvarsfordelning for brandskyddet. Organisation och instruktioner for ansvar,
kontroller och underhall, samt organisation och instruktioner vid brand bor
redovisas.

— Beskrivning av tekniska brandskyddsatgarder. Byggnaders och installationers
utformning och funktion och hur de férvantas hanteras vid en eventuell brand bor
redovisas. De vanligaste tekniska brandskyddsatgarderna aterfinns i checklistan
nedan.

— Forutséttningarna for att med egen personal och med hjélp av rdddningstjansten

utfora en akut insats i byggnaden/verksamheten.

— Plan for utbildning och 6vning, med uppgifter om vilka som ska 6vas/utbildas, typ av

ovningar/utbildning och hur ofta de ska ske.

—  Underhalls- och kontrollplan for samtliga brandskyddsatgarder med uppgifter om
vem som &r ansvarig, vilken typ av kontroll som avses och hur ofta de ska ske.

5 For forklaring av bygg- och brandskyddstermer hanvisas till Plan- och byggtermer 1994, Tekniska
nomenklaturcentralen
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—  Genomforda kontroller av brandskyddsatgarder. Skriftlig dokumentation bor ske av
utford egenkontroll, extern kontroll och eventuella planer pa atgarder.

—  Genomford utbildning och évning. Skriftlig dokumentation bor goras over
genomford utbildning och 6vning.

— Rutiner for information till hantverkare, besokare m.fl. som kan paverka eller
ber6ras av brandskyddet i sadan utstrackning att riktad information behovs bor
anges.

—  Tillstand for hantering av brandfarliga eller explosiva varor och andra tillstand som
ror brandskyddet eller &r beroende av brandskyddet bor komplettera
dokumentationen.

— Genomforda och planerade férandringar i organisationen, byggnaden eller
verksamheten och som paverkar brandskyddet bor framga av dokumentationen.

— Revision av dokumentationen. Av dokumentationen bor framga hur, av vem och
med vilka intervaller dokumentationen utvarderas, foljs upp och revideras.

Checklista 6ver vanliga tekniska brandskyddsatgarder
Utrymningsvagar

Brandceller

Nodbelysning

Dorrar i brandcellsgrans

Ddrrar i utrymningsvégar

Brand- och utrymningslarm

Slacksystem

Brandgasventilation

Skydd mot brand- och brandgasspridning via ventilationssystem
Raddningsvagar

Stigarledningar

Brandskydd av barande stomme

Skydd mot brandspridning till nérliggande byggnad
Brandtatningar

Ytskikts brandklass

Checklista 6ver organisatoriska brandskyddsatgarder
Ansvarsfordelning

Utbildning

Information

Ovningar

Instruktioner och rutiner

Service och underhall

Kontrollplaner och dokumenthantering

125



Bilaga 4 — Overgivna batar

OVERGIUNA BATAR

VAD AR DET SOM GALLER?

Svensk lag reglerar hanteringen av dvergivna batar enligt radande forhallanden.
Hér visas en kortfattad dversikt. Fullstandig information finns
hos Bathistoriska Riksforbundet pa www.bhrf.se

(-] - man
- - [-]

@l | SION - brivande, siunken eller pa strand
Var? Saltsjon Insjo \
Kategori | Sjofynd Hittegods
Atgird Anmalan till tull eller Anmalan till Polis.

kusthevakning. Skall Tillfaller anmélaren - —

utannonseras. Tillfaller efter viss tid. =

anmalaren efter viss tid. -
Lag Fyndlagstiftningen Fyndlagstift-

\ 1918:163 ningen 1938:121 <

Ve
|2
\
\.

.

S -
T, ) -

Var? Marina/Bétklubb/Ovrigt
Kategori | Hittegods
Atgard  |Anmélan till Polis.
Tillfaller anmaélaren efter viss tid.
Lag Fyndlagstiftningen 1938:121
éit pd land - ivaren kina
Var? Marina/ Batklubb Marina/ Batklubb
Avtall  |Ja Nej
Kategori | Rétten att sélja saker Handrackning
som inte har hamtats.
Atgird Forséljning2 Ansdkan om handrackning
hos kronofogden.3 v
Lag Konsumenttjénstlagen Handréckningslagen
50 § till lagen (1985:982) [ 13 § (UB 3:4)
1) - 94u . . 3)
JNaéi =AX:[/?|aImrr?gdbgg?é?g;gnﬂsn;;ng]sen har upphort § Kronofogden kan forordna om forséljning av egendom som

svaranden inte tar hand om.
For uttryckligen pantsatta foremél kan kronofogden i beslutet ange

ILLUSTRATION: GORAN DURGE

2) Forséljning pa offentlig auktion kan genomféras efter att:
» forvaringstiden har utlopt

» batigaren har anmanats hamta sin bat inom en tid av

. minst tre manader, och att den tiden har forflutit.
Overskott efter téckning av klubbens/varvets fordringar ska
redovisas till batédgaren.

att betalning ska utga ur foremalet, dvs for en bat att den ska
séljas och betalning tas ur kdpeskillingen.

Klubb/varv som har retentionsrétt enligt ndringsidkarlagen kan
aberopa denna far att fa baten sald.
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FLYTTNING OCH FORSALJNING
AV OVERGIVNA BATAR

DENNA REDOGORELSE HAR STALLTS SAMMAN TILL
FORMAN FOR GAMLA BATAR SOM FORFARS PA MANGA
BATVARV. MANGA HAR INTRESSE ATT BLI AV MED
OBJEKTEN, ANDRA ONSKAR ATT TA HAND OM DEM.
DESSA MOJLIGHETER KAN KOMMA IFRAGA:

1. KATEGORIER

Det rér sig dels om upphittade foremél utan kind 4gare, dels
om “felparkerade” batar utan avtalsférhallande till markiigaren
men slutligen och framfor allt om bétar tillhdriga uppliggare
med avtal som inte hor av sig och limnar sina batar kvar. De
flesta objekten finns p3 land, men en del kan finnas i sjén.

2. FYND

Bétar som hittas drivande, sjunkna eller pa strand faller under
fyndlagstiftningen. Hittas de i "saltsjon” eller vatten med seg-
lingsbar férbindelse med saltsjén ska de egentligen behandlas
enligt sjofyndslagen (1918:163), annars enligt hittegodslagen
(1938:121); dessutom har polisen fitt for sig act batar som pa
ndgot sitt dr fortdjda inte ska ses som “dvergivna” och ddrmed
faller under hittegodslagen (se min Wreck and wreckage in
Swedish waters i Scandinavian Studies in Law, 2003). Sjéfynd
ska utannonseras, medan detta inte behovs for hittegods, men
i bida fallen tillfaller foremalet efter en angiven tid upphitta-
ren, som kan forfoga 6ver det.

Aven batar som kan ha dumpats p4 nigon plats kan han-
teras enligt samma slags regler, vilka alltsd innebir krav pd
anmilan dll polis eller for sjofynd till tull eller kustbevakning.
Négot hinder att betrakta en bit som ligger pa ett varvsomrade
utan kind dgare sésom fynd kan jag inte finna, dven om baten
ndgon ging kan ha upplagts i vanlig ordning men #garen idag
inte kan 4terfinnas. Biten faller i s3 fall under hittegodslagen,
inte sjofyndslagen.

Problem har ofta uppstitt med kvarliggande fartyg f6r
att ingen vill ta pé sig kostnaden f6r en forflyttning. Dessutom
kan det finnas olja eller andra férorenande imnen ombord,
som kan foranleda kostnader som faller pd markigaren att
sanera om fartygsigaren ¢j aterfinns, eller vid uppkommen
fororening pd kustbevakning/polis.

3. OTILLATEN FORTOJNING

Detta avsnitt finns i sin helhet pd www.bhrf.se

4. NARMARE OM UPPLAGD BAT MED KAND
AGARE

Batklubben/varvet och batigaren kan i avtal ha reglerat vad
som ska ske med baten om #garen inte stiller upp med sjo-
sitening eller himening utan limnar bten p3 dess plats. En
bestimmelse att baten utan vidare ir forverkad i sidana fall
stoter pa hinder i avtalslagens 36 §, som bl.a. avser just sdda-
na forfalloregler. Om klubben inte har nigra stadgade villkor
om flytening men det 4r klart att avealet avser férvaring och
inte bara upplatelse av plats, bér klubben — som i samman-
hanget #r jimstilld med ett varv — kunna &beropa hinvis-
ningen i konsumenttjinstlagens 50 § till lagen (1985:982) om
niringsidkares ritt att silja saker som inte har hiimtats, vil-
ken uttryckligen omfattar dven f6rvaring. Enligt denna lag

erfordras att frvaringstiden har utldpt (det 4r alles vikeige att
avtalet anger forvaringstidens slut och inte tilliter avtalet att
I6pa vidare), att bitigaren direfter har anmanats himta sin
bit inom en tid av minst tre minader, och att den tiden har
forflutic. Forsiljningen fir ske under hand eller efter under-
rittelse till bacigaren p offentlig auktion, och eventuellt Sver-
skott efter tickning av klubbens/ varvets fordringar ska redo-
visas till batigaren.

Som nimnts ifriga om SXK:s praxis kan dven vanlig
handrickning anvindas, och det dr en mer tveklss vig for att
fa bort en bat. Aven hir krivs att avtalet visas ha upphért.
Ansokan ska avse betalningsforeliggande i forening med hand-
rickning enligt handrickningslagen 13 §, och férvararens betal-
ningskrav ska vara angivna i anmaningen f6r att kunna géras
gillande. For batar eller foremal av virde uppenbarligen under
1/100 av basbeloppet (for 2004, 390 kr), kan forsiljning utan
anmaning ske sedan ett &r forflutit frén avtalets upphédrande.
Klubben/ varvet kan ocks instimma batigaren till ritten med
begiran om flyttning, och i hiindelse av batigarens bestridande
av anspriket kan kronofogden ocksd hinvisa till ritteging.
Verkstilligheten av handrickningsbeslutet eller domen sker
enligt bestimmelser i utsdkningsbalken (UB) 16 kap. och avser
da avhysning enligt UB 16:7 frin annat 4n bostad. Fér verk-
stillighet av kronofogdens beslut om handrickning krivs ingen
ytterligare ansdkan (UB 2:1 st. 2, UB 3:11). Kronofogden kan
forordna om férsiljning av egendom som svaranden inte tar
hand om, och det bér begiras i ansdkan. I 6vrigt stadgas om
verkstillighet att den kan ske genom féreliggande, tgird av
kronofogden, eller dtgird av sékanden pa egen begiran (UB
16:12).

For uttryckligen pantsatta foremél kan kronofogden i
beslutet ange att betalning ska utgd ur féremalet, dvs for en
bt att den ska siljas och betalning tas ur képeskillingen. Dess-
utom kan klubb/varv som har retentionsritt enligt nirings-
idkarlagen (foregiende stycke) dberopa denna fir att £& baten
sild (UB 3:4).

5. SAMMANFATTNINGSVIS

For en bt med okiind dgare bér varvet alltsd kunna anvinda
hittegodslagen och silja biten angiven tid efter polisanmilan;
for en bit med utginget avtal bér forsiljning kunna ske enligt
niringsidkarlagen, men sikrare enligt reglerna for vanlig hand-
rickning; en felparkerad bét utan avtal men med kiind dgare
kan flyttas enligt lagen om flyttning av fartyg om den finns i
allmin hamn, annars enligt reglerna om sirskild handrick-
ning, varvid endast ansdknings- och handrickningskostnader
blir tickta.

Detta dokument 4r framtaget pd initiativ av Statens Maritima Muséer i samarbete
med Bathistoriska Riksforbundet (BHRF) och Museifireningen Sveriges Fritids-
batar. Texten har skrivits av professor Hugo Tiberg i samradd med advokaterna
Per-Goran Traung (SBU & SSF) och Géran Collin (LSS).

Grafisk utformning: BHRE/Goran Durgé.
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Bilaga 5 — Avtal

| foljande avtalstexter finns foreslagna tidsrymder och datum angivna inom parentes
(som exempel). Lokal anpassning bor goras.
Auvtalen finns att ladda ned fran Svenska Batunionens hemsida: www.batunionen.com

Kommun/Upplatare — Batklubb/Arrendator (alternativ 1)

Arrende/Nyttjanderéattsavtal

§1
/KommunUpplatare
..................................... , nedan kallad upplatare

...................................... nedan kallad arrendator.
Arrendestalle

Nedanstaende fastighet/delar av fastighet.................... Lo kommun, varav
1.1 Markomrade enligt markering med ........... farg pa bifogad ritning nr..............
daterad........... Arealca ............. kvm bruttoyta, varav ............... kvm nettoyta

1.2 Vattenomrdde med brygganldggning mm enligt markering med ......... farg pa bifogad
ritning nr........... daterad..........

Brygglangdca .................. m, varav ................. m anvéndbar bryggliangd.

§2

Andamal

2.1 Markomrade far anvandas for upplaggning av fritidsbatar och darmed forenlig verksamhet.
2.2 Vattenomradet far anvindas till hamn for fritidsbatar och darmed forenlig verksamhet.

Kommentar

Till avtalet kan vara fogad bilaga med villkor, som beskriver upplatarens och arrendatorns
arbeten och ataganden. Som exempel kan ndamnas hur, parkeringar, vagar, vagbrytare mm. skall
iordningstallas och hur kostnader skall fordelas, exempelvis att byggnadslov fordras, att vattendom
fordras osv.

Avsteg fran “forenlig verksamhet” bor sdrskilt avtalas, t.ex. husvagnsuppstéllining, kioskrorelse,
branslestation, mm.

§3

Arrendetid

Arrendetiden ar .......... (25) ar, réknat fran tilltrddesdagen, som dr den ..........

Om uppségning inte sker senast .......... (5) ér fore arrendetidens utgang, forldngs detta avtal med
........... (10) ar i taget, varvid angiven uppsagningstid skall gilla

§4

Arrendeavgift

Arrende/nyttjanderéttsavgift (........ kr for forsta aret ........ ) skall arligen i december manad for

nastfoljande &r bestimmas av upplataren efter samradd med arrendatorn, narliggandebatklubbar/hamnar
och regionalt batforbund.

Om sadant beslut ej foreligger skall senast gallande avgift galla tills vidare.

Vid berakning av avgiften skall efterstravas en uppdelning pa grundavgift och tillaggsavgifter.
Arrendeavgiften bor betalas arsvis efter utfardad rakning och senast pa dar angivet datum.

Kommentar: Som huvudalternativ foreslas arlig forhandling, men féljande tva alternativ kan ocksa
forekomma.
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1. Trappstegsforhandling (5 — 10 ar)

Arrendeavgiften utgor ........... kr per ar. Avgiften skall betalas i forskott med .......... kr senast den
1 juliochmed ........ kr senast den 31 december. Avgiftsreglering skall ske for varje ...... arsperiod.
Foérhandlingar om detta skall ske minst ett ar fore periodens utgang.

2. Indexalternativ

Arrendeavgiften utgor ......... kr per ar. Avgiften skall betalas i forskott med ........ kr senast den 1 juli
och med ......... kr senast den 31 december. Arrendeavgiften enligt ovan skall &rsvis justeras med
........ % av konsumentprisindex.

Kommentar: Justeringen kan vara allt mellan 0.1, 0.2, 0.3 etc. av index upp till fullt index.

85

Allménna och sérskilda bestammelser

For detta avtal galler vidare de allmanna bestammelser, som framgar av till avtalet hérande bilaga samt de
sérskilda bestammelser som angivits nedan.

86
Hanvisning till jordabalken
I Ovrigt géller 7, 8 och 11 kap. jordabalken eller eljest i lag stadgas om anldggningsarrende.

Detta avtal &r upprattat i tva likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.
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Bilaga till Arrendeavtal/Nyttjanderattsavtal

Allménna bestammelser
Savida annat ej skriftligen 6verenskommits, ombesorjer upplataren underhall av anlaggningen for vilken
avgift uttages.

Arrendatorn/Nyttjanderattshavaren &r skyldig

att halla batlivsanlaggningen med tillhrande byggnader och anléaggningar i stadat och vardat

skick, samt nyttja omradet sa att minsta méjliga olagenhet orsakas omgivningen.

att halla fortojningsanordningar etc. i fullgott skick sa att risk for skada pa upplatarens egendom ej
uppstar

att ombesorja dverenskommen erforderlig renhallning.

att svara for éverenskomna kostnader fér elabonnemang elanlaggningar, vatten och avlopp.

att inhamta erforderliga tillstand och foreskrifter fran raddningsmyndigheten.

att dar sa kan ske utan avsevard olagenhet lata upplataren inom omradet uppfora anlaggningar

(stolpar, tunnlar, ledningar etc.) for allmant andamal.

att lamna upplataren tilltrade till omradet for erforderliga underhalls- och anlaggningsarbeten.

att savitt annat ej skriftligen dverenskommes, vid frantrade aterstalla omradet i tjanligt skick, val avrojt
och fritt fran arrendatorns tillhériga byggnader och anlaggningar.

att omedelbart meddela upplataren om uppkomna skador pa egendomen

Skriftliga tillstdnd fordras for

att anlagga brygga, uppfdra byggnad eller annan anldggning inom egendomen. Fordras
bygglov eller andra tillstand skall 6verenskommelse tréffas om vem/vilka som soker.

att till annan 6verlata arrende-/nyttjanderatten

att anvanda anlaggningen till annan verksamhet an vad arrende-/nyttjanderéttsavtalet avser.
att paféra markomradet fyllning, eller bortfora jord, sand, sten, trad, etc.

att anvanda omradet for skyltning eller annonsering med undantag av anslagstavlor for
arrendatorns egen verksamhet.

I dvrigt galler

att omréadet och anlaggningen upplates i befintligt skick

att arrende-/nyttjanderéatten inte far inskrivas

att arrendatorn svarar for skada som orsakas av tredje man under nyttjande av anlaggningen.
att fritidsbatar som nyttjar anlaggningen skall vara ansvarsforsikrade.

att upplataren svarar for skada som drabbar arrendatorn eller dess medlemmar genom slarv
eller vardsloshet vid upplatarens arbete pa anlaggningen .

att anlaggningen far nyttjas for batlivsverksamhet under tiden................. tOM..evvinne
om inte annat 6verenskommes.

att sjoséttning och avstiddning av upplaggningsomradet skall vara skall vara avslutat.............
samt att upplaggning av bat far ske tidigast................... om inte annat verenskommes.

att arrendatorn skall verka for enhetliga vintertdckningar samt for att tdcknings- och
pallningsmaterial forvaras i materialgardar, sarskilda skjul eller liknande.

att om avtalet upphor att gélla efter uppsagning for avflyttning, arrendatorn lamnas erséattning
for investeringar i fasta anlaggningar gjorda enligt gallande bestdmmelser.

Om parterna ej kan enas skall opartisk varderingsman anlitas.
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Kommun/Upplatare — Batklubb/Arrendator (alternativ 2)

Arrende/Nyttjanderattsavtal

81
/KommunUpplatare
..................................... , nedan kallad upplatare

...................................... nedan kallad arrendator.
Arrendestéalle

Nedanstaende fastighet/delar av fastighet.................... Teeii kommun, varav
1.1 Markomréde enligt markering med ........... farg pa bifogad ritning nr..............
daterad........... Arealca............. kvm bruttoyta, varav ............... kvm nettoyta

1.2 Vattenomrade med brygganldggning mm enligt markering med ......... farg pa bifogad
ritning nr.......... daterad..........

Brygglangdca .................. m, varav ................. m anvéndbar bryggliangd.

§2

Andamal

2.1 Markomrade far anvandas for upplaggning av fritidsbatar och darmed forenlig verksamhet.
2.2 Vattenomradet far anvandas till hamn for fritidsbatar och darmed férenlig verksamhet.

Kommentar

Till avtalet kan vara fogad bilaga med villkor, som beskriver upplatarens och arrendatorns

arbeten och ataganden. Som exempel kan namnas hur, parkeringar, vagar, vagbrytare mm. skall
iordningstillas och hur kostnader skall fordelas. Till dessa villkor kan fogas “under forutsdittning
attsatser”,

exempelvis att byggnadslov erhalles, att vattendom erhalles osv.

Avsteg fran “forenlig verksamhet” bor sdrskilt avtalas, t.ex. husvagnsuppstdllning, kioskrorelse,
brénslestation, mm.

83

Arrendetid

Arrendetiden 4r .......... (25) ar, rdknat fran tilltradesdagen, som dr den ..........

Om uppségning inte sker senast .......... (5) ér fore arrendetidens utgang, forldngs detta avtal med
........... (10) ar i taget, varvid angiven uppsdgningstid skall gilla.

§4

Arrendeavgift

Arrende/nyttjanderittsavgift (........ kr for forsta aret ........ ) skall rligen i december ménad for

nastféljande ar bestimmas av upplataren efter samrad med arrendatorn, narliggande batklubbar/hamnar
och regionalt béatférbund.

Om sadant beslut ej foreligger skall senast gallande avgift gélla tills vidare.

Vid berakning av avgiften skall efterstravas en uppdelning pa grundavgift och tillaggsavgifter.
Arrendeavgiften bor betalas arsvis efter utfardad rakning och senast pa dar angivet datum.

Kommentar: Som huvudalternativ foreslas arlig forhandling, men foljande tva alternativ kan ocksa
forekomma.

1. Trappstegsforhandling (5 — 10 &r)

Arrendeavgiften utgor ........... kr per ar. Avgiften skall betalas i forskott med .......... kr senast den
1 juli ochmed ........ kr senast den 31 december. Avgiftsreglering skall ske for varje ...... arsperiod.
Foérhandlingar om detta skall ske minst ett ar fore periodens utgang.
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2. Indexalternativ

Arrendeavgiften utgor ......... kr per ar. Avgiften skall betalas i forskott med ........ kr senast den 1 juli
ochmed ......... kr senast den 31 december. Arrendeavgiften enligt ovan skall arsvis justeras med ........
% av konsumentprisindex.

Kommentar: Justeringen kan vara allt mellan 0.1, 0.2, 0.3 etc. av index upp till fullt index.

85

Byggnader och anlaggningar

Arrendatorn far med upplatarens medgivande och efter ansékan om erforderliga tillstand uppfora
byggnader, fasta anlaggningar eller stangsel & upplatet omrade. Anlaggande av bryggor eller dyligt far
inte ske utan medgivande och erforderliga tillstand.

§6

Arrendestéllets skick mm.

Arrendestallet utarrenderas i det skick det befinner sig pa tilltradesdagen.

Arrendatorn ansvarar for att upplatet omrade med tillhérande byggnader och anlaggningar vl vardas och
halls i stadat och funktionsdugligt skick.

Vid forsumlighet eller vardsloshet fran arrendatorns eller dess medlemmars sida som foranleder skada pa
anlaggningen skall arrendatorn till upplétaren utge ersattning.

Vid forsumlighet eller vardsloshet i fraga om underhallet eller vid arbeten pa anlaggningen medfor detta
motsvarande skyldighet for upplataren att utge ersattning till arrendatorn.

87
Miljofarlig verksamhet
Arrendatorn svarar for att miljoéfarlig verksamhet i omradet bedrivs enligt géllande regler.

§8

Séarskilda villkor

Fritidsbatar som nyttjar anlaggningen skall vara ansvarsforsakrade.

Torrsattning av batar for vinterupplidggning pa omradet far paborjasden ...........................
Sjoséttning av batar och avstddning av omradet skall vara avslutatden ............................
Mellan dessa tider far batar ej vara upplagda annat an efter av arrendatorn beviljad dispens.
Storsta bat som far nyttja anliggningen L............. | S Djeeerenn.. Depl............
Fortojningsanordningar for svajplats underhalles ej av upplataren.

For fritidsbat som ligger kvar i sjon under vintern skall sarskild 6verenskommelse traffas.
Bryggor, pontoner och kajer far ej anvandas som upplagsplats for jollar, material o dyl.

Arrendatorn ar skyldig

att verka for enhetliga vintertdckningar samt for att tdcknings- och pallningsmaterial forvaras i
materialgardar, sarskilda skjul eller liknande.

att ombesorja dverenskommen erforderlig renhallning.

att svara for 6verenskomna kostnader for elabonnemang elanlaggningar, vatten och avlopp.
att inhamta erforderliga tillsténd och foreskrifter fran raddningsmyndigheten.

att dér sa kan ske utan avsevard olagenhet Iata upplataren inom omréadet uppféra anlaggningar
(stolpar, tunnlar, ledningar etc.) for allmant andamal.

att lamna upplataren tilltrade till omradet for erforderliga underhalls- och anlaggningsarbeten.
att omedelbart meddela upplataren om uppkomna skador pa egendomen

att ddr och nar det ar praktiskt mojligt bereda gastande batar plats. (réda och grona skyltar)

89

Overlatelse

Arrendatorn fér inte utan upplatarens skriftliga medgivande Overlata arrenderatten, upplata nyttjanderatten
till arrendestallet eller del av detta.
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§10

Avtalets upphdrande

Vid detta avtals upphorande aligger det arrendatorn att éverlamna omradet med dartill hérande
anlaggningar till upplataren i valvardat skick.

Om avtalet upphor att galla efter uppsagning for avflyttning, arrendatorn ldmnas ersattning

for investeringar i fasta anlaggningar gjorda enligt gallande bestammelser.

Om parterna ej kan enas skall opartisk varderingsman anlitas.

I Ovrigt géller 7, 8 och 11 kap. jordabalken eller eljest i lag stadgas om anldggningsarrende.

A) Sager upplataren upp avtalet till upphorande eller for villkorsandring, och kan nytt avtal inte komma
till stand, har arrendatorn ratt till ersattning for av arrendatorn utforda investeringar inom arrendeomréadet
enligt nedan.

B) Ersattning skall utgd for investeringar i fasta anlaggningar inom arrendeomradet med belopp
motsvarande investeringens varde minskat med en arlig vardeminskning om tjugo procent.

C) Erséttning skall utgd for investeringar i fasta byggnader inom arrendeomradet med belopp
motsvarande investeringens véarde minskat med en arlig vardeminskning om tvd procent.

D) Med fasta anlaggningar skall forstas brygganlaggningar med kringutrustning, sjosattningsramp och
kajer, kranar, grindar och stangsel, el- och V/A anlaggningar. Med fasta byggnader skall forstas byggnad

pé ofri grund, klubbhus, byggnad for serviceanlaggning, redskapsbodar och andra forrad, mastskjul och
bathus.
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Batklubb — Enskild medlem
Batplatsavtal

Avtalnr..........oo
Upplaggningsplats NI..........oouieiii i
Hamnplats nr ..., Svajplatsnr ...

uthyr till batagaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:
AN et

Telefon, bost...........cooevviiinnn... Mobil........ooooviii Arb.......ooo
Vid flera &gare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:
Batens namn..................ccoeeineinniin Motorbat. Segelbat Motorseglare
Loa.......oeeee. Bredd ... ......... Vikt ... ......... Djup ........... Battyp.....ccoovennnn.

Allménna villkor

Auvgifter for hamn och upplaggningsplatser bestams vid klubbens arsmote.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senast den....................oooeienene. (30.3)
Uppléaggningsplats senast den........................ (31.8)

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av ndgondera part ej skriftligen uppsigs fore den ................. (1.3) for hamnplats och
den.............. (1.8) for upplaggningsplats, anses det forldngt ytterligare en sdsong.

Batagare ar skyldig att kanna till och félja de anvisningar och bestammelser for hamnen som faststéllts.
Betréaffande ovriga villkor hénvisas i tillampliga delar till Allméanna avtalsvillkor, godkénda av Svenska
Varvsforeningen i samarbete med Konsumentverket, KO.

Detta avtal har uppréattats i tva likalydande exemplar, var av parterna tagit var sitt.

Upplatare Batigare
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Hamnkommitté — Enskild medlem
Batplatsavtal

Avtalnr........ooooiii

Upplaggningsplats NI..........oouieiii i
Hamnplats nr ..., Svajplatsnr ........oooooiiiiiiiin.
......................................... hamnkommitté

uthyr till batagaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:
AN e e e

Telefon, bost......covvevineiea . Mobil....ooooveiiii Arb. .o
Vid flera &gare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:
Béatens namn.................ooeiiiniin.n. Motorbat. Segelbat Motorseglare
Loa.......oeeee. Bredd ... ......... Vikt ... ......... Djup ........... Battyp.....coooveviinns

Allmanna villkor

Avgifter for hamn och upplaggningsplatser bestdms av BK:s gemensamma hamnkommitte.
Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senastden.....................ooooiin. (30.3)
Uppléaggningsplats senast den........................ (31.8)

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av ndgondera part ej skriftligen uppségs foreden ................. (1.3) f6r hamnplats och
den.............. (1.8) for upplaggningsplats, anses det forldangt ytterligare en sasong.

Batagare ar skyldig att kanna till och félja de anvisningar och bestammelser for hamnen som faststéllts.
Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar, var av parterna tagit var sitt.

Upplatare Batigare
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Kommun — Enskild batdagare
Batplatsavtal

Avtalnr........ooooiii

Upplaggningsplats NI..........oouieiii i
Hamnplats nr ..., Svajplats nr .........c.ocociii,
................................... kommun

uthyr till batagaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:
AN e e e

Telefon, bost...........cooevviiinnn... Mobil........ooooviii Arb.......ooo
Vid flera &gare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:
Béatens namn.................ooeiiiniin.n. Motorbat. Segelbat Motorseglare
Loa.......oeeee. Bredd ... ......... Vikt ... ......... Djup ........... Battyp.....coooveviinns

Allmanna villkor

Avgifter for hamn och upplaggningsplatser meddelas batdgaren senast den............... (31.1)

for hamnplats och den. ............ (31.5) for upplaggningsplats.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senastden.....................ooooiin. (30.3)
Uppléaggningsplats senast den........................ (31.8)

Har avgift for hamn- respektive upplaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppsagas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av ndgondera part ej skriftligen uppségs foreden ................. (1.3) f6r hamnplats och
den.............. (1.8) for upplaggningsplats, anses det forlangt ytterligare en sdsong.

Batagare ar skyldig att kanna till och félja de anvisningar och bestammelser for hamnen som finns pa
avtalets baksida.

Betraffande ovriga villkor hanvisas i tillampliga delar till Allménna avtalsvillkor, godkénda av Svenska
Varvsforeningen i samarbete med Konsumentverket, KO.

Detta avtal har uppréattats i tva likalydande exemplar, var av parterna tagit var sitt.

Upplatare Batigare
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Varv/Marina — Enskild batagare
Batplatsavtal

Avtalnr..........oo
Upplaggningsplats NI..........oouieiii i
Hamnplats nr ..., Svajplats nr ..o

Telefon.........coooviiiiiint, Mobil.....coooiiiiini
uthyr till batagaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:
NI Lottt

Telefon, bost...........coovvviiinnnn... Mobil.......cooooviii, Arb.......ooo
Vid flera dgare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:
Béatens namn.................ooeiiiniin.n, Motorbat. Segelbat Motorseglare
Loa.......oeeee. Bredd ... ......... Vikt ... ......... Djup ........... Battyp.....covvennnn.

Utover batplats ingar i den avtalade avgiften (6nskade moment markeras)
Upptagning och sjosattning Mastférvaringsutrymme

Normal elférbrukning for varrustning Forvaringsutrymme for pallning och
Batteriladdning tackningsmaterial

Vatten for batvard Uppratthéllande av effektivt stangsel

Mastkran Belysning éver hela upplaggnings

Farskvatten under sommarsasong och bryggomrade
Sopmottagning/miljdstation Bevakning 24 timmar / dygn

Mottagning av spillolja ..............coooiiiiiiiiin,

Parkeringsplats .............cooviiiiiiniinn..

Utover batplats och de punkter som angivits ovan ingar inga andra ataganden i avtalet utan tecknas
genom separata avtal.

Ovriga villkor hanvisas i tillampliga delar till allmanna avtalsvillkor, godkénda av Svenska

Varvsforeningen i samarbete med Konsumentverket.

Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar, var av parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Enskild uthyrare — Enskild batégare
Batplatsavtal

Avtalnr..........oo

Upplaggningsplats NI..........oouieiii i
Hamnplats nr ..., Svajplats nr ..o
NAMNI. .o

GAtUAATESS ...ttt

Telefon.........coooviiiiiint, Mobil.....coooiiiiini
uthyr till batagaren hamn- och/eller upplaggningsplats enligt nedanstaende villkor.

Batagaren:
NI Lottt

Telefon, bost...........coovvviiinnnn... Mobil.......cooooviii, Arb.......ooo
Vid flera dgare anges endast den huvudansvarige.

Batuppgifter:
Béatens namn.................ooeiiiniin.n, Motorbat. Segelbat Motorseglare
Loa.......oeeee. Bredd ... ......... Vikt ... ......... Djup ........... Battyp.....cooovnvnnnn.

Allméanna villkor

Avgifter for hamn och uppldggningsplatser meddelas batdgaren senast den............... (31.1)

for hamnplats och den. ............ (31.5) for upplaggningsplats.

Avgifterna betalas i forskott: Hamnplats senast den....................oooienenn. (30.3)
Uppléaggningsplats senast den........................ (31.8)

Har avgift for hamn- respektive uppléaggningsplats inte betalats i foreskriven tid, kan avtalet uppségas
med omedelbar verkan.

Om avtalet av nagondera part ej skriftligen uppséigs fore den ................. (1.3) for hamnplats och
den.............. (1.8) for upplaggningsplats, anses det forldngt ytterligare en sdsong.

Batagare ar skyldig att kanna till och félja de anvisningar och bestammelser for hamnen som finns pa
avtalets baksida.

Betraffande dvriga villkor hénvisas i tillampliga delar till Allménna avtalsvillkor, godkanda av Svenska
Varvsforeningen i samarbete med Konsumentverket, KO.

Detta avtal har uppréattats i tva likalydande exemplar, var av parterna tagit var sitt.

Upplatare Batagare
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Stadgar for hamnkommitté

§ 1 Syfte

Hamnkommittén har till uppgift att tillgodose batagarnas behov av batplatser inom

................. bathamnar, fordela batplatser och skapa smidiga ekonomiska rutiner.

Kommittén skall ocksa verka for att anlaggningen halls pa hog standard inom budget och att varvsordning
och ordningsregler efterlevs.

Huvudansvaret for kommitténs verksamhet avilar solidariskt ingdende foreningar.

Kommentar: En hamnkommitté kan ocksa ha kommunal representation.

§ 2 Kommittén

Kommitténs ledamoter och suppleanter utses vid arsmate inom respektive foreningar.

Antalet ledaméter kan variera beroende pa hur manga foreningar som bildar kommittén och om det finns
kommunal representant.

Kommittén skall konstituera sig, utse ordférande, dvriga funktiondrer och firmatecknare. om inte detta
har gjorts av féreningarna/lkommunen.

§ 3 Verksamhetsar
Kommitténs verksamhetsar ar lika med kalenderar.

8§ 4 Avgifter
Kommittén skall efter hérande av féreningarna/kommunen faststélla avgifter for anlaggningens alla
verksamheter. Hamnplats, upplaggningsplats, el, stad, vakt, mm.

§ 5 Ekonomi och revision
Kommittén skall gora forslag till arsbudget och upprétta arsredovisning 6ver forvaltning.
Revisorer och revisorsuppleant utses av féreningarna.

§ 6 Stadgeandringen
Stadgeandring kan foreslas av hamnkommittén eller forening och godkannas av féreningarna.

§ 7 Uppldsning

Vid hamnkommittén uppldsning skall de fasta tillgdngarna tillfalla féreningarna eller kommunen enligt
gallande avtal. Ovriga tillgéngar skall fordelas mellan foreningarna

och/eller batplatsinnehavarna.
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Ordningsforeskrifter

1. Nyttjandetid och avtal
Hamnplats och upplaggningsplats far utnyttjas under tid som framgar i avtalet och under forutsattning att
batagaren foljer i avtalet dverenskomna regler och allmanna villkor.

2. Avgifter

Auvgifter utgar enligt gallande faststalld taxa.

Skulle avgift inte erlaggas i ratt tid, 4ger hamnen ratt att pd batagarens bekostnad undanskaffa baten och
bétagarens tillhoriga utrustning.

3. Batagaren aligger

att taga del av och folja hamnens gallande ordningsforeskrifter

att vid all trafik inom hamnomradet iakttaga varsamhet och nedbringa farten (ofta 3 knop) sa att skada ej
uppstar pa anlaggningen och andra bétar.

att iakttaga snygghet och ordning inom hamnomradet, allt avfall lamnas pa avsedd plats.

att tillse att bat ar sakert fortojd och forsedd med erforderligt antal fendrar och andra anordningar for att
inte skada skall uppsta pa intilliggande bar, brygga eller boj.

att val varda och aktsamt begagna hamnens anlaggningar och utrustningar

att sakra l6pande rigg for att minska storande oljud

att forvara jolle péa darfor avsedd plats, ej pa eller under bryggor

att da baten lamnar hamnen mer 4n ett dygn, meddela hamnkapten s att platsen kan anvandas som
gastplats (réd och gron skylt)

att om hamnkapten péfordrar, flytta baten till anvisad plats

att sjalv ombesorja och/eller medverka vid batens upplaggning och sjgsattning

att stélla sig vederbdrliga myndigheters foreskrifter till eftertradelse

att taga del av och folja géllande brand- och sékerhetsforeskrifter

att vid nyttjanderattstidens utgang bortfora baten, savida inget annat avtalats

4. Det ar batagaren forbjudet

att utan medgivande fran hamnen 6verlata, uthyra eller utlana hamn- eller upplaggningsplats.
att forvara och lagra annan materiel inom hamnen &n vad utrymmena ar avsedda for

att i skjul, pa brygga eller upplaggningsplats forvara eldfarliga vatskor

att vidtaga atgarder som forhindrar eller forsvarar trafiken i hamnen och pd hamnomradet
att med bét, jolle eller annan farkost okynneskoéra i eller i anslutning till hamnen

att utan medgivande lamna bét stdende pa slip eller hangande i kran

att utan medgivande uppféra byggnad, trappa, lejdare el.dyl. i hamnen eller pad hamnomradet
att inom hamnomradet anvanda battoalett med direktutslapp

5. Ansvar

Bat ligger i hamnen helt pa batagarens ansvar. Det aligger batagaren att halla baten erforderligt forsékrad.
Hamnen ansvarar for fortojningsanordningar i brygga, boj, bojkétting och bojsten. Det ar batagarens
skyldighet att omgaende anméla skador eller brister pa utrustningen.

Batagaren skall for hamnens personal kunna uppvisa giltig legitimation.

Batagaren ansvarar for att &ven vederbérande gaster foljer hamnens regler och ordningsforeskrifter
Hamn- och upplaggningsplats galler endast for i avtalet uppgiven bat och agare. Batbyte eller dndrade
agandeforhallanden skall omgéende anmalas till hamnen.

Batplatsen uthyres i befintligt skick

Hamnen forbehaller sig ratten att andra i dessa ordningsforeskrifter. Gallande ordningsforeskrifter skall
alltid finnas pa anslagstavlan i hamnomradet och hamnen hemsida.

Bryter batdgaren mot ovanstaende regler och foreskrifter &r hamnen berattigad att med omedelbar verkan
hava avtalet och/eller pa batagarens bekostnad vidtaga de atgarder som kan vara pakallade p& grund av
det intraffade.

Hamnen fritages fran allt ansvar for harigenom vidtagna atgéarder.

140



Arbetsordning for samarbetsorgan/batrad

1. Namn
Samarbetsorganets/Batradets namn skall vara ....................... ”Frid och Frojd”

2. Andamal
Frid och fr6jd har till uppgift att behandla alla d&renden inom batlivet som gemensamt beror
medlemmarna i Frid och Frojd, samt tjdna som ett forum for 6msesidig information.

3. Sammansattning
Frid och Frojd bestar av en ledamot och en suppleant fran varje medlem, som utses av
respektive foreningen/medlem.

Kommentar: Vill man ha med kommunen kan den inneha ordférandeposten.

4. Arenden

Inom ramen for andamalet kan foljande arenden tas upp till behandling:
- Batplatshehov (batkd, prognos)

- Utbyggnadsprogram (planer, budget)

- Genomforande (detaljplan, program, utbyggnader m.m.)

- Underhéll och drift (Gemensamma dyra anlaggningar)

- Samarbetsfragor (Gemensamma yttranden)

- Utbildningsfragor (Funktionarsutbildning, forarintyg)

- Ungdomsverksamhet (Gemensamt sommarléager)

- Tavlingsverksamhet (Kappseglingar, navigationstavlingar)

5. Sammantraden

Frid och Frojd skall ha ett konstitueringssammantrade dér man utser ordféranden och
dvriga poster, samt fordelar uppgifter. Detta sammantrade bor forlaggas efter
medlemmarnas arsmoten. Ovriga sammantraden faststalls efter behov i en arsplan.

6. Administrativa rutiner — Ekonomi

Ordforandeposten kan antingen ges kommunen eller alternera mellan medlemmarna.
Ovriga uppdrag bor fordelas efter intresse, kompetens och méjligheter.

Kallelse till sammantréde skall utsanda minst en vecka fére sammantrade och uppta de
&renden som skall behandlas.

Frid och Frojd behdver inga ekonomiska resurser. Uppstar kostnader skall de fordelas
lika mellan medlemmarna.

7. Andring av arbetsordning

Denna arbetsordning dr antagenden ....................... och kan dndras nir medlemmarna
dérom &r ense.
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Bilaga 6 — Ramstadgar for batklubbar med
kommentarer.

Utgivha av

SVENSKA BATUNIONEN
Batlivsframjandet

Riksorganisation for landets batklubbar

Inledning

Ramstadgan &r avsedd att vara underlag vid bildande av ny batklubb eller revidering av
befintliga stadgar.

Varje klubb ar suveran att besluta om sina stadgar. Det &r dock viktigt att 81 och 82 i
klubbstadgan maste ansluta till kraven for att klubben skall vara en allméannyttig ideell
forening.

Pa grund harav ar det viktigt att klubben sander in en ny eller reviderad stadga till regionala
batférbundet for synpunkter och eventuella rad.

Ramstadgan ar utformad att galla normalférhallanden i batklubb. Lokala forhallanden kan
darfor krava avsteg eller tillagg till ramstadgan.

Kommentarer i anslutning till respektive paragrafer ar tankta att vara till hjalp och stéd vid
utarbetandet av den egna klubbstadgan.

Varje klubb bor vid sidan av sina stadgar uppratta speciella bestammelser fér hamn- och
upplaggningsanlaggningar med de krav klubben vill stalla pa medlemmarna.

Batforbundet kan vid behov medverka vid utarbetandet av stadgar och foreskrifter.

Dubbelanslutna klubbar bér anpassa sina stadgar mot berérda organisationer.

Ramstadgan &r framtagen av en kommitté inom Saltsjon-Maélarens Batférbund, samt bearbetad vid Unionsradet
ar 2001 och faststalld vid Batriksdagen &r 2002.
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Stadgar for Batklubb

Klubben bildades den och har sin hemort/verksamhetsomrade i
Stadgarna antagna . Reviderade

Kommentar: Klubbens hemort och nar den bildades bér framga likasd nar stadgarna antogs och reviderades.

§1 Andamal

Klubben &r en allmannyttig ideell forening och har till andamal att lokalt framja batlivet. Klubben skall verka for
god sjosakerhet, god miljé samt ett gott kamrat- och sjdmanskap.

Kommentar: Att klubben &r en allmannyttig ideell férening skall framgd. Andamalet skall ocksa framga.

§2 Medlemskap

2.1 Ansdkan och antagning
Ansokan om medlemskap skall ske skriftligt till styrelsen vilken beslutar om antagning av ny medlem.
Medlemskap kan erhallas av envar, som ansluter sig till klubbens d&ndamal.

Kommentar: Klubben skall vara generellt 6ppen for envar, sévida inte klubbens syfte eller sarskilda skal
hindrar detta. Information om att ny medlem antagits bor delges 6vriga medlemmar pa lampligt
satt.

2.2 Medlemskateqorier
Medlemmar kan indelas i féljande kategorier:
1. enskilda vuxna medlemmar
2. enskilda ungdomsmedlemmar
3. familjer
4. hedersmedlem
Ansdkan om medlemskap gors till kategorierna 1 — 3.

Medlem, som pa ett fortjanstfullt satt gagnat klubben, kan pa medlems eller styrelsens forslag valjas till
hedersmedlem. Beslut harom skall fattas pa arsmote eller ordinarie foreningsmote. Av kallelsen skall framgé att
frdga om val av hedersmedlem star pa dagordningen. Hedersmedlem &r befriad fran arsavgift.

Kommentar: Familjemedlemskap innebéar att hela familjen har samma bostadsadress samt att medlemmarna i
familjen &r registrerade i klubben.
Ungdomsmedlemmar definieras enligt SBU:s regler.
Klubbar &r suverana i sitt val av medlemskategori.
Formen for beslutsforfarande nar det galler hedersmedlem kan variera.

2.3 Rattigheter

Medlem far utnyttja klubbens anlaggningar och utrustning samt delta i klubbens verksamhet.

Medlemskap berattigar i sig inte till plats i av klubben disponerad hamn- eller upplaggningsanlédggning. Se
vidare § 12.

Kommentar: Rattigheten till hamn eller upplaggningsplats beror bland annat pa om baten passar klubbens
anordningar.

24 Skyldigheter

Medlem, som antagits, har genom intrddesansokan férbundit sig att folja klubbens stadgar, ordningsforeskrifter
och i stadgeenlig ordning fattade beslut.

Medlem med bét skall tillagna sig tillracklig nautisk kompetens for att sdkert kunna framféra sin bét.

Medlem, som avsiktligt eller genom bristande aktsamhet skadar klubbens tillhérigheter &r ersattningsskyldig.
Medlem skall utfora av styrelsen beordrad arbetsplikt. Medlems bat skall vara ansvarsforsakrad.

Kommentar: Krav pa att uppvisa férarintyg eller motsvarande under férsta medlemsaret, for medlemmar med
bat, forekommer i en del stadgar. Kan eventuellt ingd i ordningsregler.
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2.5 Uttrade

Medlem som vill uttrada ur klubben skall skriftligen anmala detta till styrelsen.
Medlem som inte erlagt faststallda avgifter inom féreskriven tid kan efter styrelsens prévning anses ha uttratt ur
klubben.

Kommentar: Andra stycket kan eventuellt féras in under rubriken uteslutning.

2.6 Uteslutning
Pa styrelsens forslag kan medlem av ordinarie eller extra féreningsmoéte uteslutas ur klubben om medlem

» motverkar klubbens syften
+ skadar klubbens intressen
« inte fullgor de skyldigheter som &r stadgade

« eller gor sig skyldig till sddant klandervart handlingssétt eller upptradande inom eller utom klubben, att
dess anseende &ventyras.

For sadant beslut fordras minst 2/3 majoritet.

Av Kkallelsen till foreningsmatet skall framga att ett uteslutningsarende skall behandlas. Till foreningsmotet, dar
sadant arende skall behandlas, skall medlemmen som ar foreslagen att uteslutas kallas skriftligen. Denna kallelse
skall &ven innehdlla styrelsens motivering till uteslutningen.

Medlem, som uteslutits av foreningsmote, kan begéara att fa fragan prévad hos sitt batforbund inom tre veckor.
Nar batférbundets utlatande kommit klubben till del skall fragan tas upp till fornyad prévning pa féreningsmote.

Kommentar: Klubb som ej énskar forbundets éverprévning av en uteslutning, tar ej med sista stycket i punkt
2.6 isin stadga.

Motiv till att Gverprévning kan anses viktigt kan vara foljande:

Uteslutning av enskild medlem ur en batklubb &r en synnerligen allvarlig atgard, som bor
tillgripas forst d alla andra atgarder att uppna en forandring av anledningen till uteslutningen
misslyckats och da endast i yttersta nodfall.

Det &r dven ett uttryck for en medvetenhet inom férbundet att en uteslutning ar en sadan allvarlig
atgard, som, om den hanteras felaktigt eller obetanksamt, kan fa negativa aterverkningar inte bara
for den uteslutande batklubben utan dven for andra batklubbar.

Det kan dock finnas situationer da uteslutning av enskild medlem maste tillgripas.

For att forbundet skall kunna ta stéllning i ett uteslutningsarende fordras att den uteslutne har
mojlighet att fa sitt fall provat av forbundet. Om detta finner att beslutet om uteslutning fattats pa
formellt felaktiga grunder, skall férbundet uppmana klubben att ompréva beslutet.

Forbundets stadga ar dock ej overordnad batklubbens. For att forbundet skall kunna prova en
uteslutning forutsatts darfor att medlems prévningsratt finns inskriven i klubbens stadga. Ar ej sa
fallet, har férbundsstyrelsen inte mandat att behandla arendet.

Med hansyn tagen till den vikt, som laggs pa ett uteslutningsarende, forutsatter forbundsstyrelsen
att batklubbens beslutsform vid uteslutning féljer den mall, som finns i ramstadgan. Denna
forutsatter att uteslutning sker pa forslag av styrelse pa ett allmant klubbmote.

83 Beslutande instanser

Klubbens beslutande instanser ar féreningsmaten sasom arsmote, ordinarie foreningsmate eller extra
foreningsmote.

Styrelsen i sin helhet, eller enskild ledamot som styrelsen utser, foretrader klubben och fattar beslut mellan
foreningsmoten utom i fragor som ar uttryckligen forbehélina foreningsmaten. Se § 8.

84  Verksamhetsar
Klubbens verksamhetsar omfattar perioden
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§5  Avgifter

Samtliga avgifter faststélls av arsmétet. Extra uttaxering kan ske efter beslut pa foreningsmate.

Kommentar: Klubbar ar suveréna att vélja de avgifter som fordras for att verksamheten skall fungera.  Néar
det géller klubbens avgifter till forbund och SBU har SBU fr.o.m. 2001 infért familjemedlemskap,
som debiteringsunderlag vid inrapportering. Darvid skall antalet vuxna och barn i familjen
redovisas sa att omfattningen av totala antalet batlivsutdvare skall bli riktigt.

86 Betalning

Auvgifterna skall vara klubben tillhanda senast det datum som star angivet pa fakturan.
Senaste betaldatum far darvid vara tidigast en manad efter fakturadatum.

Om avgifterna inte inkommit i tid skall padminnelsefaktura skickas varvid en padminnelseavgift kan laggas till det
ursprungliga beloppet.

Kommentar: Utebliven betalning kan innebara att medlem anses ha uttratt ur klubben.

87 Fdreningsmoten

7.1 Antal mten

Forutom arsmate skall . . . . . ordinarie foreningsmoten hallas under verksamhetséret. Darutéver kan extra
foreningsmoten anordnas. Styrelsen bestdmmer plats och tid for métena.

7.2 Kallelse

Kallelse till foreningsmote skall ske skriftligen och vara medlemmen tillhanda minst
....... dagar fore motet. Kallelsen sker per post eller till den, som sa 6nskar, via e-post.

Kommentar: Kallelse bér ske minst 14 dagar fére motet.

7.3 Forslag till dagordningspunkt / motion

Medlem, som vill ha sérskilt drende behandlat pa foreningsmote, skall senast . . .. veckor fore sista tidpunkt for
utsandande av kallelse till motet skriftligen anmala detta till styrelsen. Denna anmalan skall &ven innehalla en
forklaring till varfér medlemmen vill ha &rendet behandlat.

Kommentar: Tre veckor kan kanske vara en lamplig tid. Om klubben vill kunna behandla en motion inom

styrelsen och déarefter kunna delge medlemmarna styrelsens uppfattning innan arsmotet ar dock
tre veckor for kort tid.

7.4 Arsméte
Arsméte hélls arligen fore utgéngenav.................. manad.
Vid &rsméte skall foljande drenden behandlas och protokollforas:
« Faststallande av rostlangd for motet
+ Fraga om motet ar behorigen utlyst
+ Faststéllande av dagordning
 Val av ordférande och sekreterare for motet
» Val av protokolljusterare och réstréaknare
« Foredragning av styrelsens verksamhets- och forvaltningsberittelse for senaste verksamhetsaret
* Revisorernas berattelse
« Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen
* Propositioner och motioner
» Faststallande av verksamhetsplan, avgifter och budget for det nya verksamhetséret
* Val av styrelse
 Val av revisorer
 Val av valberedning
+ Ovriga val
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7.5 Ovriga ordinarie féreningsmaéten
Ovriga ordinarie foreningsmoten bor héllas under manaderna .. .............o.o....

7.6 Extra foreningsmote
Extra foreningsmote for behandling av bradskande arende halls nar styrelsen finner detta pakallat eller pa
skriftlig begéran av revisorer eller minst . .. ... av Klubbens medlemmar.

Vid extra mote far endast de arenden forekomma, som enligt kallelsen foranlett motet.

7.7 Rostréatt, beslut och val

Varje medlem, som fyllt . . . .. ar och betalat gallande avgifter har rostratt p4 mote.
Beslut far endast fattas i &renden som framgar av kallelsen.

Valbara till styrelsen och till revisorer & de som nominerats.

Rostratten ar personlig men far utévas genom ombud for en (1) annan medlem.
Alla drenden avgors med enkel majoritet dar inte annat foreskrivs i dess stadgar.
Avgorande sker genom dppen omrostning utom da nagon fordrar sluten rgstning.

Vid omréstning, som inte avser personval, galler vid lika rostetal det forslag, som bitrads av ordférande for
motet.

Vid omréstning, som avser personval, galler vid lika rostetal det férslag som vinner efter lottning.

Kommentar: Alder p& rostrattsberattigade beslutas av varje klubb men 16 &r kan kanske vara lampligt, d&
detta ar lagsta myndighetsalder. Klubbar som infor familjemedlemskap bor ta stallning till hur
manga roster detta berattigar till. Endast en rost per medlem och bat.

88 Styrelse och foérvaltning

8.1 Styrelsens sammanséattning och val

Styrelsen véljs pa arsmote och skall besta av ordférande, kassor, sekreterare och . . . . . . dvriga ordinarie
ledaméter samt . . ... .. suppleanter. Ordinarie ledamot véljs for en tid av tva ar och suppleant for en tid av ett
ar. Ordférande och . .. ... .. ledamoter valjs jamna droch....... ledamater udda ar.

8.2 Styrelsens skyldigheter

Styrelsen sammantrader pé ordforandens kallelse s& ofta det &r av behovet pékallat, dock minst.......
ganger per ar.

Styrelsen ar beslutsmassig da alla ledamater &r kallade och mer an halften ar narvarande.

For av styrelsen fattade beslut &r de ansvariga, som deltagit i beslutet och inte reserverat sig. Reservation skall
antecknas i motesprotokollet.

Det aligger styrelsen att:
» Verkstélla beslut fattade av foreningsmote.

» Fordela arbetsuppgifterna inom styrelsen, till 6vriga funktiondrer eller till anstalld personal. Fordelningen skall
dokumenteras i form av arbetsbeskrivning och férvaras hos sekreteraren.

 Bereda drenden infor féreningsmoten och arrangera dessa.
» Representera klubben.

 Forvalta klubbens egendom och medel.

* Besluta om firmatecknare.

+ Besluta om antagning av ny medlem.

« Pa foreningsmoten foredra av styrelsen fattade beslut.

Kommentar: Exempel pa fordelning av arbetsuppgifter inom styrelsen:

Ordférande skall opartiskt leda férhandlingarna vid savél styrelsens som klubbens moten, justera
protokoll, tillse att alla beslut verkstélls och att stadgarna efterlevs samt vid behov representera
klubben. Det &r 1ampligt att suppleanter kallas till styrelseméten.

Sekreteraren skall ombesorja klubbens korrespondens, utfarda kallelse till méten och vid dessa
och styrelsens moten féra noggranna protokoll samt att underteckna I6pande arenden.
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Kassoren skall fora fullstandig matrikel éver medlemmarna, uppbéara alla avgifter, férvalta och
ansvara for klubbens kassa samt daréver féra noggranna rakenskaper och i av klubben beslutad
bankinrattning, insatta de medel som ej behovs fér 16pande utgifter. Varje kvartal skall klubbens
ekonomiska stallning rapporteras till styrelsen samt meddelande om medlem férsummar sina
ekonomiska skyldigheter till klubben.

Hamnférman skall leda arbetet vid klubbens hamn, férdela hamnplatser, féredra &renden som
berdr klubbens hamn vid styrelsens och klubbens méten. Hamnférman skall tillse att utfardade
ordningsregler for hamn efterféljs.

Varvsférman skall leda arbetet vid klubbens uppléaggningsanlaggning, vara klubbens
materialforvaltare, férdela upplaggningsplatser, mottaga anmélningar om uppléggning och
sjosattning, handha upplaggning och sjosattning, tillse att ordningsregler for
upplaggningsomradet efterfoljes samt vid styrelsens och klubbens moten féredra arenden som
berdr klubbens upplaggningsomrade.

Kommittéverksamhet

Styrelsen kan vid behov inratta kommittéer for olika verksamheter.

Firmateckning

Klubbens firma tecknas forutom av styrelsen i sin helhet av ordférande och kassor eller
sekreterare, tva i forening. Klubbens bank- och postgirokonto tecknas av kassoren ensam upp till

10.000 kronor. Vid belopp darutéver sker teckning férutom av styrelsen i sin helhet av ordférande
och kassor eller sekreterare, tva i forening.

Kommittéerna tecknas av kommittéordférande och kassor eller tva i forening.

§9 Revisorer

Klubben skall revideras av tva revisorer. Dessa valjs pa arsméte for en tid av tva &r och avgar véxelvis vartannat
ar. En revisorsuppleant vljs varje ar for en tid av ett ar.

Revisorerna skall granska styrelsens forvaltning och klubbens rakenskaper samt till arsmote avge skriftlig
revisionsberdttelse och till- eller avstyrka ansvarsfrihet.

Kommentar: Férekommer fel i rékenskaperna eller férvaltningen och detta fortigs av revisorerna, drabbar dem
samma ansvar som styrelsen. Revisorerna har ratt att fortlépande ta del av klubbens rékenskaper,
styrelseprotokoll och 6vriga handlingar.

810 Valberedning

Valberedningen bestéende av . . . . .. ordinarie ledaméter, varav en sammankallande och . . . . suppleanter véljes
av arsmotet for en tid av ett ar.

Valberedningens uppgift ar att:

« Till &rsmotet lamna forslag pa kandidater till de poster som enligt stadgarna &r féremal for val och till 6vriga
poster som eventuellt blir vakanta.

+ Motta nomineringar fran klubbens medlemmar.

« Sjalva aktivt soka lampliga kandidater.

+ Vid foredragning pa arsmatet aven presentera eventuella 6vriga kandidater.
Valberedningens forslag utsands tillsammans med kallelsen till arsmotet.

Kommentar: Valberedningen skall

» Vid inledningen av sitt arbete, ndgon manad innan forslaget skall vara klart inhamta styrelsens
synpunkter.

« | god tid fore utsdndande av kallelse till arsmote lamna forslag till styrelsen for utskick
tillsammans med kallelsen.
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811 Fortjansttecken och emblem
For fortjansttecken och emblem géller sarskilt utfardade bestdmmelser.

Kommentar: Klubbens fortjanstmérke kan efter styrelsens beslut tilldelas medlem som under minst 5 ar aktivt
deltagit i styrelsearbete eller pa annat satt gagnat klubben. Fortjanstmarke utdelas vid arsmote
eller annan lamplig sammankomst. Klubbens standert skall om mojligt foras pa medlems bat.

8§12 Hamn och upplaggningsanldaggningar

For forhallandena vid klubbens hamn- och/eller upplaggningsanlaggningar finns sarskilt av klubben utfardade
bestdmmelser. Dessa faststdlls av foreningsmote.

Kommentar: Hamn och upplaggningsomrade &r avsedda till sommar respektive vinterplats for klubb-
medlemmarnas batar. Rétt till hamn- och eller upplaggningsplats vid batbyte begréansas av
tillgéngliga anordningar och utrustning. | man av utrymme kan &ven annan an medlem erhalla
plats mot erlaggande av faststalld avgift. Batdgare ar skyldig att infinna sig pa hamn- och
varvsformannens kallelse for att delta i forekommande arbeten pa klubbens omraden. Varje
medlem ansvarar for sin egen bat vid uppdragning och sjosattning. Batar och inventarier
upplaggs pa agarens risk. Bat skall vara forsakrad.

Gallande ordningsforeskrifter for hamn och upplaggningsomrade skall féljas. Exempel pa
lampliga rubriker framgar i stadgebilaga.

§ 13  Stadgedndring
Foreligger forslag till stadgeandring skall detta framga av kallelsen.

For att ett andringsforslag skall kunna antas maste det godkannas med minst 2/3 majoritet vid tva pa varandra
foljande foreningsmaten, varav ett skall vara arsmote. Vid andra godkannandet kan paragrafen forklaras
omedelbart justerad.

8§14 Klubbens uppldsnhing

Forslag till klubbens upplésning kan endast behandlas pa foreningsmote och detta skall framgé av kallelsen.
For beslut om upplosning fordras minst 2/3 majoritet pa tva foreningsmaéten med minst en manads mellanrum.
Har beslut om uppldsning fattats, skall motet ge styrelsen direktiv om hur man skall forfara med klubbens
kvarvarande tillgangar och handlingar.
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Stadgebilaga - ORDNINGSFORESKRIFTER

De har nedan fortecknade rubrikerna réknas inte upp i angeldgenhetsordning och kan tas med efter klubbens

Stadgebilaga

egen prioritering. Forsta stycket innehaller mer allménna och kanske viktigare regler som bor tas upp i bilaga till
stadgarna.
Andra stycket tar upp mer speciella foreskrifter som for vissa klubbar kan vara mer eller mindre angelédgna och
utgor aven exempel pa vad som ytterligare kan tas med.

Nedan fortecknade regler kan anses som mer speciella och bor vid behov tas upp i man av behov for klubben.

Andrahandsuthyrning av platser i hamn.

Anmalan — uppségning av platser hamn, upplaggningsomrade.
Arbetsplikt — hamn, upplaggningsanlaggning, vakt.
Avgifter for hamn, uppléaggningsplats, vakt, plikt, m.m.
Batbyte.

Forsakring.

Klubbholme.

Klubbhus, nyttjanderegler.

Kolista, nya medlemmar, byte batplats mm.
Miljéanlaggning, hur anvanda och vad som far lamnas.
Ordningsregler hamn- och upplaggningsanléaggningar.
Platsférdelning vinter — sommar.

Pliktavgifter, uteblivna vakter, franvaro arbetsplikt mm.
Slip- och eller kranansvar.

Vakthallningsregler.

Vaktinstruktioner.

Vinterliggare.

Anvandning av anlaggningar som hor till klubben.
Bojkattingar — krav pa dimensioner, kontrollperioder.

Elkraft — kostnader, nyttjande, sékerhet.

Fiske — fran bryggor, pa klubbholme.

Fortdjningar — dimensioner, hur, kontroller.

Gastplatser — antal, var, hyra.

Identitetsmarkning av batar — i hamn, p& upplaggningsomrade.
Trafik inom klubbomraden — hamn, upplaggningsomrade.

Téckningsmaterial — krav om kvalitet, utseende (farg presenning), placering pa upplaggningsomrade, hur, var.

Y-bommar — nyttjanderatt (klubbens eller batagarens), sarskild hyreskostnad, forankringskrav i bryggor,
tillstand att anvanda, beviljas av vem m.m

Svenska Batunionen

Batlivsframjandet
af Pontins vég 6, 115 21 Stockholm

Tel. 08-54 58 59 60
E-mail: info@batunionen.com
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Bilaga 7 — Exempel pa sékerhetsplan

Sakerhetsplan for Xxxx Batklubb (4r-man-dag)

Personséakerhet:

Ordningsregler fér hamnen finns uppsatta pa klubbens anslagstavla, samt i hamnparm pa
klubbkontoret.

Samtliga eluttag ar installerade enligt norm. Varje eluttag skyddas av jordfelsbrytare.
Oversyn av anlaggningen gors varje ar.

Elkabel far inte Iamnas ansluten till obemannad bat. Tillstand kan erhallas, efter besiktning,
for att ansluta batteriladdare. Ett tillstandsbevis ska da vara fast pa kabeln.

Forsta hjalpen utrustning finns tillganglig i klubblokalen.

Hjartstartare finns i klubbstugan. Ett antal av klubbens medlemmar har genomgatt
utbildning i HLR.

Aktuella telefonnummer samt hamnens adress och lage, finns angivet vid

”Forsta hjilpen skapet”, samt pa anslagstavla.

Livraddning:

Livbojar med lina, finns utplacerade, minst en pa varje brygga.
Badstege/raddningsstege finns pa dnden av varje brygga.
Raddningshake finns pa kajen samt pa B och C bryggan.
Varningsskylt for huvuddykning finns.

Brandsakerhet:

Brandsléackare finns pa B och D bryggan, kajen, samt vid sjosattningsrampen och vid
klubbstugan.

Vattenposter finns pa varje brygga.

Grillforbud galler pa bryggor och batar.

Fast grillplats finns for grillning i land.

Sjosakerhet:

Hamnen finns utmarkt pa sjokort och vid inloppet finns en bak, dar borjar ocksa
fartbegréansning, 5 knop.

I hamnen finns inga hinder, sdsom grund. Gasthamnens djup, ca. 5 m.

Gasthamnen tydligt utméarkt med gasthamnskylt och fasta grona skyltar pa bryggan.
Tillfalligt lediga platser skyltas med gron skylt, utstalld pa bryggan.

Pa helger, under hogsasong, finns hamnvard som hjalper till och anvisar plats.

Boj och bryggfortéjningar kontrolleras med regelbundenhet av dykare.

Xxxx Batklubb, vill med denna sakerhetsplan visa pa, att klubben
jobbar for att uppnd, for klubbens forutsattningar, stérsta mojliga séakerhet.
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